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PIMUS:

En México, el acelerado proceso de urbanizacién de expansion dispersa y desordenada de las
ciudades en ausencia de una planeacion integral del desarrollo urbano y de transporte; arroja
como resultado, un sistema de movilidad desarticulada y deficiente, cuyos crecientes costos
e impactos negativos han hecho que la movilidad se posicione como tema prioritario de las
politicas publicas, es en este caso que la suma de voluntades politicas y sociales en el Estado, se
verd reflejada a través de la participacion conjunta entre sociedad y gobierno, para establecer
gue la movilidad sea atendida correctamente bajo una guia estratégica que permita generar
el orden en el desarrollo econémico, politico y social.

El Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable para la Zona Metropolitana Colima - Villa
de Alvarez (PIMUS COLIMA), es el resultado del trabajo y colaboracion interestatal y nacional,
supervisado porlaSecretariade Movilidad del Estado de Colimayla Secretariade Infraestructura
y Desarrollo Urbano, llevado a una visiéon de vanguardia con objetivos concretos y estrategias
consensuadas para orientar los proyectos de desarrollo a la infraestructura, con acciones y
programas que se establezcan dentro de las politicas publicas del gobierno del Estado de
Colima.

El transporte y la movilidad urbana forman parte de las actividades cotidianas de las y los
colimenses, exhortando la importancia de un programa de planeacién para el crecimiento del
desarrollo urbano de la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez (ZMCVA), por lo que la
implantacién del PIMUS COLIMA como un plan de estrategias y programas establecidos en los
diferentes horizontes, serd el mentor que oriente la resolucién de problemas que se presenten
dentro de la ZMCVA.

En cuanto a la planeacién y gestién conjunta de la movilidad, se observa la unién de las
capacidades institucionales y recursos de los gobiernos municipales para la planeacién y
gestion delamovilidad, y parala coordinacion y requlacion delas politicas publicas, inversiones,
y proyectos de movilidad, asi como de transporte, garantizando una mejor calidad de vida a
la poblacion. Por lo tanto, el PIMUS COLIMA aborda los principales aspectos de la movilidad
urbana sustentable en la Zona Metropolitana de Colima - Villa de Alvarez.



MENSAJE DEL GOBERNADOR

Lic. José Ignacio Peralta Sdnchez
Gobernador del Estado de Colima

Seforas y sefores.

En la actualidad y a lo largo de la historia, la movilidad
ha pasado a ser uno de los temas prioritarios de las
agendas sociales, econdmicas, turisticas y, por ende,
de todo gobierno. Ahi radica la importancia de El Plan
Integral de Movilidad Urbana Sustentable, PIMUS 2020,
para la Zona Metropolitana de Colima - Villa Alvarez, el
cual es sin duda un documento eficiente y necesario.

El PIMUS 2020 ayudard a la toma de decisiones en
movilidad y serd la guia de todos los colimenses
para realizar  acciones prioritarias en cuanto a
la infraestructura urbana y la  modernizacion
del transporte publico, en esta importante Zona
Metropolitana del Estado.

El presente ejemplar encierra los multiples esfuerzos
del Plan Estatal de Desarrollo 2016 - 2021 (PED).
Dicho documento es el eje rector que fijara el rumbo
para convertir a Colima en la entidad que brinda el
mayor bienestar econémico y social a sus habitantes,
basado en un gobierno responsable, honesto, abierto
y transparente, que marcarad en si las directrices y
ejercicios que se han realizado en diferentes municipios
para fortalecer la movilidad urbana y modernizar la
infraestructura de manera integrada con el transporte
publico.

De la misma manera busca mejorar las buenas practicas
para lograr una mayor calidad de vida de cada una de
las ciudades que se beneficiardn para que sean mas
seguras para los habitantes mas vulnerables, asi como
a las personas de la tercera edad, los nifos, mujeres
embarazadas y personas con discapacidad; donde
todos tendran mejor seguridad en sus desplazamientos
dentro de las ciudades.

Al plasmar a la movilidad como una de las principales
tareas del Gobierno del Estado, este se alinea en la
coordinacién con los diferentes municipios de la Zona
Metropolitana Colima - Villa de Alvarez (ZMCVA), cuya
funcién es potenciar a estas ciudades para romper los
paradigmas en el entorno del transporte publico, y
mejorar las circunstancias en corto, mediano y largo
plazo para dar resultados a la politica social.

De lograrlo, se beneficiaran los usuarios del transporte
publico para que el mismo sea mas eficiente, rapido,
comodo y seguro; y lo mas importante, comprometido
con la reduccion de la contaminacién ambiental.

Para nosotros, la sustentabilidad ambiental, social y
econdmica de las ciudades se ha convertido en un
propodsito clave del desarrollo, que por ende hemos
impulsado esta administracién. Nuestro concepto
de sustentabilidad lo encontramos en la capacidad
que tenemos para satisfacer las necesidades de los
habitantes de hoy y el de las futuras generaciones.

En este sentido la movilidad urbana, cual derecho
social, se concibe como un sistema de satisfaccién
de necesidades, que se orienta a facilitar el acceso
igualitario de las personas a los bienes y servicios
publicos, a las oportunidades laborales, educativas,
culturales y recreativas que ofrecen las ciudades de
estos municipios, asi como, permitir a las empresas el
acceso a los diferentes mercados.

Estamos seguros de que este plan, PIMUS 2020, serd
una herramienta fundamental para coadyuvar en
continuar por el mejor camino emprendido por esta
administracién, el que nos permite avanzar como
Estado y sociedad.

Por ultimo, reconozco el arduo trabajo realizado en
este documento, a los multiples participantes que
se involucraron para lograr estos resultados, a la
coordinacién profesional de la Secretaria de Movilidad
del Estado, consultores y los diferentes sectores y
actores que participan en el transporte publico.

El fin de los mismos y de un servidor ha sido el de
lograr que los temas tratados en el PIMUS 2020 sean
detonantes para lograr la eficiencia en movilidad en
esta Zona Metropolitana del Estado y se logre, a la
postre, plasmar en el resto de los municipios. Nuestro
interés prioritario es mejorar la calidad de vida que
gozan los ciudadanos de las comunidades de nuestro
bello Estado.

m MENSAJE DEL GOBERNADOR
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CAPITULO 1 = INTRODUCCION

.1 Antecedentes y contexto
de la movilidad de Colima.

Entre los antecedentes, nos situamos en octubre del
ano 2009 en el que los Alcaldes de los municipios
de Colima, Villa de Alvarez, Comala, Cuauhtémoc y
Coquimatlan de la Zona Metropolitana Colima - Villa
de Alvarez (ZMCVA), en coordinacién con el Ejecutivo
Estatal, La CAmara de Senadores y Diputados federales
por el Estado de Colima, iniciaron los trdmites ante la
Comisién de Desarrollo Metropolitano de la Cadmara
de Diputados del Honorable Congreso General de los
Estados Unidos Mexicanos para que se reconociera
la Zona Metropolitana Colima-Villa de Alvarez, y por
tanto se incluyera dentro del Fondo Metropolitano del
Presupuesto de Egresos Federal, segun informacién
publicada en el Periédico Oficial del Estado de Colima.'

Posteriormente el 27 de octubre del 2009 se celebré la
primera reunién de coordinacion intermunicipal de las
administraciones 2009-2012, en la cual, se establecieron
acuerdos de acciones en conjunto de acuerdo con las
necesidades de cada municipio que integran la ZMCVA.

Se formalizé la peticion a la Comision de Desarrollo
Metropolitano del H. Congreso de la Unién, el 04 de
noviembre de 2009, para solicitar su reconocimiento
e inclusion a partir del ejercicio fiscal 2010. Aprobado
el presupuesto de egresos federal, por la Cdmara de
Diputados del Honorable Congreso de la Unién, en
rubro del Fondo Metropolitano destinado a estudios,
planes, evaluaciones, programas y proyectos orientados
a promover el desarrollo regional, urbano y del
ordenamiento del territorio.

Se establece que para la asignacién, seguimiento y
transparencia de los recursos, cada municipio debera

! http://ipco.gob.mx/2019/index.php/nuestra-ciudad/zona-metropolitana
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contar con un Consejo para el Desarrollo Metropolitano
que establezca los lineamientos de politicas, estrategias
y planes de movilidad urbana sustentable para la
ZMCVA vy conceda los medios necesarios para la
planeacién, orientacién y gestion del desarrollo
urbano metropolitano y regional, contribuyendo con
la adecuada coordinacion adecuada coordinacién
intermunicipal e intergubernamental, conformado
por los representantes de las zonas metropolitanas, en
compromiso con la definicion de objetivos, prioridades,
estrategias y lineas de accion expuestas en la Ley de
Movilidad Sustentable para el Estado de Colima.

El 14 de diciembre de 2010 nace la Asociacién
Metropolitana Intermunicipal del Norte del Estado
de Colima (AMINEC) que tiene como principal
objetivo la celebracién de acuerdos de coordinaciéon
y concentracion que permitan establecer politicas
conjuntas de ordenamiento y regulacion del territorio
de la Zona Metropolitana de Colima - Villa de Alvarez, a
fin de favorecer la gestion entre municipios.

Estd asociacién fortalecio la coordinacién institucional
entre las municipalidades con el propésito de una
homologacion de los lineamientos en cuanto a:
politicas, reglamentos y normas, asi como de obras
de infraestructura y acciones de financiamiento en
conjunto.

De acuerdo con el Plan Estatal de Desarrollo 2016-2021
(PED) se estipularon los objetivos, para convertir a Colima
en una entidad que brinde mayor bienestar econémico
y social a los habitantes, identificando las prioridades de
cada zona.
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En este escenario, El Programa Sectorial de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Territorial --que tiene como funcién
orientar la planeacién de inversiones para mejorar las condiciones de la infraestructura de comunicacionesy transportes
y el desarrollo sustentable-- present6 los objetivos, estrategias, diagndstico y acciones de caracter institucional y en
conjunto, para el Desarrollo Urbano de Colima.

Actualmente la Zona Metropolitana de Colima-Villa de Alvarez en ejercicio a una Movilidad Sustentable para el Estado
de Colima se encuentra en un proceso de evolucién urbana, hacia los 438,290 habitantes para el aflo 2020, que va
orientado a coordinar, evaluar, planificar y vigilar el desarrollo de la movilidad urbana sustentable, incentivando el
uso del transporte publico y no motorizado a través del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable, que mejora los
desplazamientos, la calidad del servicio y garantiza el desarrollo urbano, econémico y social de la entidad.

1.1: ANTECEDENTES Y CONTEXTO DE LA MOVILIDAD DE COLIMA
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1.2 Problematica

La movilidad urbana forma parte de nuestro
imaginario social, nos permite establecer una
percepcién sobre el espacio publico y como nos
desplazamos dentro de él. El crecimiento de nuestra
urbe es una realidad tangible, mientras que la
densidad de nuestra poblacion incrementa con
una tendencia que acrecienta la mancha urbana;
nuestro territorio continda expandiéndose gracias al
desarrollo urbano de los municipios que conforman
la ZMCVA, principalmente en la zona conurbada.

La expansién de nuestro territorio debe contar con
la orientacion organizada y funcional, en la que se
involucren diferentes actores; la ciudadania, mediante
consultas, foros y talleres de movilidad urbana y
seguridad vial, organismos institucionales, con las
adecuaciones necesarias para la ejecucion de planes
y proyectos que proporcionen el derecho de las y
los ciudadanos a una movilidad urbana sustentable,
que incentive el uso de transporte publico, a fin de
solucionar el tiempo de los desplazamientos con
los minimos efectos negativos a el medio ambiente,
fomentando en la poblacién el uso no motorizado e
impulsado tecnologias sustentables en los medios de
transporte.

Uno los mayores desafios es reducir las tasas de
crecimiento vehicular; en la ZMCVA el uso del
automovil es la principal herramienta de transporte
para realizar diversas actividades, principalmente el
traslado a la zona de trabajo, en comparaciéon con
el uso del transporte publico, que, a pesar de ser el
segundo medio de transporte mas utilizado por
los colimenses, presenta diferentes problematicas
derivadas de la ineficiencia y la fragmentacién del
sistema de movilidad.

Actualmente se cuenta con 23 rutas de transporte
publico, que prestan el servicio principalmente en la
zona conurbada Colima-Villa de Alvarez. Sin embargo,
la Zona Metropolitana no solo se compone de estos
dos municipios, lo cual desestima a los municipios de
Cdémala, Cuauhtémoc y Coquimatlan, que cuentan
con rutas suburbanas deficientes que no establecen
una integracion entre los sistemas de transporte de

2 http://conapra.salud.gob.mx/Interior/Documentos/Informe2015.pdf

las zonas municipales con la mayoria de la poblacién
y con otros municipios suburbanos pertenecientes a
la ZMCVA.

Otra de las problematicas identificadas es la
regularizacién y jerarquizacion de la infraestructura
vial, al no establecer la conexién adecuada entre los
distintos municipios. Por otro lado los corredores
viales existentes conectan principalmente con
el centro de la Ciudad de Colima y el municipio
de Villa de Alvarez, pero estos no establecen un
nexo con los demas municipios, ademas, el uso
excesivo del automovil particular nos ha llevado a
congestionamientos viales en las principales vias de
acceso, como resultado de ello se contempla una
seguridad vial deficiente, asi mismo, es importante
sefalar que la ZMCVA cuenta con un considerable
numero de accidentes de transito desde el afio 2015,
segun datos proporcionados por el consejo nacional
paralaprevenciéon de accidentes (CONAPRA). Durante
este afno, el promedio mensual de fallecimientos por
percances viales ascendié a 10.5 lo que superd la
media en los primeros meses del afio.?

En cuanto a las ciclovias, la red ciclista se concentra
mayormente en el centro de la Ciudad de forma
radial, sobre las principales vialidades de la Zona
Metropolitana; mismas que conectan con los
municipios de Comala y Coquimatlan.

Como podemos observar, de acuerdo con el andlisis
previo de la zona de estudio, existe una brecha de la
red vial que dificulta la conexion adecuada entre los
municipiosy frena el desarrollo urbano delos mismos,
como consecuencia, dificulta el desplazamiento
hacia la Zona Metropolitana. La calidad del servicio
de transporte urbano requiere la reestructuracién de
su sistema, por un modelo integral que eficiente el
tiempo de traslado y conecte con otros medios de
transporte mas sustentables.

m 1.2: PROBLEMATICA
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Por ello, es importante modernizar
los sistemas de transporte y el
replantear el imaginario en materia
de movilidad urbana, desde
una perspectiva de confianza
institucional con el acceso a un
sistema integral de transporte,
en donde cada municipio forme
parte de la integracion encargados
de las necesidades especificas
dentro de la movilidad urbana,
transformédndonos en sociedades
mas competitivas en diferentes
sectores, tanto urbanos, como
econdémicos y sociales.

El problema principal se centra en
el sistema de trabajo “hombre -
camion’, que operan las empresas
privadas propietarias de las
concesiones en el servicio, donde
las condiciones operacionales del
sistema por parte de las empresas
que proporcionan las condiciones
deseables para que el sistema,
ofrezca a sus habitantes el mejor
servicio.. El claro ejemplo lo
demuestra el 35.45% de ocupacion
de los pasajeros a bordo de
las rutas, esto se representa en

una baja demanda en relacién
con el incremento en los costos
operacionales de las unidades.

En sintesis, el sistema no logra

cubrir el total de los costos
operacionales en relacion con
la demanda diaria, kildmetros
recorridos, flota vehicular,

frecuencias e intervalos de paso,
decayendo en una mala gestion
del sistema con imposibilidad de
renovar las unidades e incapacidad
de ofrecer un buen servicio a los
habitantes de la ZMCVA.

Aunado al mal servicio ofrecido
por el transporte publico, la
ausencia de un buen sistema
exhorta el incremento del uso del
vehiculo particular, el cual promete
una idea de libertad para nuestros
desplazamientos, ademas de la
comodidad de viaje, sin embargo,
esta libertad se transforma
rapidamente en esclavitud ante los
congestionamientos viales.

A nivel nacional, existe un
comportamiento creciente en
el registro de automodviles y se
prevé que esta tendencia siga en
aumento. Segun datos del ITDP
(2015), el 75% de los recursos
federales estuvieron dedicados a
la infraestructura para vehiculos
privadosy solo el 11% al transporte
publico, donde tres de cada cuatro
pesos de los fondos federales
se destinan al mantenimiento y
ampliacion de la infraestructura
vial. Esta politica que privilegia los
desplazamientos individuales trae
grandes costos ambientales.

Segun datos del INEGI en conjunto
con la Secretaria de Movilidad del
Estado de Colima, obtuvieron una
tasa de crecimiento del parque
vehicular en promedio de 4.74%,
presenciando el mayor incremento
para el aflo 2012 con una tasa de
crecimiento del 14.50%, lo que
significa que para ese afo se
adquirieron grandes porcentajes
de automoviles en la zona
metropolitana.

ZMCVA Tasa de crecimiento del parque vehicular en la
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Se postula el Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable como un programa que oriente,
promueva e impulse la movilidad urbana y el desarrollo sustentable de la Zona Metropolitana Colima-
Villa de Alvarez. Teniendo como principal objetivo el bienestar y la calidad de vida de la ciudadania;

identificando los problemas que se enfrentan, mediante evaluaciones y estudios que establezcan los
parametros de las lineas de accion y la implementacion de estrategias y social de la entidad.

« Desarrollar el Plan de Movilidad Urbana Sustentable que cumpla con los criterios de planeacién,
conectividad, intermodalidad, cobertura y universalidad en los proyectos de desarrollo urbano y
ordenamiento del territorio para el Estado de Colima a un corto, mediano y largo plazo.

« Implementar el Programa de Fortalecimiento Institucional que coadyuve las acciones en conjunto
con transparencia y eficiencia para el cumplimiento de las metas en periodos establecidos.

« Implementar el programa de Modernizacién en del Transporte Publico, con el Sistema Integrado de
Transporte Regional (SITR) y la integracién con los distintos medios de transporte. A fin de otorgar
mayor cobertura a la Zona Metropolitana con un servicio de calidad, de acceso universal, incluyente
y asequible para la poblacion.

«  Orientar ala poblacion al uso- no motorizado del transporte, a través de la concientizacion ambiental
y la accesibilidad a medios de transporte sostenibles, sin impactos negativos al medio ambiente y
la calidad del aire. A través de la ampliacién, modificacion, creacién e incorporacién de la red de
ciclovias y areas peatonales.

«  Evaluar el estado actual del medio ambiente y el desarrollo sustentable de la ZMCVA, en proteccién
de los recursos y el patrimonio natural del Estado, en compromiso con la Ley Sustentable para el
Estado de Colima.

+ Planeacion en la proyeccién de nuevas vialidades y rehabilitacion de las existentes; que establezcan
una interconexion con nuevos desarrollos urbanos en un corto, mediano y largo plazo, segun el
efecto de la expansion territorial.

« Implementacién de corredores inteligentes: Instalacién de centros de control de sistema electrénico
para el monitoreo continuo de vialidades y transito en cada municipio.

+  Renovacién de los sistemas de control por semaforos nuevos y de mayor calidad, optimizando las
fases y los tiempos en ola verde, de mayor visibilidad para los conductores, y en perfecta sincronia
de colores.

«  Mantenimiento e identificacién de vialidades con superficie de rodamiento en estado regular o malo.

«  Regularizacion de estacionamientos mediante la oferta de estacionamiento sobre la via dentro de la
Zona Metropolitana.

« Implementacién de un nuevo sistema de cobro a bordo de las unidades del transporte publico. Con
la finalidad de impulsar un servicio eficiente y de facil acceso para los usuarios.

«  Construccién y operacion de un Libramiento, para redirigir al transporte de carga que no tiene como
destino la entidad, mediante la conexién de la carretera principal que llega a Colima.

1.3: OBJETIVOS m
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CAPITULO 2 - PLANEACION

2.1 ;QUE ES UN PIMUS?

El Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable es una guia que sirve como orientacién en la incorporacién de
estrategias que coadyuvan el derecho de las y los ciudadanos al acceso a la modernizacion del transporte, mediante el
diagnostico de la movilidad urbana de la Ciudad, sus alrededores y las necesidades especificas de los escenarios a los

que pertenecen bajo criterios de sustentabilidad.

Se define también, como una herramienta de
planeacién que permite la practica de un conjunto
de acciones y principios de integracion, participaciéon
en las y los ciudadanos y evaluacién del desarrollo
urbano, econdmico y social, para que la Ciudad
pueda dotarse de servicios de calidad que agilicen los
tiempos y traslados de las personas, los conecten con
un sistema integral de transporte y se desincentive el
usoy los proyectos de infraestructura solo pensados en
el uso del automovil.

Para la realizacién de las metas de corto a largo plazo
un PIMUS debe componerse del analisis metodolégico
actual y futuro que otorgue a la ciudadania un mejor
desarrollo urbano, mejorando su calidad de vida segun
la forma en la que se desplaza dentro del espacio
publico. En el que el crecimiento no sea un obstaculo,
mientras este orientado y planificado de acuerdo con
el crecimiento territorial y demogréfico.

Por ello, un PIMUS debe incluir un modelo participativo
que involucre a diversos actores, alcanzando una
mayor participacion ciudadana que permita a las y los
ciudadanos apropiarse de las propuestas e identificarse
en un escenario de bienestar social, mediante la
cooperacion de diversos organismos gubernamentales
a través de la implementacion y ejecucion de politicas
publicas de granimpacto social y urbano que proyecten
el sendero de una Ciudad prospera y competitiva.

Para que los planes sean alcanzables y exitosos se
deberd reforzar la cooperacion municipal con la
finalidad de que pueda identificar las necesidades
propias de su zona y los problemas de movilidad
urbana en su territorio, en coordinacion con otras zonas
municipales, en los que se establezcan lineas de accion
que favorezcan el desarrollo de la estructura urbana.

El apropiado funcionamiento urbano- territorial estara
relacionado con las condiciones de infraestructura
de cada municipio, por lo cual se comprende la
consolidacion de infraestructura vial, que impulse
la movilidad peatonal en conexién con un sistema
integral de transporte a corto plazo, la utilizacién de
ciclovias, el aprovechamiento de un espacio publico en
sintonia con el medio ambiente, promoviendo el uso
no motorizado y disminuyendo el flujo vehicular.

El objetivo de este instrumento de planeacion es el
ordenamientodelterritorioyel crecimientoexponencial
del mismo, para un desarrollo urbano sustentable a
través de la correcta aplicacién de planes y proyectos
que perduren en el tiempo mediante la intervencién
continUa de acciones necesarias para el mejoramiento
de la accesibilidad universal e intermodal del sistema
de transporte urbano.
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PIMUS:

- Organizacion y arranque del proyecto - Listado de estrategias
- Prediagndstico y objetivos generales - Practica
- Analisis y diagnostico - Seguimiento, evaluacion y correcciones

- Elaboracion del plan

En el PIMUS participan los gobiernos y autoridades, equipo técnico y empresarios.
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.2 Alineacion Estratégica

El Plan Nacional de Desarrollo (PND) 2019 - 2024
es el documento en el que el Gobierno de México,
a través de consultas publicas, explica cuales son
sus objetivos y estrategias prioritarias durante
el sexenio. El objetivo del PND es establecer y
orientar todo el trabajo que realizaran las y los
servidores publicos durante el periodo de la
administracion gubernamental de 2018 a 2024,
para lograr el desarrollo del pais y el bienestar
de las y los mexicanos. La vision planteada por el
PND es transformar la vida publica del pais para
lograr un mayor bienestar para todas y todos.
(PND | PLAN NACIONAL DE DESARROLLO, n.d.).

El proyecto de modernizacién del transporte
publico de la Zona Metropolitana de Colima -
Villa de Alvarez, puede incidir positivamente
en alcanzar la visién planteada desde el PND.
Desde la experiencia nacional e internacional se
ha determinado que los proyectos de transporte
publico son una de las formas mas eficaces de
lograr expandir el bienestar de una sociedad
(UITP, 2014).

Los municipios que integran la ZMCVA, tienen
indices de Desarrollo Humano favorables y
comparativamente altos en la escala nacional.
Sin embargo, esto no significa que no existan
situaciones de desigualdad sistémica que
necesiten ser atendidas mediante proyectos en
infraestructura para el transporte publico. A pesar
de su contenido tamano la ZMCVA presenta altas
tasas de motorizacion (INEGI, n.d.) que ponen
en riesgo la sustentabilidad ambiental, social y
economica.

Lo anterior tiene relacién con lo referido por el
PND en el sentido en que “una sociedad que se
desentiende de sus miembros mas débiles y
desvalidos rompe el principio de empatia que es
factor indispensable de cohesidn, instaura la ley
del mas fuerte y acaba en un total envilecimiento”

(Gobierno de México, 2019, p. 10). Como en
muchas otras ciudades del pais, durante décadas
la prioridad en los programas de inversién ha sido
resolver la problematica del transporte privado
mediante la ejecucién de obras viales y, a ultimos
anos, el subsidio de los impuestos vehiculares
como la tenencia. El proyecto propone invertir
la ecuacién, respondiendo a la necesidad de
transporte de la poblacién con menor poder
adquisitivo, pero haciéndolo de forma tal que se
vuelva una opcién atractiva para que en un futuro
sea el modo preferido por la poblacién por su
conveniencia y accesibilidad.

Programa Sectorial de Comunicaciones
y Transportes 2020 - 2024

El Programa Sectorial de Comunicaciones vy
Transportes 2020 - 2024 es un programa derivado
del Plan Nacional de Desarrollo 2019 - 2024 que
se realiza en cumplimiento a lo establecido en el
articulo 26, apartado A, de la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, en el cual se
establece que el Estado organizara un sistema de
planeacién democratica del desarrollo nacional
que imprima solidez, dinamismo, competitividad,
permanencia y equidad al crecimiento de
la economia para la independencia y la
democratizacion politica y cultural de la nacion.

El PIMUS ZMCVA se alinea directamente a su
objetivoprioritarionumero5.2,0bjetivoPrioritario
2 donde senala “Contribuir al desarrollo del pais
mediante el fortalecimiento del transporte con
vision a largo plazo, enfoque regional, multimodal
y sustentable, para que la poblacién, en particular
en las regionales de menor crecimiento, cuente
con servicios de transporte seguros, de calidad
y cobertura nacional”. Donde menciona en
especifico:
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« Las acciones se orientan a resolver el problema relacionado con falta de una red de transporte sustentable,
capaz de fomentar el desarrollo regional y atender las necesidades de traslado de la poblacién mediante el

acceso a una red de transporte amplia, que garantice una comunicacion agil, oportuna y segura entre los
principales centros de produccién y consumo, que sea competitiva y sustentable. { {

Dentro de la atencién de la problematica, mismo a lo que se alinea el PIMUS ZMCVA, se considera lo siguiente:

Posicionar a la poblacién, en particular a quienes menos tienen y a las personas en situacion de vulnerabilidad, como el
principal centro de atencién de los programas de transporte, implementando mecanismos que garanticen la cobertura,
calidad, seguridad, eficiencia y accesibilidad del transporte, en coordinacién con los concesionarios, asignatarios, y
permisionarios de los servicios. Asimismo, reforzar la coordinacion interinstitucional con la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales para apoyar los programas que contribuyan a evitar la contaminacién.

Plan Estatal de Desarrollo 2016-2021

El Plan Estatal de Desarrollo es el documento rector del proceso de planeacion democratica para el
desarrollo a que se sujetaran obligatoriamente los programas de la administracion publica del Estado
de Colima.

Linea Politica 5. “Contar con un sistema de movilidad urbana sustentable, seguro, confiable y
conectado” sefiala entre sus objetivos el de “Promover que los habitantes y visitantes de Colima se
muevan libremente de forma segura, incluyente, accesible, agil en diferentes modos de transporte, que
haga que las personas tengan una mejor experiencia de viaje”. Mismo que dentro de sus estrategias
menciona “Equilibrar el reparto modal de las ciudades, privilegiando la movilidad peatonal, ciclista y
de transporte urbano con criterios de accesibilidad universal, seguridad y eficiencia energética”.

La modernizacion del sistema de transporte de la ZMCVA que se plantea a través del proyecto de
transporte publico esta completamente alineada a las directrices definidas por el PED a través de sus
estrategias, objetivos y vision, por lo que constituye un sélido candidato a direccionarse la inversion
publica del nivel estatal, asi como la gestion de recursos privados de diversa indole que contribuyan a
fortalecer e implementar el proyecto.

Como punto ‘particular dentro de los objetivos del plan estatal se encuentra la linea de politica 4, objetivo 11.4.3,

ademas de la linea politica 5 en donde se especializa en el sistema de movilidad urbana sustentable.
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Plan Municipal de Desarrollo Colima 2018-2021 Eje 6 Urbanismo:

Con base en el Plan Municipal de Desarrollo para
el municipio de Colima el Sistema Integrado de
Transporte para la Zona Metropolitana Colima - Villa
de Alvarez se alinea con forme a lo siguiente:

‘ ‘ Impulsar un modelo urbano compacto,
conectado y ordenado que promueva la
igualdad, facilite el acceso a servicios y

reduzca distancias de traslados. Consolidar

Esfera 6.1 Conectando a Colima: “Fomentar una comunidades urbanas sustentables
movilidad sustentable para el municipiode Colimay en donde el territorio y las redes de
sobreponerse a las tendencias actuales en materia de infraestructura y servicio se planeen para
desarrollo urbano y transporte, consolidando una red mejorar la accesibilidad, la calidad de vida,

integral que genere las condiciones para el desarrollo y la proteccién al medio ambiente.
de una Ciudad densa, compacta y conectada” ‘ )

Plan Municipal de Desarrollo Villa de Alvarez 2018-2021

Linea de estratégica 5.2.
Promocién de la cultura de movilidad segura y del respeto vial.

Objetivo 5.2.1.

Promovery consolidar en la poblaciéon del municipio una cultura vial y de movilidad, ademas de
adecuar la infraestructura vial que le permita transitar por cualquier medio de transporte con
seguridad.

Estrategias 5.2.1.1.
Promocién e involucramiento de la poblacion en la practica de la culturavialy dela movilidad
segura.

5.2.1.2.
Inclusién de todas las modalidades de transporte en la infraestructura vial del municipio.

5.2.1.3.
Actualizacién de la normatividad en materia de movilidad para inclusién de derechos y
obligaciones de todas las modalidades de transporte.

5.2.1.4.
Fomento de mecanismos para garantizar el derecho humano a la movilidad.
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Plan de Desarrollo Municipal Comala 2018-2021

MISION

El gobierno municipal de Comala es un organismo politico-
social, responsable y comprometido con la sociedad al
igual que con el medio ambiente; promueve el desarrollo

social y econémico sustentable, con oportunidades para
todos, siendo su prioridad atender las necesidades de los
habitantes.

OBJETIVO GENERAL

VISION

En 2021 Comala serd un municipio integral, reconocido a
nivel nacional e internacional como una potencia turistica
que brinda servicios de calidad, que permiten desarrollar
la cultura con oportunidades educativas para todos,
logrando un desarrollo social y econémico sostenible
que genere confianza en sus habitantes e impulse la
participacion conjunta con el gobierno.

Promover el desarrollo del municipio a través de la participacién ciudadana, mejorando la
seguridad publica mediante la atencion de las necesidades de la poblacién, generando paz y bienestar
al brindar servicios publicos sostenibles de calidad, logrando de esta manera un Comala incluyente que
potencialice su desarrollo social, econémico, turistico, educativo y cultural, impulsando un trabajo en

conjunto con las y los ciudadanos.

Plan de Municipal Desarrollo Cuauhtémoc 2015-2018

VI. Desarrollo Urbano

Objetivo de la urbanizacién

l. Coadyuvar junto a las instituciones de vivienda estatales y federales a atender la demanda de vivienda

y mejorar la calidad de esta en el municipio.

Il. Que los proyectos de infraestructura y obra publica del municipio atiendan una necesidad social y se

construyan de manera transparente y duradera.

Il Que el desarrollo urbano y de vivienda del municipio sea respetuoso del medio ambiente, arménico
entre los habitantes y sustentable en la prestacion de servicios publicos.

Estrategias, programas y lineas de accion

Realizar junto con la direccién de servicios, un mapeo general de las colonias para identificar su acceso
a los servicios publicos municipales, con la finalidad de sustentar el diagnéstico y la programacion del
desarrollo urbano y habitacional de nuestro municipio.
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Plan de Municipal Desarrollo Coquimatlan 2018-2021

2. Coquimatlan Eficiente

3.3.6. Ordenamiento Urbano

El evidente deterioro en que se encuentra actualmente la infraestructura y equipamiento urbano de nuestro
Municipio ocasiona serias complicaciones para la movilidad urbana, afectando principalmente a las personas
que presentan alguna discapacidad, a quienes se les complica seriamente el transito sobre estas vialidades.
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Plan Municipal de Desarrollo Coaulmatlan 2018 2021

3.3.6 Ordenamiento Urbano
- Objetivos

.3 Programas intermunicipales

El Gobierno de Colima en compromiso con las y los ciudadanos fomenta la formacién de estos, impartiendo e
impulsado la creacion de programas de movilidad en distintos dmbitos.

Asi mismo, realizando una descripcién de los programas a través de los subprogramas a continuacién, se
mencionan cada uno de ellos:

Movilidad Eficiente y Abierta: el objetivo de este programa es implementar un proceso de mejora continua en
los tramites y servicios que brinda la Secretaria facilitando el acceso a la informacién publica para el usuario e
incrementando la transparencia en los mismos.

Movilidad Integrada: este programa tiene como objetivo proporcionar acceso a sistemas de transporte
seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y todas, mejorar la seguridad vial, en particular mediante
la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencién a las necesidades especificas de personas en
situacion vulnerable, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de la tercera edad.
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Movilidad Segura: este programa busca alinearse a programas nacionales e internacionales, se plantea se
establezcan en funcién de métricas combinadas incluyendo “Muertes por Accidente”y “Nimero de Accidentes”
registradas en el Estado, incluyendo la division por municipio y lainsercién de datos adicionales que nos permitan
complementar los instrumentos de planeacién estatal y sectorial, asi como el seguimiento y el monitoreo de las
lineas de accion.

Movilidad Limpia: Este programa busca promover quelos habitantesy visitantes de Colima se muevan libremente
de forma segura e incluyente en diferentes modos de transporte, que haga que las personas tengan una mejor
experiencia de viaje, su principal objetivo es disminuir las emisiones contaminantes de particulas menores a 2.5
microgramos (PM2.5) del transporte publico.

Municipio Villa de Alvarez

Programa 5.2.1. Senalizacion Vial Completa y
Correcta: Este programa consiste en hacer que el
Municipio cuente con una sefalizacién correcta
en todas sus vialidades, que prevenga la comision
de accidentes e instaure -de manera simultanea-
una progresiva cultura de respeto vial en la que
el ciudadano se convierta en el centro de nuestra
atencion.

Programa 5.2.2. Educacién y Seguridad Vial: Los
accidentes de vialidad son una de las principales
causas de mortalidad e importantes afectaciones al
patrimonio de las familias villalvarenses. En el
Gobierno Municipal pretendemos que esta situacion
no aumente ano con ano y, por el contrario, que dia
a dia estos acontecimientos vayan decreciendo v,
para ello, se deben crear iniciativas que permitan a
la poblacidon conocer y practicar la importancia de
manejar con precaucion y el respeto al peaton, al
Reglamento de transito y a los derechos de terceros
que por necesidad, también utilizan la vialidad
urbana. Ello que confiere una gran importancia a
la participaciéon e involucramiento ciudadano en
las actividades propias de seguridad vial. En este
programa se ha establecido el siguiente objetivo:
“Sensibilizar a la poblacién acerca de la importancia
del respeto al reglamento de transito y de como
cuidar su integridad fisica y patrimonial, asi como la
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CAPITULO 3 - METODOLOGIA

.1 Estructura del Plan

Un Plan de Movilidad Urbana Sustentable,
(PIMUS) es un conjunto de actuaciones que
tienen como objetivo la implantacién de formas de
desplazamiento mas sostenibles (caminar, bicicleta
y transporte publico) dentro de una Ciudad; es decir,
de modos de transporte que hagan compatibles el
crecimiento econémico, cohesion social y defensa del
medio ambiente, garantizando, de esta forma, una
mejor calidad de vida para las y los ciudadanos.

Aunado a lo anterior a continuacién se describen
los diferentes marcos involucrados en la
realizacion del PIMUS Colima:

Desarrollo Insitucional

« Contar con un andlisis del marco juridico en
materia de infraestructura y politicas viales, y
estrategias en materia de transporte.

« Contar con los elementos necesarios para
determinar las acciones que se deben realizar
para la creacion y fortalecimiento institucional
de los organismos y entidades responsables de
la planeacién, gestién, organizacién, operacion,
mantenimiento, administracién y capacitacién
del sistema de transporte y movilidad urbana.

Desarrollo Urbano de la Zona Metropolitana

«  Considerar la Zona Metropolitana de Colima-Villa
de Alvarez, como un conjunto de sistemas urbanos
interconectados, cuyo sistema de movilidad
debera ser el eje integrador de cada uno de ellos,
y la posibilidad de redensificacion de las areas en
crecimiento a fin de controlar la expansién.

« Considerar el Programa de Ordenaciéon de Zona
Metropolitana de Colima-Villa de Alvarez, en lo
que respecta al crecimiento urbano, tendencias de
expansion y densificacion de las distintas zonas del
area en cuestion.

« Deberd ser un instrumento estructurador de la
Zona Metropolitana de Colima-Villa de Alvarez,
ademas de un inductor del desarrollo urbano,
social, econémico y sostenible.

GEOGRAFICO

@ TEMPORAL

; COMO SE
‘ELA BORA JURIDICO
UN PIMUS?

©

TECNICD

SOCIAL

Proteger 'y mantener edificios historicos
patrimoniales catalogados, de existir obras de
estructuracion del transporte y movilidad urbana
en los perimetros de influencia.

Accesibilidad a toda condicién de traslado en las
ciudades: peatonal, ciclista y vehicular de todo
tipo.

Propiciar la creaciéon y mejoramiento de espacios
publicos diversos y seguros en la convivencia de
diferentes modos de transporte.
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Vialidad y Transito

« Asegurar la existencia de una red coherente
de vialidades estratégicas y una adecuada
conectividad.

«  Reducir el congestionamiento vehicular y permitir
la equidad en el uso de las vialidades por los
diversos modos de transporte.

« Incluir acciones de conectividad sobre todo en las
colonias populares.

«  Mejorar la seguridad vial.

« Considerar la ocupacién multimodal del espacio
de circulacién dando preferencia a los medios de
transporte no motorizados y al transporte publico.

Transporte Publico

«  Mejorar las condiciones de operacion del sistema
de transporte publico colectivo con una visién de
eficiencia, calidad y economia.

«  Propiciar la cobertura del servicio de transporte
publico colectivo en toda la Zona Metropolitana
de Colima-Villa de Alvarez.Proponer un esquema
tarifario de integracion de rutas.

«  Proponer sistemas eficientes de organizacién con
la participacion de los transportistas.

«  Proponer el uso de herramientas tecnolégicas para
establecer sistemas sustentables de transporte.

«  Proponer el uso de vehiculos con capacidad
adecuada a la demanda, con los mejores niveles
de confort y con equipos con baja emisién
de contaminantes.Disminuir los tiempos de
ascenso y descenso de las unidades mediante
la implementacién de sistemas tecnoldgicos de
pagoy prepago.

« Proponer el uso de estaciones de facil
mantenimiento, limpias, cémodas, seguras y
que consideren las condiciones climaticas de la
localidad.

«  Proponer una sefalizacién clara para el usuario.

«  Proponer soluciones que signifiquen el menor
costo en las posibles afectaciones en general.

«  Como prioridad a los elementos antes descritos se
debe de adicionar laintermodalidad y accesibilidad
preferente.

Administracion de Pavimentos

+ Asegurar la calidad minima de operacién de
los pavimentos para proporcionar un servicio
eficiente en el sistema de movilidad de las zonas
metropolitanas.

«  Optimizar la inversidon de recursos necesaria para
alcanzar los indices de calidad necesarios en las
superficies de rodamiento.

« Establecer una base de datos eficiente para
dar continuidad, monitoreo y evaluaciéon de
las acciones, obras y mantenimiento de los
pavimentos en la Zona Metropolitana de Colima-
Villa de Alvarez, por parte de los Ayuntamientos
participantes.

Medio Ambiente

«  El sistema de movilidad debe de considerar como
elemento esencial la conexidn a espacios publicos.

De esta forma, se pretende que la elaboracion del
ESTUDIO sea capaz de orientar a los gobiernos
municipales que integran la Zona Metropolitana
Colima-Villa de Alvarez, a desarrollar una accién
articulada y consistente a favor de un sistema
multimodal de transporte que garantice a los
ciudadanos seguridad, confort, confiabilidad vy
accesibilidad, con costos compatibles a sus niveles de
renta, ademas de dar soporte a los flujos de transporte
de mercancias generados por el desarrollo de las zonas
metropolitanas en andlisis.
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3.2 CONFORMACION DEL EQUIPO DE TRABAJO

Para la elaboracion del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable de Colima - Villa de Alvarez se siguio
un esquema de trabajo multidisciplinario y transversal que incluye la investigacion, analisis, documentacién,
elaboracién de bases de datos y levantamiento de informacidn perteneciente al Acopio de informacion de la
Zona Metropolitana proporcionado por los diferentes sectores dentro del gobierno Estatal, Municipal, todo esto
en conjunto con el gremio empresarial y la iniciativa privada ademas de otros organismos Institucionales.

Se evaluaron los preceptos institucionales de
acuerdo con la normatividad y la legalidad, que
definen los procesos de desarrollo urbano en
distintos escenarios temporales que estén sujetos a
laintegracion y colaboracién entre los municipios de
la ZMCVA.

En él, se incluye la visién comun y las necesidades
especificas de cada municipio, asi como las variables
entre los mismos tomando en cuenta el crecimiento
urbano de la zona conurbada, asi como la densidad
de poblaciéon, la demanda de infraestructura y la
prestacion del servicio de transporte publico.

Con ello, se definieron metas y objetivos a corto,
medianoy largo plazo para la planeacion, evaluacién,
medicion y lineas de accién que contribuyen con el

.3 Estudios especificos

« Estudios de Movilidad General

desarrollo del PIMUS, en conjunto compromiso a
mejorar el sistema de transporte, la infraestructura
y el desarrollo urbano, econémico y social de la
entidad.

Se establecieron las estrategias y la ejecucion de
las mismas para la correcta gestién de los planes
y proyectos de acuerdo a datos cuantitativos
obtenidos de la participacion ciudadana y operativos
censales realizados en la zona conurbada y en los
municipios pertenecientes a la Zona Metropolitana,
en los que se puntualizan las demandas de la
ciudadania; segun datos recabados por la Secretaria
de Movilidad (SEMOV) en comparacién con datos
estadisticos proporcionados por el Instituto Nacional
de Estadistica y Geografia (INEGI), ademas de la
informacién recaba en el estudio.

Se realizaron Encuestas de Origen y Destino (Domiciliaria y Abordo de las unidades del Transporte Publico).

Las Encuestas de Origen - Destino (EOD) son una fuente de informacién sobre la movilidad espacial cotidiana;
recopilan datos del volumen y direccion de los flujos diarios de poblacién y proporcionan también una imagen
detallada de los patrones de viaje (modos de transporte, horarios, fines de desplazamiento, etc.).

Con estos estudios se generan datos Utiles para la planeacién de lainfraestructura vial, la relacién entre estructura
urbana y desplazamientos, asi como para el analisis de los vinculos entre caracteristicas sociodemograficas y

movilidad habitual.?

20D ZMVM,2017
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« Inventario de la Infraestructura Existente

El levantamiento fisico operativo de la red vial existente se realiz6 recorriendo las vialidades regionales,
principales, de acceso controlado y secundarias para tener un concepto general de los estados de pavimentos,
sefalizacion, etc. En este mismo levantamiento se incluyeron aquellas vialidades colectoras, subcolectoras y
locales por las que el transporte publico transita. Esto para tener una mejor estimacion sobre las rutas y ver su
estado actual en infraestructura por la que circulan diariamente.

El levantamiento fisico operativo de la red existente contiene todos los atributos:

«  Geometria

«  Superficie de rodamiento

. Sistemas de semaforizacion

«  Senalamiento horizontal y vertical

« Inventario del Transporte Publico

«  Disminuir los tiempos de ascenso y descenso de las unidades mediante la implementacion participantes

« Estudios de Vialidad y Transito

Los estudios de vialidad y transito abordan temas respecto al sistema de transporte, entre los cudles podemos
encontrar los aforos vehiculares, estaciones maestras, aforos direccionales, aforos de flujo, aforos de frecuencia de
paso y ocupacién de vehiculos particulares y taxis, estudios de tiempo y demora de transito, parque vehicular y
tasas de motorizacion.

Las ciudades crecen a un ritmo acelerado y en ocasiones, no se estd preparado con los métodos que permitan
cuantificar el impacto del desarrollo industrial, comercial y habitacional en las zonas urbanas. Uno de estos
métodos es el estudio de transito, en el cual se analizan las condiciones de transporte que existen y el impacto
que tendria un desarrollo de movilidad, asi como la forma en que afectaria al sistema de transporte que ya recorre
la Ciudad.

«  Aforos vehiculares

« Estaciones maestras

«  Aforos direccionales

«  Estudios de tiempo y demora del transito
« Parque vehicular y tasas de motorizacién

« Estudios de Transporte Publico de Pasajeros

El transporte publico en las ciudades mexicanas es reconocido como el principal medio de transporte que
los ciudadanos utilizan para acceder a los servicios de salud, educacién, empleo, recreacién etc. A pesar de su
importancia, se denota una creciente necesidad por mejorar los servicios de transporte publico, proporcionando
alternativas mas seguras y eficientes. En octubre del 2019 se realizaron estudios que ayudaron a conocer el
panorama actual del Transporte Publico en la ZMCVA, dentro de los estudios se realizaron:

«  Organizacién empresarial del transporte publico de pasajeros

« Inventario del parque vehicular del transporte publico de pasajeros
«  Estudio de Ascensos y Descensos en transporte publico (AD)

«  Estudio de Frecuencia y Ocupacion Visual (FOV)

- Encuesta Origen y Destino (preferencia declarada)
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o Estudio de Taxis

El servicio se caracteriza por ser de puerta a puerta, es un servicio comodo, seguro, evitando que los recorridos se
realicen a pie. En la mayoria de las ocasiones, el servicio de taxi conlleva a reducir los tiempos de espera y traslado,
ademas de tarifas accesibles que se vuelven mas convenientes para grupos de tres o mas personas.

El estudio de Taxis se generd para la obtencion de informacion sobre los distintos servicios, entre los cudles
podemos encontrar el taxi individual, los mixtos que son de caracter de carga, asi como también los de caracter
turistico.

» Estudio de Transporte de Mercancias

El estudio esta enfocado en lo que confiere al transporte de mercancias en general y por carretera particularmente.
Este medio de transporte es importante para la economia, pues se encarga de abastecer de recursos a la regién y
a la Ciudad completa. El estudio es necesario para obtener las caracteristicas tanto actuales como futuras para el
sector. El grado de la actividad, el coste, su estructura y cdmo optimizar su eficiencia.

El desarrollo urbano, regional, arménico y equilibrado es una pieza fundamental para la modernizacion del
Estado y para mejorar la calidad de vida de la poblacién. Uno de los problemas mas comunes es el transporte de
mercancias que suele ser ineficiente, contamina, congestiona y suele ocasionar accidentes de transito, asi como
excesiva demanda de infraestructura. Por otra parte, desde el enfoque del andlisis se pretende estudiar el dicho
sistema, asi como sus espacios, para eficientar la movilidad y dimensiones que este medio de transporte implica,
sin que deje de ser un apoyo para el desarrollo econémico.

» Estudio de Transporte no Motorizado

El objetivo de este analisis es determinar los patrones de viaje y su relacién con las caracteristicas socioeconémicas
de los habitantes de la Ciudad, partiendo de factor determinante para la eleccién del medio de transporte,
proponiendo caracteristicas que exploten el sistema del transporte publico para que los usuarios no se desalienten
con su uso.

En el estudio se clasifican los porcentajes de personas que se desplazan a pie o en bicicleta, la cantidad de
desplazamientos al dia, motivos del viaje, corroborando su entorno domiciliario, su nivel socioeconémico y
ocupacion principal.

o Estudio de Infraestructura Ciclistica

Espacios destinados al transito de vehiculos no motorizados, pueden ser de tipos exclusivas o compartidas,
siempre con preferencia sobre vehiculos motorizados. Se componen de vias, intersecciones, puentes, tlineles, y
cualquier elemento de infraestructura vial o dispositivos para el control del transito que permitan a los usuarios
desplazarse de forma segura, eficiente y cdmoda, creando una red que obedezca a la atencién de la demanda
existente y/o puntos de origen y destino.

Pueden ser urbanas, interurbanas, o recreativas, bidireccionales o unidireccionales. Ademas, deben de garantizar
el acceso a los destinos en forma continua y sin requerir que el ciclista realice maniobras que pongan en riesgo su
integridad o la de otras personas.
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e Administracion de Pavimentos

El estudio y analisis del estado del pavimento o estado fisico de la red vial nos permite conocer la seguridad con
la que llegan a conducir los automovilistas. El buen estado de la red vial es imprescindible para el desarrollo y
crecimiento de los centros de poblacién.

En lo que respecta a la superficie de rodamiento se identificaron diferentes tipos de materiales como; empedrado,
asfalto, concreto hidraulico, adoquin y huellas de concreto hidrdulico combinado con empedrado.

e Medio Ambiente

El medio ambiente tiene una relacién directa con la movilidad de las ciudades, dependiendo de la estructura
funcionalydiversosfactores, influyen enlacalidad de aire y otros recursos naturales, los cuales pueden resguardarse
con diferentes medidas aplicadas para una movilidad amigable con el medio ambiente.

El Estado de Colima tiene como objetivo y compromiso dar una mejor calidad de vida a los colimenses a través
de la “Movilidad Limpia” uno de los subprogramas que contempla la SEMOY. Ya que el transporte es el segundo
agente mas contaminante y productor de gases invernadero. De un 100% de la contaminacién en el Estado de
Colima, el 13.88% de la contaminacion es provocada por el transporte.

METODOLOGIA DEL PIMUS.

. @ Organizacion y Arranque del Proyecto.

@@ Prediagndstico y Objetivos Generales.

Analisis y Diagnéstico.

Elaboracion del Plan.

Listado y Estrategias.

Puesta en Practica.

Seguimiento, Evaluacion y Correcciones.
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Colima

Manzanas
Accesos Carreteros

éano Pacifico
Via Ferrea
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.1 Localizacion del Area de Estudio

a Zona Metropolitana de

Colima Villa de Alvarez esta
conformada por los municipios de
Colima, Villa de Alvarez, Cémala,
Cuauhtémoc y Coquimatlan.

Los cuales en conjunto concentran
un total de 380,575 habitantes
segun la proyeccién del Instituto
Nacional de Estadistica y Geografia
(INEGI). Asi como con un territorio
conjunto de 5,784.15 km2.

El municipio de Colima tiene una
poblaciéntotalde 157,048, entrela
gue se encuentra que 49% son de
sexo masculino y el 51% del sexo
femenino, siendo asi el segundo
municipio mas poblado de todo
el Estado. Por otro lado, tenemos
al Municipio de Villa de Alvarez
en conurbacién con la Ciudad de
Colima con un total poblacional
de 149,762 habitantes, de los
que el 49% habitantes son de
sexo masculino y 51% de sexo
femenino.

El municipio de Comala cuenta
con un total poblacional de
21,661 habitantes, con 10,917
de sexo masculino y 10,744 de
sexo femenino. El municipio de
Cuauhtémoc tiene un total de
31,267 habitantes, de los cuales el
50% son del sexo masculino con
untotal 15,712 habitantesy el 50%
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del sexo femenino con un total de
15,555 habitantes y por ultimo
el municipio de Coquimatlan
representa Unicamente el 2.68%
de la poblacion total de la Zona
Metropolitana Colima-Villa de
Alvarez, con 20,837 habitantes, de
los cuales 10,530 son hombres y
10,307 son mujeres.

En el afno 2020, en la Zona
Metropolitana de Colima - Villa
de Alvarez se presenté una tasa
de crecimiento media anual de
3.02%. Notandose un crecimiento

disperso a nivel estatal, en el
cual se observa el crecimiento
por municipio en donde Colima
presenta una mayor densidad
poblacional en comparacién
de  Coquimatlan,  municipio
con menor poblacion del érea
de estudio, evidenciando un
crecimiento disgregado en el
Estado.
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4.2 FACTORES SOCIODEMOGRAFICOS

El municipio de Colima, capital del Estado, se localiza
cerca del Pacifico centro, al sur del volcan Colima, y
Villa de Alvarez localizado hacia la parte poniente
del Estado de Colima, ambos municipios han
experimentado el efecto conurbacion, que se traduce
en el conjunto de poblaciones proximas, cuyo
crecimiento progresivo las ha unificado. Sumado
a esto, los municipios de Comala, Cuauhtémoc
y Coquimatldn se encuentran préximos al area
conurbada Colima - Villa de Alvarez, que en conjunto
conforman la Zona Metropolitana Colima - Villa de
Alvarez. Dadas las caracteristicas, son los municipios
de Colima y Villa de Alvarez los que cumplen como
una centralidad, ya que cuentan con la particularidad
de tener una localidad a su interior, lo que muestra
la continuidad de su territorio urbano, a diferencia
de los municipios aledafos, que contindan siendo
localidades pequenas.

La Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez
concentra el mayor porcentaje poblacional, a la
par que el crecimiento del area urbana que ha ido
incrementando a lo largo de los ultimos afos, a

razén de que desde el afno 2002 la conurbacién
de los municipios de Colima y Villa de Alvarez ha
ido creciendo su zona urbana conforme crece su
poblaciéon. De la misma manera, es como la vivienda
ha ocasionado el crecimiento urbano, puesto que,
actualmente se encuentran diversos complejos
habitacionales a las afueras del area urbana de
Colima y Villa de Alvarez, este Gltimo por su parte,
es el municipio que ha experimentado el mayor
crecimiento urbano hacia la parte poniente, Colima
presenta un crecimiento urbano hacia la parte Norte.
Estos efectos continuos aseveran que el crecimiento
urbano dara pie a la unificacién con los municipios de
Comala y Cuauhtémoc, situados al norte del Estado
de Colima.

La siguiente imagen nos muestra el crecimiento
urbano que ha experimentado en las ultimas décadas
la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez,
donde se observa que el crecimiento urbano presenté
su cuspide del afno 2006 a 2016, en un periodo tan
solo de 10 afos.
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.3 Factores Urbanos

Infraestructura Vial
Las calles son la infraestructura principal para los Jerarquia Vial Km ¥ Existente
desplazamientos en las ciudades, siendo un pilar
para su desarrollo. El sistema vial urbano, debe Accesos Carreteros 27.03 1.56%
priorizar la eficiencia para el transporte de personas y
mercancias. Su jerarquizacion se encuentra definida Acceso Controlado VAC 47.65 5.46%
en los Planes de Desarrollo Urbano locales.

Primaria 11163 B.10%
La red vial se conforma de accesos carreteros con
27.03 km, Accesos Controlados (VAC) con 47.65km, Secundaria 1563 Pt
vialidades principales con 111.63 km, vialidades
secundarias con 156.30 km, vialidades colectoras Colectars S 18455
con 259.03 km y vialidades locales con 777.82 km.

Lacal 777.32 56.37%
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3.67 %

0.23 Km 0.43 %

Red de ciclovias a nivel Estado.
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Servicio de Transporte Taxi

El servicio se caracteriza por ser de puerta en puerta,
cémodo, seguro, evitando que los recorridos se
realicen a pie. En la mayoria de las ocasiones, el
servicio de taxi conlleva a reducir los tiempos de
espera y traslado, ademas de tarifas accesibles que
se vuelven mas convenientes para grupos de tres
0 mas personas. La mayor parte de los tiempos de
recorrido se encuentran entre los 10 y 15 minutos
y las tarifas entre los 15 y 25 pesos por viaje, esto
dependiendo de las zonas que el usuario recorra en
el viaje.

Entre la principal problematica que destacan
las rutas urbanas y los sitios de taxi es la falta de
cobertura de ambos servicios, pues los sitios de taxi
se ubican principalmente sobre muchos derroteros

de las rutas de transporte publico, significando
en algunas zonas una sobreoferta, sin embargo,
quedan zonas descubiertas sin el servicio de ambos
modos de transporte.

Ahora bien, igualmente se realizé un sondeo sobre
las zonas tarifarias de la ZMCVA, en donde se resalta
que incluso en los mismos municipios de Colima
y Villa de Alvarez se dejaron zonas urbanas sin el
servicio de taxi esto derivado al crecimiento de
la mancha urbana generada a partir del 2012 en
donde las zonas establecidas se quedaron obsoletas
dejando colonias fuera de los poligonos tarifarios,
por lo tanto, es importante la adecuacion de sitios
y zonas tarifarias para un mejor control de las
concesiones de sitios y brindar una mayor cobertura
del servicio a los usuarios.

4.3:



Transporte Publico

El sistema de transporte publico colectivo en la zona
de estudio opera con 23 rutas tipo urbano dentro de
la ZMCVA.

La cobertura de las rutas dentro de la Zona
Metropolitana Colima - Villa de Alvarez se considera
aceptable dentro de la urbe debido a la atencién de
recorrido sobre la red vial, sin embargo, algunas de las
zonas de la periferia hacia el norte, oriente y sur del
area urbana se observan sin cobertura de servicio. Las
rutas 21 con 22.51 km y 22 con 21.24 km son las que
cubrenla mayor distancia en kilémetros.

Actualmente el sistema de transporte publico en el
area de estudio se opera bajo la conformacién de dos
empresas:

« SINTRA (Sistema Integral de Transporte de Colima)
con 129 unidades y;

« SOCACOVA (Sociedad Cooperativa
de Autotransporte de Colima -

Villa de Alvarez) con 104 unidades.

El sistema de trabajo es bajo un Rol Unico, donde
se interactdan las 23 rutas urbanas de transporte
publico; siendo la ruta 21 y 22 las de mayor demanda
con base en los estudios realizados de transporte
publico (frecuencias de ocupacion visual, Ascensos y
Descensos).

Estds dos empresas representan los concesionarios
registrados en el sistema, sin embargo, existen otras
empresas suburbanas, mismos que laboran bajo el
modelo de trabajo “hombre — camién” sistema que
como ya se ha mencionado anteriormente es percibido
por los usuarios como un medio ineficiente, incomodo,
lento, deteriorado e inseguro.
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4.4 FACTORES SOCIOECONOMICOS

La Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez presenta un incremento en su poblacién para el afo 2030 a 362,073
habitantes, para el afno 2040 la poblacién llegara a los 397,611 habitantes, finalmente para el afio 2050 se espera que la
poblacién llegue a los 422,904 habitantes. El siguiente grafico nos muestra el incremento poblacional, siendo el municipio
de Colima el que concentrard la mayor poblacién en la Zona Metropolitana.

% DE PEA EN EL ESTADO DE COLIMA
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Respecto a la poblacién econémicamente activa (PEA) de
los 12 aflos y mas para el ano 2015 en el Estado de Colima, se
cuenta con un registro a nivel estatal de 550,310 habitantes
econémicamente activos, de los cuales el municipio de
Villa de Alvarez concentra el mayor porcentaje de PEA
con el 62% a nivel Estado y para el municipio de Colima se
tiene registro del 55.9% de la poblacién econdmicamente
activa, representando en conjunto la Zona Metropolitana, el
mayor porcentaje de la PEA. Esto resalta la concentracién de
empleoy servicios en el drea urbana, y en efecto la necesidad
de moverse de los habitantes de ambos municipios para
realizar sus actividades cotidianas.

TASA DE CRECIEMIENTO MEDIA ANUAL
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El medio ambiente tiene una relacion directa con la movilidad urbana de las ciudades, de acuerdo
con la estructura urbana y diversos factores ambientales, influye directamente en la calidad de aire

y otros recursos naturales, los cuales pueden resguardarse con diferentes medidas aplicadas para
una movilidad amigable con el medio ambiente y con los minimos efectos negativos sobre el mismo.

«  El Estado de Colima cuenta con una estacion de monitoreo, ubicada en el Tecnolégico de Colima, sin
embargo, actualmente no se encuentra en funcionamiento, por lo cual no se tiene informacién actual de
la calidad del aire en la ZMCVA.

«  Lasprincipalesinquietudes respecto alo anteriory a la determinacién de una nueva red de monitoreo son;
la escala de representatividad, la cual depende del entorno natural o urbano, la topografia del territorio, la
metodologia del tipo de contaminante o de las fuentes de contaminacion y el parametro meteorolégico
que midan ((OMS-CEPIS, 2004; USEPA, 2008; NZ, 2009).

« La gasolina es el principal combustible utilizado en las fuentes moviles terrestres contribuyendo con el
86 por ciento de las emisiones de CO2e de este tipo de fuentes en el Estado. A mayor parque vehicular,
mayor serd el consumo del combustible. De acuerdo con el registro estatal de vehiculos, el transporte de
carga cuenta con vehiculos con mas de 50 anos de antigiiedad, el 92 por ciento de la flota de transporte
publico colectivo en el Estado supera los 12 afos de antigliedad, y la flota de taxis aun siendo mas reciente,
contamina 100 veces mas que el transporte publico (PEAC,2012).

«  Los Objetivos de Desarrollo Sustentable y en el marco del Acuerdo de Paris que busca combatir el cambio
climatico, para el afio 2030 México deberd reducir el 22 por ciento de sus emisiones de GEly el 51 por ciento
de carbono negro. En este sentido, el Estado de Colima deberd emprender acciones que contribuyan
a alcanzar estas metas, por lo que los instrumentos sectoriales en materia de desarrollo sustentable y
movilidad deberdn considerar acciones conjuntas en la materia.

. A nivel urbano los vehiculos automotores son fuentes principales de contaminantes criterio, los cuales
se han identificado como perjudiciales para la salud del ser humano. Las particulas PM10 y PM2.5 agravan
el asma y enfermedades respiratorias cardiovasculares, la segunda de ellas reducen la funciéon pulmonar
y se asocian con el desarrollo de diabetes. El mondxido de carbono (CO) en altas concentraciones
inhabilita el transporte de oxigeno hacia las células, su exposicién prolongada provoca mareo, dolor de
cabeza, inconsciencia e incluso la muerte. El Diéxido de nitrégeno (NO2) irrita vias respiratorias, en altas
concentraciones puede provocar bronquitis y neumonia. Se estima que contribuyen en promedio al 95
por ciento de las emisiones de CO, al 73 por ciento de NOx y al 15 por ciento de SO2 (INECC, 2009). En
Colima en 2013 se realizd un inventario de emisiones considerando este tipo de contaminantes, mismo
que forma parte del Programa Estatal de Calidad del Aire y se encuentra en proceso de validacion por el
Instituto Nacional de Ecologia y Cambio Climatico (INECC).
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CAPITULO 5 = DIAGNOSTICO

.1 Oferta y Demanda de la Movilidad Urbana

En el presentedocumento se describenlos modosdetransporte, endonde se hace unareferenciaala multimodalidad
que predomina en la Zona Metropolitana, un factor importante que permite observar los traslados de los usuarios
y los desplazamientos que realizan de un municipio a otro. Dicho analisis se centré en la opinidn directa de los
usuarios a través de encuestas domiciliarias y a bordo de las unidades de transporte publico. De las cuales se tienen
los siguientes resultados.

Respecto a las modalidades de transporte se pueden destacar 10 modalidades de viaje la que se clasifica
como “otros” no tiene una modalidad especifica o declarada en el estudio.

MODOS DE VIAJE EN COLIMA

2%

5%

2%
1%

APLICACIONES 0%

T. FORANEO 0%

20%
31%
1%

t APIE E AUTO + MOTOS Q AUTOBUS(TP) @YD BICICLETA g OTROS

-
Q TAXI !B CARGA QTRANSPORTEPERSONAL QTRANSPORTEFORANEO APLICACIONES

Como se observa en el grafico anterior, el uso de automovil es el principal modo de transporte, con un 39.0% de
preferencia entre la poblacién, principalmente considerado para realizar actividades cotidianas y viajes dentro de
la Zona Metropolitana. Un considerable desafio, ya que, el exceso de traslados tiene impactos negativos sobre el
medio ambiente, particularmente por la contaminacion del aire debido al congestionamiento del transito urbano
y el aumento de la demanda por espacio publico, también con implicaciones en el incremento de la temperatura,
la contaminacién auditiva y la imagen de la Ciudad.

Por otro lado, se observa que el segundo porcentaje mas alto registrado en la encuesta es la modalidad de viajes
“a pie” o caminando, se podria deducir que este porcentaje de la poblacidon no recorre grandes distancias para
realizar sus actividades y que gran porcentaje de la Ciudad cuenta con nucleos urbanos dotados de equipamiento
y servicios suficientes para atender sus necesidades y sus viajes fuera del nucleo urbano en el que residen. Si
bien, caminar es una opcioén de desplazamiento sostenible, esta nos muestra también las debilidades con las que
cuenta el sistema de transporte publico urbano actual y su conectividad con otros medios de transporte, debido
a la deficiente calidad del servicio y la falta de infraestructura vial que conduce a la poblacién a desplazarse por
medio de caminatas.

H 5.1: OFERTA Y DEMANDA DE LA MOVILIDAD URBANA
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Lo anteriorlo podemos constatar en la preferencia, para el caso del transporte publico, que presentd un porcentaje
total de 20 % de la muestra de poblacién encuestada. Esto nos conduce al fortalecimiento de esta modalidad de
transportey a la infraestructura con la que cuenta actualmente, en cuanto al disefio de las trayectorias para cada
una de las rutas (urbanas y suburbanas),re direccion de las rutas existentes que tengan mayor cobertura hacia
las periferias y los municipios con menor acceso a zonas de mayor actividad comercial o de servicios, dotar su
infraestructura de sefalamientos y de gran visibilidad, para que el usuario identifique paradas y areas colectoras
que faciliten el uso del mismo, ajuste tarifario de acuerdo a los gastos y las condiciones socio econémicas de la
poblacién y la modernizacién del sistema de cobro, reduccion de tiempos y desplazamientos, entre otros que se
detallardn mas adelante.

De la misma manera, se realizé la encuesta para determinar el tipo de vehiculos utilizados para los viajes diarios
de los ciudadanos, de los cuales podemos destacar que los automdviles siguen siendo el medio de transporte
mas utilizado, pues Unicamente el 15.4 % de las viviendas encuestadas cuentan con 1 motocicletay el 20.4 % de
las viviendas cuentan con 1 bicicleta.

La demanda del uso de automavil en la ZMCVA representa una cifra considerable, en promedio se cuenta con 1
auto por cada 3 habitantes.

Por lo menos, en Colima se cuenta con 1 auto por cada 2 habitantes, Comala 1 auto por cada 3 habitantes, lo
mismo para Coquimatlan y Cuauhtémoc y Villa de Alvarez 1 auto por cada 2 habitantes.

MOTIVOS DE VIAJEEN LA ZMCVA

En la grafica anterior,
se ven representados
los motivos de los
CeTUDIO 71% viajes hechos por los
habitantes de la ZMCVA,
donde observamos que
las mas reclamadas son
las laborales y las de
regreso a casa, mientras
que las de menor
nimero son las de
recreacion y comer.

LLEVAR / RECOGER 2.3%
COMPRAS 7.0%

ACOMPANAR 1.7%
TRAMITES / SERVICIOS 1.2%
DIVERSION/ VISITA 1.1%
SALUD 0.7%

OTRO 0.4%

RECREACION 0.1%
COMER 0.1%

TRABAJO 28.90%
REGRESO A CASA 49.40%
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En total la ZMCVA tiene un total del parque vehicular de 176,148 automoviles y un total poblacional de
371,199 habitantes, con base en datos otorgados por la Secretaria de Movilidad de Colima (SEMOV Colima)
del afio 2016.

En conclusién, podemos advertir que un ciudadano habitante de la Zona Metropolitana de Colima-Villa
de Alvarez prefiere el uso de automavil a utilizar otro medio de transporte, consecuencia de los tiempos
y frecuencias de paso de las rutas urbanas de transporte, o bien por no tener las oportunidades de una
intermodalidad entre sus viajes diarios dentro de la Ciudad, en donde se puedan combinar diferentes
modos de transporte que desincentiven el uso del automovil con criterios en sustentabilidad, innovacion
y conectividad.

¢LES GUSTARIA LA IMPLEMENTACION DE ZONAS 30
EN EL CENTRO DE LA CIUDAD?

EI 89.3% de la poblacion
respondio quie, le gustaria que
implementardn de zonas 30 en
la cuidad.

v 89.3% J ¥ 107% K

ZONA 30

Este disefio de calles permite que los autos circulen a una velocidad adecuada que le facilitaria frenar y controlar el vehiculo ante la convivencia y presencia de otras personas mas vulnerables, digase los
peatones, ciclistas y ninos.

La practica de las Zonas 30 se han realizado en grandes y pequenas vias, demostrando que se puede llevar a cabo una movilidad eficiente y continua, disminuyendo el estrés, revitalizando el ambiente, atacando
la contaminacién ambiental, y mejorando la seguridad de todos.'

1 REVISTA CITY MANAGER

La mayor parte de la red ciclista se concentra hacia el oriente de la Ciudad de forma lineal con la zona conurbada,
de las cuales se puede destacar que muchas de ellas no tienen una conexion directa a otras ciclovias, permitiendo
el transito vehicular, poniendo en riesgo la seguridad de los usuarios, ademas de que algunas de ellas carecen
de equipamiento, pavimento en éptimas condiciones, sefialamientos que faciliten la visibilidad de paradas de
autobuses y zonas de preferencia.

5.1: OFERTA Y DEMANDA DE LA MOVILIDAD URBANA
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Mismas que se encuentran delimitadas con pintura en el piso y algun sefialamiento vertical, la ciclovia ubicada
sobre la Av. Nifios Héroes en Colima cuenta con un carril semiconfinado, con separadores y sefialamiento vertical,
asi mismo las ciclovias sobre la vialidad Camino Real Norte y Coquimatlan cuentan con separadores fisicos,
seflalamiento vertical y pintura en piso. En total, el 62.89 por ciento de las vias ciclistas se localizan al interior de la
zona urbana y sélo el 25.89 por ciento, al exterior, conectando con algunas localidades.

Simbologia
Red de ciclovias existentes = Manzanas [] ZMCVA — ViaFerrea

¢CREE QUE LAS CICLOVIAS MEJORARIAN LA MOVILIDAD?
USTED ESTARIA DISPUESTO A USAR LAS CICLOVIAS

El 83.9% de la poblacion
respondid que, le gustaria que
implementardn mds ciclovias
en su ciudad

\1 16.1% té

Como comparativa a nivel estatal las vias ciclistas que existen corresponden a ciclovias bidireccionales, las cuales
suman un total de 21.99 km y ocupan el 47.24 por ciento del total de estas. De estos porcentajes, dentro de la Zona
Metropolitana de Colima - Villa de Alvarez, se puede resaltar que el 49% de las ciclovias cuentan con ciclocarril, el
30 % de la ciclovia cuenta con carril confinado, el 12% de las ciclovias son de tipo bidireccional, y el 10% son uso

turistico recreativo.
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= RUTA1 '==RUTA 14 RUTA 29 == Ruta Directa Suchitlan-Colima
= RUTA3 =RUTA15 = Ruta Urbana- Lazaro Cardenas-Aguajitos == RutaCuauhtémoc-Colima
== RUTA4 = RUTA17 = Ruta Urbana- Francisco Ramirez Villareal == Colima-Comala-La Caja
= RUTAS = RUTA19 = Ruta Suchitlan - Colima - Comala = RutaSub LomasJuarez-Colima
= RUTAT7 ==RUTA20 = RutaSanJoaquin-Colima == RutaSub Colima-El Naranjal
= RUTA9 =RUTAZ21 = RutaSub Colima-La Becerrera = RutaSub Colima-Comala(La trinidad)
= RUTA9A == RUTA 22 = RutaSub Colima-Remudadero == /apotitan de Badillo
= RUTA 10 == RUTA 24 === RutaSub Colima-Comala HV — Via Ferrera
= RUTAT == RUTA 24A == RutaSub Colima-Comala [ Manzanas
= RUTA13 = RUTA 27A = RutaPISCILA-Colima [] Limite Municipal
== RUTA 13A = RUTA 28 = RutaCardona-Colima

- /7;- "
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De acuerdo con la encuesta Origen y Destino realizada en octubre del 2019 de la poblacién entrevistada, el
50.3% respondié que les gustaria que mejoraran las unidades que prestan el servicio actualmente de la ZMCVA.

Colima es el municipio que cuenta con la mayor parte de unidades del transporte publico, brindando una cobertura
y servicio a la poblacién, con rutas que se extienden hacia otros municipios, como lo es el municipio aledafio
Villa de Alvarez, que tiene un funcionamiento y movimiento de continua interacciéon con la capital del Estado.

El sobrepiso de las rutas de transporte publico colectivo actual incrementa el trafico disminuyendo Ia
capacidad de las vialidades, ademas de generar competencia entre los operadores disminuyendo la
seguridad del usuario. A su vez, existen areas urbanas sin cobertura de transporte publico colectivo
actual, observdndose un darea de oportunidad en el redisefio de trazado de rutas de la zona urbana.

{COMO CALIFICARIAS EL SERVICIO DEL
TRANSPORTE PUBLICO? E1 82.7% de la poblacion califi-

caron como ‘malo” el servicio
del transporte publico.

MUY BUENO 0.8% @
MUY MALO 16.5% @

@ MALO 82.7%
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Otro tema importante relativo a las rutas de transporte publico es establecer un “Rol Unico”.

El rol Unico consiste en repartir dias y horarios de operacién entre las rutas, generando ingresos por igual entre
concesionarios, evitando conflictos entre concesionarios y las lamadas “peleas de piso”0“sobrepiso”. La erradicacion
de las llamadas peleas de piso o sobrepiso resulta una prioridad, ya que aquellas unidades que prestan el servicio
sobre la misma ruta que otras, podrian ofrecer el servicio a otras zonas (urbanas o rurales) que carecen del servicio
de transporte publico.

Una de las problematicas principales del actual sistema de transporte publico es la operacién individual de las
unidades, lo que no permite una integracién ordenada de la red de transporte. Resulta fundamental integrar la
operacién de estas unidades a través de un reordenamiento en el trazado del transporte publico.

El problema principal se centra en el sistema de trabajo “hombre — camién”, que operan las empresas, donde las
condiciones operacionales del sistema por parte de ambas empresas no proporcionan las condiciones deseables
para que el sistema ofrezca a sus habitantes el mejor servicio.

El transporte, al ser el segundo factor contaminante de todo el Estado, nos da a entender que el transporte publico
contribuye de gran manera a estos altos indices de contaminacioén, esto debido que el inventario actual de unidades

se encuentra fuera de norma; y tal como se establece en la Ley de Movilidad para el Estado de Colima, en su articulo
210, “antigliedad de la flota vehicular para el transporte publico’, menciona:

Flota vehicular fuera de norma

Q Fuera de Norma Dentro de Norma Q
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‘ ‘ Autobus de servicio en corredor urbano: 10 diez ainos, prorrogables hasta 5 (cinco afios) mas,

previa revision del personal técnico correspondiente de la secretaria, quien emitira la cedula de
revision respectiva. ‘ )

m 5.2: OFERTA 'Y DEMANDA DE LA MOVILIDAD DE TRANSPORTE PUBLICO



PIMUS: ZONA METROPOLITANA DE COLIMA - VILLA DE ALVAREZ

LA POBLACION RESPONDIO, QUE LES
GUSTARIA QUE MEJORARA EN EL SERVICIO
DE TRANSPORTE PUBLICO.

MEJORA DE LAS UNIDADES

30.3% \VJ |

_ 17 2% £l 30.3% de los habitantes de

MAYOR FRECUENCIA e colima respondieron que les
gustaria que mejoraran las
unidades.

BUENA CONDUCCION _ 14.5%
RUTAS BIEN IDENTIFICADAS - 10.5
OTROS - 4.2%
0% 35%

De las encuestas realizadas, el 30.3% respondié que les gustaria que se mejoraran las unidades de transporte
publico y un 23.3% respondié que prefieren un aumento en la cantidad de unidades disponibles, esto basandose
en la idea de tener un sistema de Transporte Publico eficiente.

5.2: OFERTA Y DEMANDA DE LA MOVILIDAD DE TRANSPORTE PUBLICO E
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5.3 OFERTAY DEMANDA DEL TRANSPORTE DE CARGA

El PIMUS estd enfocado en lo que confiere al
transporte de mercancias en general y por carretera
particularmente. Este medio de transporte es
importante para la economia, puesto que, se encarga
de abastecer de recursos a la regién y a la Ciudad
completa. El andlisis es necesario para obtener las
caracteristicas tanto actuales como futuras para el
sector. El grado de la actividad, el coste, su estructura
y cdmo optimizar su eficiencia.

El desarrollo urbano, regional, arménico y equilibrado
es una pieza fundamental para la modernizacion del
Estadoy paramejorarlacalidad devidadelapoblacion.
Uno de los problemas mas comunes es el transporte
de mercancias que suele ser ineficiente, contamina,
congestiona y suele ocasionar accidentes de transito,
asi como excesiva demanda de infraestructura. Por
otra parte, desde el enfoque del anélisis se pretende
estudiar el dicho sistema, asi como sus espacios, para
eficientar la movilidad y dimensiones que este medio
de transporte implica, sin que deje de ser un apoyo
para el desarrollo econémico.

En la actualidad existen 233 unidades en donde se
identificaron los posibles escenarios con un aumento
para el 2030 de 590 unidades, es decir que la cifra solo
aumento a 357, pero para el 2040 se aumento a 32
con 590 unidades, concluyendo con un total de 612
unidades de carga para el 2050.

Con relacién a lo anterior, es preciso gestionar el
transporte de carga en zonas de comercio y alta
demanda, asi como el registro actualizado de
todas las unidades que operen dentro y fuera de
la Zona Metropolitana, elaborar planes de accién y
procedimientos de carga y descarga y reubicar las
zonas de rodamiento a corredores exclusivos para el
transporte de mercancias.

Entre los principales atractores y generadores de carga
urbana, referente al transporte de mercancias que se
levantaron dentro de la Zona Metropolitana de Colima
- Villa de Alvarez se puntualizan los siguientes sitios
destinados a la administracion, sitios de abasto; ya
sea supermercados, centros comerciales, centrales de
abasto, servicios y los horarios de mayor afluencia de
transporte de carga son de las 08:00 hr. a las 13:00hrs.

La problematica detectada en relacion con la
distribucion urbana de mercancias dentro de la Zona
Metropolitana Colima - Villa de Alvarez tiene que
ver, en mayor parte por la congestién que sufren las
vialidades urbanas, que generan una saturaciéon por
limitacion fisica o geométrica o de las vias frente a la
entrada de grandes vehiculos pesados; ahora bien,
con el déficit de areas para el estacionamiento de los
vehiculos de distribucién urbana y las operaciones de
cargaydescargaen las calles. Este déficit se ve afectado
por la constante ocupacién de estas areas reservadas
por vehiculos ligeros, a pesar de la limitacién de
horarios que se establece en la sefializacion.

Ahora bien, la mayor afluencia de flujo vehicular de
transporte de mercancias se registré en las siguientes
vialidades:

«  Carlos de la Madrid entre Privada Cabana y Cerro
de la Campana

« Carretera Colima - Tecoman en el tramo del
libramiento sur hacia la zona urbana

«  Pablo Silva Garcia entre Ramon Corona y Sostenes
Rocha

m 5.3: OFERTA Y DEMANDA DEL TRANSPORTE DE CARGA
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Simbologia
® Puntos Generadores y atractores de carga = AccesosCarreteros — Primaria
(] AGEB’S/ Zonas de carga = VAC Manzanas

— Secundaria
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.4 Oferta y Demanda del vehiculo particular.

El crecimiento vehicular de la Zona Metropolitana de
Colima - Villa de Alvarez ha experimentado cambios
considerables durante las ultimas décadas, esto se ha
visto reflejado en el incremento del parque vehicular
y tasas de motorizacién, ocasionando diversos
fendbmenos.

El padrén vehicular de tipo particular para la Zona
Metropolitana Colima - Villa de Alvarez para el
ano 2019 es de 254,159 vehiculos dados de alta.
El municipio de Colima es el que registra el mayor
porcentaje con 94,493 vehiculos automotores, sequido
del municipio de Villa de Alvarez con 65,299 vehiculos
registrados. Los municipios de Comala, Coquimatlan
y Cuauhtémoc, aunque en menores cifras muestran
un porcentaje considerable de vehiculos dentro del
padron.

CANTIDAD DE VEHICULOS EN LA ZMCVA

209,692

VEHICULOS
PERTICULARES

Los automoviles son los que registran mayores
porcentajes con 169,802 para el municipio de Colima,
seguido de Villa de Alvarez con 39,890 automoviles.
Los camiones son una parte importante del porcentaje
del patrén vehicular ya que en el municipio de Colima
seregistran 22,415 camiones, para el municipio de Villa
de Alvarez se registran 13,219; Cuauhtémoc muestra
un porcentaje considerable al compararlo con los
municipios de Comala y Coquimatlan, con 5,418
camiones registrados. Las motocicletas representan
una cantidad sobresaliente, con 15,945 registrados en
el municipio de Colima, para Villa de Alvarez se tiene
registro de 11,455 motocicletas.

41,052

VEHICULOS
DE CARGA

27,400

MOTOCICLETAS

Como se puede observar, el incremento del parque vehicular ha sido significativo, dado que superan los 198,000
vehiculos registrados para el ano 2019, esto se ve reflejado en el incremento de accidentes viales para el Estado
de Colima, siendo el municipio de Colima el que registra el porcentaje mas alto respecto a los accidentes
registrados para el aflo 2017 emitido por la Secretaria de Salud, con el 35% del total del Estado. Villa de Alvarez
registra el 27% de los accidentes donde se involucra al vehiculo automotor.

E 5.4: OFERTA Y DEMANDA DEL VEHICULO PARTICULAR
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Con base en los resultados de la encuesta Origen — Destino se realizé a la poblacion de laZMCVA la pregunta ;En
gue medio se moveria?, el 22.5% fue taxi, el 39.2% siendo este es mas representativo en automovil particular y
Unicamente el 10.9% en trasporte publico. Observando como resultado lainclinacion al uso del vehiculo privado.

ey o 225%
La poblacién respondio que, de

. I 1.8% tener la posibilidad elegirian el
medio de transporte para
realizar sus viajes diariamente

[J user/DID

A BICICLETA -- 9.3%
Q TRANSPORTE COLECTIVO ‘- 10.9%
@ MOTOCICLATAS ’- 7.6%

B AuTOMOVILES '_ 39.2%

@ oo 'I 0.9%
=

0% 50% 100%

Las caracteristicas de los vehiculos mayormente adquiridos permiten inferir la decisién de las familias de optar por
el transporte privado como modo principal, obedece mds a una situacién impuesta que a una decision de solucién
6ptima de la movilidad. Dada la baja calidad de servicio del transporte publico, el transporte privado se considera
una aspiracién a la que se accede en el momento en el que se tiene un poco de dinero para destinarlo a la compra
de un vehiculo automotor.

5.4: OFERTA Y DEMANDA DEL VEHICULO PARTICULAR
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5.5 Percepcion Ciudadana de la Movilidad Urbana de la ZMCVA

Como se ha venido desarrollando en este capitulo y
de acuerdo con los datos obtenidos de las encuestas
domiciliarias 'y la participacion ciudadana, nos
posicionamos en un escenario poco favorecedor en
materia de movilidad urbana para la ZMCVA.

En las que se tomaron en cuenta las siguientes
preferencias:

- Caracteristicas de las viviendas

- Caracteristicas de los habitantes
«  Motivos de viaje

«  Medios de viaje

« Origeny destino de viaje

El levantamiento se realizé6 por microzonas tomando
encuentaaspectos socioeconémicos y de zonificacion,

NUMERO DE VIAJES POR HABITANTE
EN LA ZMCVA

representados en puntos estratégicos de los AGEB’S
que integran la ZMCVA.

Es de gran importancia tomar en cuenta la opinion
directa de la ciudadania en temas de movilidad urbana
sustentable, pues recordemos, que son ellos los que
sufren los estragos de la deficiente calidad del servicio
en el desempeno de las actividades que impulsan
el desarrollo urbano. A demas, de la implicacion
sobre el derecho que tienen los habitantes al acceso
a una movilidad urbana integral que priorice sus
necesidades y que sea de uso universal para todos,
al incentivar el uso no motorizado del transporte,
orientando a los usuarios a desplazarse de una forma
mas sostenible en armonia con el medio ambiente y
en la que los ciudadanos se sientan identificados con
la movilidad urbana de su Ciudad.

VIAJES EN PROMEDIO
POR HABITANTE

75.8%

Los resultados muestran que los habitantes de la ZMCVA realizan un promedio de 2.3 viajes al dia, constituyendo
un promedio de 5.7 viajes al dia por vivienda.

m 5.5: PERCEPCION CIUDADANA DE LA MOVILIDAD URBANA DE LA ZMCVA
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Es de gran importancia tomar en cuenta la opinién directa de la ciudadania en temas de movilidad urbana
sustentable, pues recordemos, que son ellos los que sufren los estragos de la deficiente calidad del servicio en
el desempeno de las actividades que impulsan el desarrollo urbano. A demas, de la implicacion sobre el derecho
que tienen los habitantes al acceso a una movilidad urbana integral que priorice sus necesidades y que sea de uso
universal para todos, al incentivar el uso no motorizado del transporte, orientando a los usuarios a desplazarse de
una forma mas sostenible en armonia con el medio ambiente y en la que los ciudadanos se sientan identificados
con la movilidad urbana de su Ciudad.

Por ello, se realizé un estudio participativo en el que las opiniones y demandas de la ciudadania representaran una
pieza elemental de analisis, que identifique las prioridades de la movilidad urbana en la ZMCVA, asi como de los
ciudadanos.

Los datos obtenidos del estudio nos proporcionan una vision mas clara de las condiciones actuales y delimitan
los objetivos a seguir para el cumplimiento en la resolucién de las problematicas existentes y la identificacion de
las mismas, por ello, también podemos advertir que el presente estudio es colaborativo al incluir los intereses y el
compromiso de diferentes 6rganos institucionales que perpetuan la orientacién del proyecto de movilidad urbana
sustentable para el Estado de Colima, con un enfoque horizontal de los temzs centrales a debate.

RESPUESTAS DE LA POBLACION ENTREVISTADA
SOBRE LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

L0

CICLOVIAS

24 5%

38.4%

36.5%
0.6%
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De manera general el 37.7% de la poblacién entrevistada calific6 como buena la infraestructura
vial de su Ciudad, el 38.4% de los habitantes calific6 como “mala” la infraestructura ciclista existente,

y ek 41.8% de los entrevistados clasificaron el servicio del transporte publico como “malo”.

5.5: PERCEPCION CIUDADANA DE LA MOVILIDAD URBANA DE LA ZMCVA m
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La Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez requiere de una serie de acciones a implantar a lo largo de sus
vias principales dado que actualmente enfrenta distintas problematicas sobre la manera en la que se mueven los
habitantes, reflejado en las altas tasas de flujo vehicular, ademas y siendo la de mayor importancia, el insostenible
servicio de transporte publico que ofrecen las zonas metropolitanas del Estado de Colima, esto por las frecuencias
e intervalos de paso de las unidades, los costos operacionales que esto implica, y el servicio en general, que se
ofrece a los usuarios del sistema, no dejando de lado al peatdn; este perjudicado con la forma en que se le da
prioridad al automdévil. Por esto anterior, la finalidad del siguiente capitulo es brindar soluciones a los obstaculos
y/o problematicas identificadas, y generar distintas alternativas que contribuyan a un mejor desarrollo de la
Ciudad en temas de movilidad.

PROGRAMAS INTEGRALES PIMUS ZMCVA

> Programa Integral Movilidad no Motorizada
Modernizacion del Transporte Publico

Programa Integral del Transporte de Carga

Programa Integral de Estacionamientos
Programa Integral de Vialidades y Operacion de Transito
Programa de Semaforizacion

Programa Integral de Fortalecimiento Institucional

Programa de Centros de Control Ambiental

WA W AW AW AW A AW
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6.1 Programa Integral de Movilidad No Motorizada

Dado lo anterior, se definié una red de ciclovias
que sirva como modo de transporte alimentador
para la restructuracién del sistema de transporte
publico, con base en la demanda y puntos de
intermodalidad que se generan actualmente dentro
de la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez.

El Estado de Colima comprometido firmemente con
la implementacion de una movilidad intermodal
en las zonas metropolitanas busca la creacion de
un programa integral de movilidad no motorizada
para que sus habitantes sean quienes elijan el modo
de traslado hacia sus distintos puntos de interés.
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Se han propuesto 7 corredores de ciclovias
dentro de la Zona Metropolitana Colima - Villa de
Alvarez, mismas que permitan la interconexién

en las distintas zonas de mayor relevancia en
el area conurbada, ademas de tomar en cuenta
los tramos donde los habitantes de la Ciudad
suelen hacer sus viajes en bicicleta, y concluyendo
con una readaptacion a la actual red ciclista.

El mapa anterior muestra la propuesta para los
corredoresdecicloviasenalgunasdelasvias primarias
donde el ancho de la via permite el disefio para los
corredores. En casos donde las caracteristicas de las
vialidades no permitan dicho disefio, se propone
el sefalamiento horizontal y vertical que informe
al conductor del carril preferencial para ciclistas.

6.1: PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD NO MOTORIZADA
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A continuacion, se muestra de manera descriptiva los corredores de ciclovias:

/

L s S RS rNINESISE

CORREDOR1

e oy~ el S S OS T S SIS o

Comprende todo el circuito central incluyendo las
vialidades Av. San Fernando/ Maestros, Av. Pino
Suarez/ Francisco Javier Mina, Av. Anastasio Brizuela/
20 de noviembre (hasta glorieta del monumento
Rey Coliméan), Av. Pedro Galvan Sur y Norte.

Villa de Alvarez

S
s
E / /

El corredor requiere una segregacion preferencial en
el area de circulacidon que permita que los vehiculos

Y, motorizados tomen su precauciones al circular
ity paralelamente con los ciclistas, asi mismo se realizara la
sefalizacion vertical y horizontal incluyendo cajas bici
en los cruces semaforizados, trabajo de socializacién
con vecinos y usuarios de la zona, soluciéon de espacios
de estacionamiento en algunos tramos, definicion de
areasde cargaydescargay sustitucién de pavimentoen
zonas con el carril derecho en mal estado por superficies
de rodamiento aptas para circular en bicicleta.

Simbologia
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Corredor 2

Se comprende de una ciclovia
suburbana a el Campus Norte de
la UdeC, Boulevard Camino Real,
Av. Emilio Carranza, Calle Aldama,
Calle Allende/Dr. Miguel Galindo,
Av. Maclovio Herrera/Gral. Manuel
Alvarez/Av. J. Merced Cabrera, Av.
Juarez/ Av. Enrique Corona Morfin,
Av. 4 carriles y conecta con la ciclovia
suburbana existente a Comala.

El corredor requiere, contar con
una segregacion fisica en el area
de proteccion que NO permita el
acceso de vehiculos motorizados a la
superficie de rodamiento exclusiva
para ciclistas, levantamientos y
definicion de radios de giro en
accesos vehiculares a cocheras y
estacionamientos, senalizacion
y sefhalética vertical y horizontal
incluyendo cajas bici en los
cruces semaforizados, trabajo de
socializaciéon con vecinos y usuarios
de la zona, solucién de espacios
de estacionamiento en algunos
tramos, definicion de areas de
carga y descarga vy sustitucion de
pavimento en zonas con el carril
derecho empedrado o en mal estado

por su.perﬁaes de' r.odamlento aptas 1 Simbologia Al
para circular en bicicleta. |@® Corredor2 || Manzanas [ ] Limite municipal +— Via Ferrea ¥
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Corredor 3

Se comprende de la Av. Pablo Silva Garcia, Av. Maria Ahumada de
Gbémez, Av. Tecnolégico, Av. Felipe Sevilla del Rio y Av. Gonzalo de
Sandoval.

El corredor requiere contar con una segregacion fisicaen el area de
protecciéon que NO permita el acceso de vehiculos motorizados a la
superficie de rodamiento exclusiva para ciclistas, levantamientos
y definicion de radios de giro en accesos vehiculares a cocheras y
estacionamientos, sefalizacién vertical y horizontal incluyendo
cajas bici en los cruces semaforizados, trabajo de socializacion
con vecinos y usuarios de la zona, solucion de espacios de
estacionamiento en algunos tramos, definicién de dreas de carga
y descarga y sustitucién de pavimento en zonas con el carril
derecho en mal estado por superficies de rodamiento aptas para
circular en bicicleta.

Corredor4

Se comprende la Av. Nifios Héroes al oriente, el par vial de las
calles Vicente Guerrero/Manuel Alvarez y 5 de mayo/Ignacio
Zaragoza, la calle prolongacién 5 de mayo y Avenida Nifos
Héroes norponiente.

El corredor requiere, contar con una segregacion fisica en el
area de proteccion que NO permita el acceso de vehiculos
motorizados a la superficie de rodamiento exclusiva para
ciclistas, levantamientos y definicion de radios de giro en
accesos vehiculares a cocheras y estacionamientos, sefalizacion
vertical y horizontal incluyendo cajas bici en los cruces
semaforizados, trabajo de socializaciéon con vecinos y usuarios
de la zona, solucién de espacios de estacionamiento en algunos
tramos, definicion de dreas de carga y descarga y sustitucion
de pavimento en zonas con el carril derecho en mal estado por
superficies de rodamiento aptas para circular en bicicleta. En la
Av. Nifos Héroes Oriente existe una ciclovia en mal estado que
requiere reemplazamiento.

Simbologia
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Corredor 5

Se comprende la ciclovia suburbana a Coquimatlan por la
carretera Colima Coquimatlan, la Av. Rodolfo Chavez Carrillo, la
calle Espana/Cuauhtémoc/Corregidora, la calle Aquiles Serdan/
Xicoténcatl, la calle Independencia/Morelos, la calle José Antonio
Diaz/Nicolas Bravo, la Avenida Rey Coliman y Av. Lic. Carlos de la
Madrid Béjar.

El corredor requiere, contar con una segregacion fisica en el
area de proteccién que NO permita el acceso de vehiculos
motorizados a la superficie de rodamiento exclusiva para
ciclistas, levantamientos y definicidn de radios de giro en accesos
vehiculares a cocheras y estacionamientos, sefalizacién vertical
y horizontal incluyendo cajas bici en los cruces semaforizados,
trabajo de socializacion con vecinos y usuarios de la zona, solucién
de espacios de estacionamiento en algunos tramos, definicién de
areas de carga y descarga y sustitucion de pavimento en zonas
con el carril derecho empedrado o en mal estado por superficies
de rodamiento aptas para circular en bicicleta.

kg
) Simbologia
Vi 5 Manzanas [ Limite Munic

Corredo¥:6

Se comprende el par vial formado por las calles Medellin/Gabino
Barreda y Reforma/Constitucion, Av. Constitucion (hasta Felipe
Sevilla del Rio).

El corredor requiere, contar con una segregacion fisica en el
area de proteccion que no permita el acceso de vehiculos
motorizados a la superficie de rodamiento exclusiva para
ciclistas, levantamientos y definicién de radios de giro en accesos
vehiculares a cocheras y estacionamientos, sefalizacion y
senalética vertical y horizontal incluyendo cajas bici en los cruces
semaforizados, trabajo de socializaciéon con vecinos y usuarios
de la zona, solucién de espacios de estacionamiento en algunos
tramos, definicion de areas de carga y descarga vy sustitucion
de pavimento en zonas con el carril derecho empedrado o en
mal estado por superficies de rodamiento aptas para circular en
bicicleta.

Simbologia
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Corredor 7

Se comprende la Aw.
Ignacio Sandoval,
el par vial formado
por las calles Ignacio
Sandoval/Belisario
Dominguez y Silverio
Nunez/Revolucién, vy
el conector de la calle
Filomeno Medina hasta
el Jardin Juérez.

Simbologia ' . o § . El coredor requiere,

¢ |@®Corredor 7 | | Manzanas [ | Limite Municipal — ViaFerrea | b ¢ ‘ . ; contar con segregacién

AW A e — e - fisica en el éarea de

proteccion que no

permita el acceso de vehiculos motorizados a la superficie de rodamiento exclusiva para ciclistas, levantamientos

y definicién de radios de giro en accesos vehiculares a cocheras y estacionamientos, sefalizaciéon vertical y

horizontal incluyendo cajas bici en los cruces semaforizados, trabajo de socializacién con vecinos y usuarios de

la zona, solucion de espacios de estacionamiento en algunos tramos, definicion de areas de carga y descarga, asi

como la sustitucion de pavimento en zonas con el carril derecho empedrado o en mal estado por superficies de
rodamiento aptas para circular en bicicleta.

6.1: PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD NO MOTORIZADA
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CORREDORES PEATONALES % Vegetacion ~ Areas peatonales

Entre las propuestas que se tienen para la
implementacion y activacién de los viajes
peatonales en la Zona Metropolitana de
Colima - Villa de Alvarez, se propone un
corredor peatonal sobre la vialidad Ignacio
Zaragoza desde la via Gral. Silverio Nunez
hasta Gildardo Gémez con una longitud de
800 metros, con conexion sobre la vialidad
Santos Degollado hacia el Jardin La Libertad,
donde ademas se localiza Palacio de Gobierno
y el Jardin Torres Quintero. Se propone un
segundo corredor sobre la vialidad Francisco
|. Madero, donde se encuentran Catedral,
el Jardin Nunez y el ya mencionado Jardin
Libertad. Cabe mencionar que ademas
tendrian conexion con el corredor 1 de
ciclovia propuesto, con esto, los habitantes
tendrian la facilidad de cambiar de un medio
de transporte a otro, y acceder al centro de la
Ciudad de una manera armonica.

El propédsito central de implementar
corredores peatonales en el Centro Historico
y Jardines Principales de cada municipio que
integra la Zona Metropolitana Colima - Villa
de Alvarez, es considerado como un proyecto
detonador de mayor actividad econémica,
vinculada a la oferta de bienes y servicios
especialmente turisticos, administrativos y
financieros, que conduzca a la revitalizacion
integral del Centro Histérico con
intervenciones sobre las vias que permitan a
la zona el acceso peatonal al primer cuadro
de la Ciudad, impulsando la actividad
turistica y favoreciendo el intercambio social.

6.1: PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD NO MOTORIZADA
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6.2 MODERNIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Con respecto al disefio funcional del sistema actual
de transporte publico, asi como de los distintos tipos
de servicio, en importante resaltar los derroteros y
recorridos para cada una de las rutas; tanto urbanas
como suburbanas.

Dichas rutas se analizaron, siendo en su mayoria
redireccionadas hacia los distintos puntos del area
de estudio, generando una mayor cobertura hacia
zonas de la periferia donde actualmente no se cuenta
con cobertura, previniendo el futuro desarrollo de la
ZMCVA.

Asi mismo, se pretende la implementacién de nuevas
paradas, o en su defecto, hacer uso de las ya existentes,
otorgando un mejor servicio de traslado a los usuarios
del transporte publico. Las estaciones y terminales
fueron identificadas y evaluadas, contemplando un
redisefio para permitir un mejor flujo vehicular dentro
de la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez.

Dentro de los aspectos considerados para el disefio del
transporte publico se encuentran los siguientes:

« Intermodalidad y alternativas de desplazamiento.

«  Esquemas de integracion tarifaria.

« Distanciasderecorrido de los usuarios para acceder
a paradas o estaciones.

« Paradasy estaciones, considerando

+  Accesibilidad al sistema.

«  Frecuenciay tiempos de espera.

«  Mayor cobertura del servicio.

El disefio operacional de la nueva red de transporte
publico considera un mejor nivel de servicio del que
actualmente se ofrece, se tomaron los tiempos y
frecuencias de paso para cada una de las rutas urbanas
y suburbanas. La optimizaciéon de las rutas urbanas
contempla una velocidad promedio de 25.73 km/h,

con velocidades promedio en hora valle de 28.31
km/h, con un total de 61.49 min para el tiempo total de
recorrido de las rutas en hora pico.

Mientras que para las rutas suburbanas se contempla
una velocidad promedio de 30.06 km/h, con
velocidades promedio en hora valle de 34.41 km/h, con
un total de 76.15 min para el tiempo total de recorrido
de las rutas en hora pico.

La modernizacion del transporte publico, contempla
la reduccion en los kildémetros de recorrido durante las
horas efectivas, reestructurando los derroteros para
cada una de las rutas urbanas en la unificacién de 16
rutas alimentadoras y una ruta troncal, de esta manera,
se asevera una reduccién en los costos operacionales,
dado que, se reducirian los tiempos de recorrido
excesivos, se incrementarian las velocidades promedio,
y se obtendria como resultado un incremento en
el indice de Pasajeros por Kilémetro (IPK), un mejor
tiempo de recorrido para las rutas alimentadoras y
mayor cobertura, lo que traeria un gran beneficio en el
tiempo de viaje de los usuarios del SIT Colima.

Ademads, se propone la implementacion de un sistema
integral de transporte que impulse el servicio y
las modalidades que se comprendan, con nuevas
unidades para la flota actual, mejores instalaciones al
interior de las unidades, sujeto al nimero de capacidad
de pasajeros, el establecimiento de una tarifa accesible
para las rutas troncales, urbanas y suburbanas que
transitaran en la Zona Metropolitana Colima - Villa de
Alvarez, teniendo como punto de partida la opinién
de los ciudadanos y con la finalidad de establecer una
conexién con los municipios de Comala, Coquimatlany
Cuauhtémoc, mediante la eliminacién y sobreposicién
de rutas , manteniendo un mejor ordenamiento de las
mismas.

6.2: MODERNIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO m
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Las areas de transbordo seran los puntos localizados en los diferentes cruceros dentro de laZMCVA, que llevaran a
cabo la funcion de transferencia de una ruta alimentadora a la ruta troncal y viceversa, estos puntos de transbordo
se encuentran localizados de manera estratégica con base en la restructuracién del trazado de las rutas de

transporte publico propuestas.
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El proyecto del Sistema Integrado de Transporte (SIT) Colima incluye la intervenciéon urbana en 4 cruceros
que funcionardn como 4darea de transbordo de las Rutas Alimentadoras al abordaje de la Ruta Troncal.

Estos puntos han sido situados debido a los viajes que realizan los habitantes de los municipios de
Comala, Cuauhtémoc y Coquimatlan. Ademds de ser puntos atractores de viajes en la Zona Metropolitana.

6.2: MODERNIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO m
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Sistema Infegrado de Transporte

La integracién tarifaria resulta ser el aspecto relevante
en la implementacion del SITR, puesto que el sistema
de cobro serd realizado mediante el sistema de
prepago, siendo asi, los habitantes de las areas de
estudio podran hacer uso de la tarjeta de prepago
en cualquier de las ciudades que conformen el SITR.
Es importante mencionar que la tarifa se establecera
lineal en las zonas metropolitanas y la Ciudad de
Manzanillo, para mantener la integracion y costos
promedio de viaje de los usuarios.

6.2:
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Mediante fuentes de
financiamiento se propone la
adquisicion de 168 unidades
nuevas como parte de la
mejora en la calidad del
serviciode transporte publico
colectivo incluyendo en ellos
tecnologias y un sistema de
prepago , cabe mencionar
que el sistema tecnoldgico
ayudara sustancialmente
a detectar las anomalias,
brindar seguridad al usuario
y al conductor de la unidad,
asi mismo, las unidades
contaran con los elementos
para garantizar la deteccion
de cualquier riesgo asociado
a la operacién del servicio.

A continuacion, se describe la tecnologia propuesta en los vehiculos para el SIT:

« 4 camaras con tecnologia de conexion al DVR para interconexion con el C5 del Estado.
«  Certificador y validador de tarjetas de prepago.

«  Botdn de panico para emergencias.

- Barras contadoras para control de usuarios en ascenso y descenso.

Tecnologia de monitoreo para el Transporte Publico

Los vehiculos adquiridos para el
Sistema Integrado de Transporte
Regional contardn con un sistema
de localizacion via satelital que
permitan monitorear por parte de
la Secretaria de Movilidad desde
el Centro de Gestion y Control
Operacional, cada unadelas unidades.

Con relacién al servicio operacional
del SITR, atendido por el
concesionario, se establecerd
un sistema espejo que permita
garantizar los cumplimientos en los
itinerarios y tiempos en el servicio.

6.2: MODERNIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
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.3 Programa de Transporte de Carga

Dentro del programa de transporte de mercancias para la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez se
determinaron las vialidades que son factibles para la circulacion de este tipo de transporte, en beneficio de la
disminucién de transito vehicular que tenga efectos negativos y de impacto ambiental.

Acciones:

« Asignacién de corredores de rodamiento para
transporte pesado

. Normatividad de horarios y tiempos de
circulacion

«  Monitoreo continlo de entrada y salida

- Areas asignadas para carga y descarga

« Libramiento que redireccione el transporte de
carga que no tiene como destino la ZMCVA.

La clasificacion vehicular de transporte de carga
que se propone para la restriccion de circulacion
es la siguiente:

. Transporte con doble remolque
. Tractocamion con plataforma
. Tractocamion con caja

Vialidades propuestas:

+  Miguel de la Madrid Hurtado
+ Venustiano Carranza

- Hidalgo

+  Av.México

+ H. Ayuntamiento

« 13 de septiembre

+ Diego Garcia

+ Insurgentes

«  Belisario Dominguez.

Unidades de transporte permitidas a cualquier
hora del dia:

. Camiodn unitario C2

. Camiodn unitario C3

. Vehiculos con remolque
. Autobuses de pasajes

Los vehiculos prohibidos deberan circular sobre el Libramiento y Periférico.

NOMENCLATURA #DEEIES  #DELLANTAS  CONFIGURACION DEL VEHICULD

Accesos Carreteros 3 10 m
Actesa Controlado VAC 5 14 m

Primaria 4 18 m
Secundaria 4 14 m

Colectora 5 18 m

NOMENCLATURA #DEEIES  #DELLANTAS  CONFIGURACION DEL VEHICULO
c3 3 810
NOMENCLATURA #DEEIES  #DELLANTAS  CONFIGURACION DEL VEHICULO

c2-R2 4 14 m
C3-R2 5 18 | l '_h
c2-R3 5 18 m
C3-R3 6 22 m

6.3: PROGRAMA DE TRANSPORTE DE CARGA
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.4 Programa Integral de Estacionamientos

Las principales vias de acceso o vialidades primarias requieren de un nuevo reordenamiento de las areas de
estacionamiento sobre las vias publicas; se propone la oferta limitada de espacios sobre corredores principales
por los que transitan distintos medios de transporte, en los que los usuarios se beneficien en el aprovechamiento
de dichos espacios.

A continuacion, se enlistan las acciones a desarrollar:

«  Senalizacién horizontal que permitan al conductor tener conocimiento de los espacios permitidosy prohibidos
para el estacionamiento sobre la via publica.

« Linea continua sobre las vias que delimite el espacio permitido para el estacionamiento de vehiculos sobre la
via publica.

«  Senalamiento vertical en congruencia con el sefialamiento horizontal que no confunda al conductor de los
espacios de estacionamiento ofertados sobre la via publica.

Aplicacion de pintura blanca sobre sup. rodamiento 2.5m ¢/10m

itacion de prado, o zona verde
Rehabilitacion de pintura sobre piso exclusivo ciclovia / = Rehabilitacion de rampa
ion de pavil en lugares i 7 \ b \‘ Rehabilitacion de rampa
Rehabilitacion de pintura sobre piso B

Rehabilitacion de pintura sobre piso exclusivo ciclovia
Rehabilitacion de banqueta, remate filos y bordes Aplicacion de pintura sobre piso exclusivo bici
Construir banqueta sobre ciclovia para cruce de peatones Aplicacion de pintura blanca sobre sup. rodamiento 2.5m ¢/10m

Aplicar puntura sobre piso para sefal de paradero de bus

de i en lugares
Rehabilitacion de pintura sobre piso
Aplicacion de pintura amarilla / blanca sobre machuelos
Rehabilitacion de prado, o zona verde

Podado de arboles y des-hojado

LIMITE P. PRIVADA

LIMITE P. PRIVADA

Aplicar pintura para linea canalizadora

Aplicacion de pintura sobre piso exclusivo bici

LIMITE P. PRIVADA

LINITE P. PRIVADA

Aplicar puntura sobre piso para sestacionamiento

Seccién Vial Tipo Conceptual

6.4: PROGRAMA INTEGRAL DE ESTACIONAMIENTOS E
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6.5 PROGRAMA INTEGRAL DE VIALIDADES Y OPERACION DEL TRANSITO

El desarrollo masivo de los sistemas de transporte
en las ciudades ha traido consigo el aumento de
los requerimientos propios de las infraestructuras
necesarias para su operacion, ademas, de una mejor
administracion del espacio publico; el ordenamiento
delterritorio,y laimplementacién de nuevosy mejores
mecanismos para llevar acabo un adecuado control
de la movilidad de vehiculos de transporte publico,
ademas de los vehiculos que se desplazan dentro de
los flujos vehiculares con los cuales interactuan los
sistemas de transporte convencionales.

En éste aspecto, y de acuerdo con lo expuesto por el
Instituto Mexicano del Transporte en relaciéon con “la
aplicacion de principios tecnoldgicos y cientificos a la

m 6.5: PROGRAMA INTEGRAL DE VIALIDADES Y OPERACION DE TRANSITO

planeacién, el disefo funcional, a la administracion,
a la operaciéon y explotacion de un sistema de
transporte”, puede decirse que en paises de todo
el mundo se ha avanzado en el perfeccionamiento
de nuevas tecnologias que permitan disminuir la
congestion vehicular mediante el desarrollo de
sistemasinteligentes de transporte, los cuales brindan
soluciones para resolver los problemas viales.

Con base en los Planes de Desarrollo Urbano de los
municipios se realizd un analisis de los horizontes
de crecimiento en el area de estudio, con la finalidad
de determinar distintos factores futuros que deben
ser previstos para las reservas urbanas a un corto,
mediano y largo plazo.
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6.5.1 Diseno Operacional de Transito

Se ha generado la propuesta para la implementacién
de corredores inteligentes de transito sobre algunas
de las vialidades principales, dado que son las vias
de mayor carga vehicular, esto permitird controlar
con sistemas electronicos de monitoreo aspectos de
velocidaddeltransito,asicomoconocerlascondiciones
actuales de la operacidon de la red de transporte;
con la finalidad de evitar congestionamientos
viales, accidentes, y en especifico se pretende
optimizar el flujo vehicular con una movilidad activa.

La instalacion de centros de monitoreo nos permite
llevar un mayor control del transito vehicular;
referente a las velocidades permitidas, semaforos,
carga del flujo de vehiculos particulares y de carga,
analisis del sistema de transporte, entre otros aspectos
que convergen a la red vial. El buffer de 500 metros
alrededor permite una mayor cobertura de tipo radial.

\ / Simbologia
BN Centfos de monitores. A/‘tasos Carreteros == VAC == Primaria | | Manzanas [ ] Limite Municipal +— ViaFerrea |

T A = 4

i

Los 23 corredores inteligentes de transito, ademas de los 15 centros de monitoreo se han propuesto
sobre las vialidades primarias de la ZMCVA, esto por la aproximacion que se ha generado entre los
municipios, con la finalidad de lograr una conexion que permita el optimo desarrollo de un nuevo

sistema de transporte integral.

6.5: PROGRAMA INTEGRAL DE VIALIDADES Y OPERACION DE TRANSITO
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6.5.2 Vialidades Proyectadas

El crecimiento urbano de la Zona Metropolitana
Colima - Villa de Alvarez se encuentra dentro de
una realidad latente, tal como se ha mostrado
con anterioridad. Es por ello, que, con base en los
planes de desarrollo urbano de los municipios,
se han implementado una serie de ampliaciones
de las vialidades primarias, arterias colectoras y
calles de distribucion que permitan un correcto
funcionamiento para la futura expansién urbana.
Dentro de las propuestas de nuevas o ampliacion

de las vialidades para la Zona Metropolitana
Colima - Villa de Alvarez, se han realizado
ciertos disefos conceptuales para algunas de
las vialidades primarias, a fin de dar mayor
cobertura a los futuros desarrollos de la Ciudad.

Es importante mencionar que dentro de las
vialidades proyectadas se encuentra el libramiento
sur, siendo necesario incluirlo en el PDU de Colima.

)

Simbologia

44 - VPP/Vialidades Primarias Propuestas = Red vial

| == ACP/Arterias colectoras propuestas

== CDP/Calles de distribucidn propuestas ~ RU-CP/Reserva Urhana CortoPlazo | | Manzanas

RU-MP/Reserva Urhana Mediano Plazo +— Via Ferrea

RU-LP/Reserva Urhana Largo Plazo

Estos disenos conceptuales incluyen la implementacion de corredores de ciclovias, sefnalamiento
horizontal para el cruce seguro de peatones, rampas para personas con movilidad reducida, ademas
del senalamiento que permita el correcto transito vehicular, y adecuaciones al carril derecho para
la circulacion del transporte publico, con un mayor control de estacionamiento sobre el carril de las
vialidades primarias.

m 6.5: PROGRAMA INTEGRAL DE VIALIDADES Y OPERACION DE TRANSITO
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Diseino de Vialidades

SENALAMIENTO VERTICAL

La propuesta que se visualiza en las imagenes corresponde solo
a una de las intersecciones que se mencionaron en el punto
anterior, para cada una de ellas se realizaron modificaciones de
vialidades y banquetas, sefalamiento de acuerdo con el tipo
de seccién y asignacién de paradas de transporte colectivo,
asi mismo de tomo en cuenta la incorporacién de carriles de
circulacion y el uso exclusivo para bicicleta (como se vera a
continuacién).

En todas las intersecciones propuestas se mantiene presente la
rehabilitacion de la pintura en piso y el adecuado sefalamiento
vial horizontal y vertical.

Esta propuesta de disefio Interseccional pretende garantizar
el uso 6ptimo de la red vial, que se adapte a las necesidades
de los usuarios en materia de movilidad urbana, en cuanto al
acceso a las vialidades y la identificacion de estas, ademas de
los servicios publicos que transitan sobre ellas.

Por ello se hace hincapié en el abastecimiento, colocacién,
instalacion y mantenimiento de todo el sefalamiento en las
principales vialidades y el seguimiento de las lineas de accién
antes descritas.

o o 7z

La regularizacion de los estacionamientos publicos va en funcién de la prohibicion de estacionamiento
sobre las vias principales y vias sobre las qué transita el transporte publico.

=
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6.5.3 ADMINISTRACION DE PAVIMENTOS

an distribuidas en toda la Zona Metropolitana, para llegar a la

t

Las siguientes propuestas de repavimentacién es

, en lo que posteriormente se

integracion de diferentes modos de transporte en la infraestructura vial existente

, se muestran las vialidades a intervenir

A continuaciéon

integraran nuevos disefios de vialidades o intersecciones
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6.6 Programa de Semaforizacion

Las intersecciones semaforizadas
dentro de la red vial de la Zona
Metropolitana Colima - Villa
de Alvarez, requieren de una
optimizacion de ciclos; con un
ciclo 100 segundos, para obtener
mayor cabida en fases y tiempos,
que generen una relacion de paso
mas adecuada para el transporte
publico, ya que los ciclos de
80 segundos  programados

Descripcion:

Lampara de 30 cm de didmetro IP65

Lente de ldampara cristalino con un tinto oscuro al
10% que permite ver los LED’s de 5 mm.

Carcasa de policarbonato de alto impacto resistente

a rayos UV.

actualmente recortan las fases y
tiempos e impiden el desahogo
de los cruceros por las afluencias
vehiculares dentro de las vias
principales. Asi mismo se
propone para algunos de los
casos, la instalacion de nuevos
controladores.

Dentro de las alternativas
propuestas para el sistema

745
250
R
K7
"/%" %

Simbologia

de semaforizacion se plantea
la sustitucion de los actuales
controladores, que permitan una
mejor  sincronizacion, mejora
en las fases de tiempos y una
homologaciéon del orden de los
colores rojo, ambar y verde; esto
debido que actualmente existen
inconsistencias en el orden de las
[dmparas en algunos de los cruces.

® Semaforos = Red vial | | Manzanas [ | Limite Municipal — Via Ferrea

N e L 2 ad

Visor tipo tunel para mejorar la visualizacién de
colores, sujeto con 4 tornillos de acero inoxidable.

Diseno

modular para facil
mantenimiento.
Fabricado para instalacion en intemperie.

instalacion vy

Compatible con cualquier controlador de seméforos.

6.6: PROGRAMA DE SEMAFORIZACION E
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Programa de Semaforizacion

Dentro de la programacién de semaforos es importante resaltar que un cambio total para la
implementacion de un sistema de prelacidn de paso, o sincronizacion de semaforos para dar preferencia
al transporte publico, requiere de una inversion considerable para el cambio en la infraestructura
(controladores, ménsulas, sistemas periféricos para obtencidon de datos y patrones de movilidad, asi
como las luces y carcasas a LED para mayor visibilidad); derivado de lo antes mencionado dentro de la
optimizacidn de semaforizacién se realizaran las siguientes actividades, esto para garantizar los intervalos
de paso, frecuencias y tiempos de recorrido para los usuarios y el servicio de transporte publico:

«  Laimplementacion de un estudio de sistema semaférico para poder obtener los datos necesarios
para la realizacion del mismo.

« Homologacién del tiempo de ciclo a 100 seg para garantizar el despeje de las diferentes fases.

«  Programar en los cruceros con mayor afluencia vehicular 1s de todo rojo para garantizar el despeje
del crucero.

«  Prohibir las vueltas izquierdas para optimizar los tiempos de verde en los diferentes movimientos
direccionales del cruce.

FASE 1

T1
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LINEAS DE ACCION

Las lineas de accion presentadas a continuacion marcan los objetivos estratégicos para cada programa de
implementacion, la programacién a un corto (2021-2023), mediano (2023-2028) y largo (2028-2040) plazo y la
corresponsabilidad sectorial.

D [ ]

C Q‘R PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD NO MOTORIZADA

]

Construccion de dreas peatonales.

Creacion de drea peatonales en la zrona centro de las dreas urbanas.

Coquimatlan

RF Se implementaran corredores peatonales sobre las vialidades cercanas a las zonas centros de los municipios que integran
b la ZMCVA, creando una integracion con la imagen urbana de cada zona, con la finalidad de impulsar el turismo y la econo-
mia en las drea urbanas,

El corredor peatonal incluye adecuaciones sobre las vialidades dentro de lo que incluye:

- Instalacién de arbolado, jardineras y demis vegetacion para generar sombra y que sea acorde a la imagen
urbana del sitio,

O - Posibilidad de cambio de la superficie de rodamiento por una estable, firme y antideslizante, segin sea la
necesidad del usuario,
- Elementos para inhibir el paso vehicular en la zona.
- Instalacion de sefalamiento vertical que informe a los usuarios de vehiculos particular de los cierres en las
vialidades, esto para redireccionar y continuar el viaje.

*Nota: El ingreso de vehicular serd restringido para los habitantes y comerciantes que habiten cercanos a
estas dreas.

BILIDAD SECTORIAL

) e o "\ ~§
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C‘;M PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD NO MOTORIZADA

@ Construccion de cormedores para ciclovias y cruces seguros.

ACCION

|
ORI 'i oS Creacidn de nuevos comedores para ciclovias a lo largo de las vias principales de la Zona Maropolitana.

ESTRATEGICOS

Juic Se implementaran las redes de ciclovias en distintos horizontes, con la finalidad de lograr una integracion con los
distintos medios de transporte, garantizando la sequridad, accesibilidad, confort e inclusion.

ESTRATEGIA

Los corredores de ciclovias estaran distribuidos dentro de la Zona Metropolitana sobre las vialidades que se enlistan a
continuacion:
Corredor 1 - Circuito Av. Pino Sudrez, Av. San Fernando, Pedro Galvan, Anastasio Brizuela.
Corredor 2 - Enrique Corona Morfin, concluyendo en Bivd. Camino Real.
Corredor 3 - Av. Gonzalo Sandoval, concluyendo en Av. Pablo de Silva.
Corredor 4 - Prol. 5 de mayo, concluye en Nifios Héroes.
qQ Corredor 5 - Rodolfo Chivez Carrillo, concluye en Carlos de la Madrid Béjar,
Corredor 6 - Av. Constitucion, concluyendo en Reforma. El segundo tramo de Av, Gabino Barreda, concluyendo en
Medellin.

Corredor 7 - Gral, Silverio Nafhez, concluyendo en Revolucion. El segundo tramo de Ignacio Sandoval, concluyendo en
Belisario Dominguez.

Cabe mencionar que la propuesta para la implementacion de los corredores es conforme al sistema actual de ciclovias;
con la finalidad de integrar los corredores existentes.

Creacién de senderos peatonales, banquetas con dimensiones adecuadas y la eliminacion de barreras artificiales.

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL
TG) (¢ ] B =) . <

DESCRIPCION
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£
@3 SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE REGIONAL

@ Modemizacion del transporte piblico e implementacion de un corredor troncal sobre el circuito de las vialidades Av.
ACCION Tecnoldgico, Av, Pablo Silva Garcia, Av. 20 noviembre y Av, Nifios Héroes.
& Reconfiguracion de la red del transporte publico e implementacion de un nuevo corredor de transporte publico con

OBJETIVOS carril preferencial.

ESTRATEGICOS

ey
(=)

LOCALIZACION
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it
2 Renovacidn de flota vehicular, sistema de transporte publico hacia una ruta empresa, tecnologia y seguridad,
ESTRATEGIA

La reconfiguracion de las rutas de transporte pablico que permita cubrir las zonas donde no se cuenta con el servicio,
evitando el palmeo de rutas, funcionando como rutas alimentadoras al sistema integrado de transporte que se ha
propuesto para la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez.

Establecer politicas conducentes a la reduccion del uso el automdvil particular, incentivando al mismo tiempo el uso del
transporte piblico y los modos no-motorizados

- Via de transporte plblico que genere circuito con tercer anillo periférico,
Q - Paradas estructuradas.
DESCRIPCION - Interconexion con distintas zonas, terminales y centros de trabajo existentes en zonas periféricas.

12 autobuses de 9.4 metros para 72 pasajeros, 43 unidades tipo esprinter, ambos modelos incluiran 4 camaras con

tecnologia de conexidn al DVR para interconexion con el C5 del Estado, certificador y validador de tarjetas de prepago,
botdn de panico para emergencias, barras contadoras para control de usuarios en ascenso y descenso.

&, 4 & B B N € 0¥ &
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SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE REGIONAL

SISTEMA DE PREPAGO

El nuevo Sistema Integrado de Transporte Regional dentro de la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez contempla un
Centro de Control y el Pago Automatizado a bordo de las unidades del Transporte Publico, evitando asi el cobro de la tarifa en
efectivo; mismo que se presenta a continuacion,

@ Implementacién de un nuevo sistema de cobro,
ACCION
©
OBJETIVOS Implementar un nuevo sistema de prepago a bordo de las unidades del transporte piblico.

ESTRATEGICOS

COLIMA o
(@)
oY
LOCALIZACION
4

SITCOLIMA

Sisterna integrado de Transporte

f&a Instalacion en las unidades del transporte publico del nuevo sistema de prepago, evitando el cobro de efectivo.
ESTRATEGIA
Q Se propone un sistema de prepago para cobro de tarifa en la red del sistema de transporte publico con la finalidad de

impulsar un servicio eficiente y vanguardista. Incluye validadores, tarjetas, software, etc.

DESCRIPCION

% 2e) (¢ | & L ¥ 3 e
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SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE PUBLICO REGIONAL

Implementacion de un Centro de Control.

Dar el mejor servicio de Transporte Publico a los usuarios.

La propuesta de la nueva red del sistema de transporte pablico para la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez, ha
determinado la necesidad de implementar un centro de control que permita el monitoreo en tiempo real para que esto
permita al sistema integral de transporte funcionar de manera eficiente.

Los componentes del sisterna de control y centro de monitoreo son hos siguientes:

- Seguimiento en tiempo real
- Datos estadisticos GPS
- Subidas/ bajadas + Visualizacidn de videocdmaras en tiempo real

. Conteo de uso de tarjetas prepago - Geolocalizacion en tiempo real

+ Rutas + Rutas y puntos de control
Monitoreo - Alertas

+ Un monitorista por cada 30 unidades + Herramientas administrativas

- Revision de videos Mesa de control

« Deteccién de fallas del equipo tecnificado - Control de itinerarios

. Almacenamiento de evidencia - Asignacidn de unidades operadores

. Cumplimiento de rutas - Reporte de fallas por operadores

- Andlisks de Informackon estadistica - Seguimiento a incidentes por fallas
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<>
w PROGRAMA DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS

@' Definicion del transito del transporte de mercancias,
ACCION
©
OBJETIVOS Definir las vialidades por donde circulard el transporte de mercancias.

ESTRATEGICOS

®©)
oY)

LOCALIZACION

i Identificacion de vialidades alternas que permitan ingresos y salidas directas hacia Miguel de Madrid Hurtado, vialidad
ESTRATEGIA regional que sirve como acceso y salida hacia distintas vialidades regionales que conectan con otras localidades.

Se identificaron distintas vialidades para el acceso y salida rapida a la vialidad principal Miguel de la Madrid Hurtado, con
la finalidad de controlar el ingreso hacia la zona centro de la Zona Metropolitana,

Generar un registro de vehiculos de carga con origen-destino en la ZMCVA (complementario al padron vehicular de
transporte pablico):

.Q - Instalar una sola base de datos en la gue se establezcan rutas e itinerarios definitivos.
— - Emitir documentos infalsificables.
DESCRIPCION - Otorgar seguridad juridica al permisionario.

Sistema aqgil de registro y/o permiso de circulacian interno para ocasiones Gnicas.
Senalamiento adecuado y suficiente.

Pesaje dinamico,

Publicacién de multas de transito

Retencién vehicular en corralon

% Ee) O 8 & L - ey
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ACCION

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

(@)
fo =)

LOCALIZACION

.}

ESTRATEGIA

S

DESCRIPCION

&
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LIBRAMIENTO SUR A COLIMA

Construccion y operacion de un Libramiento.

El proyecto contempla el disefio, construccién, operacion y mantenimiento de un nuevo Libramiento,

Proyecto creado para mejorar la movilidad dentro de la Zona Metropolitana de Colima - Villa de Alvarez, consiste en

redirigir al transporte de carga que no tiene como destino Colima, mediante la conexién de la carretera 54D y Colima -
Manzanillo 110, principales accesos a Colima.

El proyecto contempla el disefio, construccion, operacion y mantenimiento de una (Primera etapa) camino Tipo A2 de
23.5 km de longitud, el cual constara de 2 carriles de circulacion de 3.50 m.

El trazo propuesto es una carretera que permite un recorrido periférico a la Ciudad de Colima, conectando dos
carreteras la primera siendo Guadalajara - Colima 540 y Colima - Manzanillo 110, logrando de esta forma que los viajes

de largo itinerario eviten transitar por la Ciudad de Colima y obteniendo ahorros en el tiempo de viaje, teniendo como
consecuencia una disminucidn del trdnsito dentro de la Ciudad.

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL
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PIMUS: ZONA METROPOLITANA DE COLIMA - VILLA DE ALVAREZ

T

-~ PROGRAMA INTEGRAL DE ESTACIONAMIENTOS

==

Regularizacién de estacionamientos.

Reordenamiento de estacionamiento sobre la via publica para la dosificacién de los espacios "irbanos.

Aplicacion de pintura blanca sobre sup. rodamiento 2.5m c/10m Rehabilitacion de prado, 0 zona verde

Rehabilitacion de pintura sobre piso exclusivo ciclovia Rehabilitacion de rampa

Reparacion de pavimento en lugares necesarios Rehabilitacion de rampa

Rehabilitacion de pintura sobre piso Rehabilitacion de pintura sobre piso exclusivo ciclovia

Rehabilitacion de banqueta, remate filos y bordes Aplicacion de pintura sobre piso exclusivo bici

Construir banqueta sobre ciclovia para cruce de peatones Aplicacion de pintura blanca sobre sup. rodamiento 2.5m c/10m

Aplicar puntura sobre piso para sefial de paradero de bus Reparacion de pavimento en lugares necesarios

N . > Rehabilitacion de pintura sobre piso
| Aplicacion de pintura amarilla/ blanca sobre machuelos

/
Rehabilitacion de prado, o zona verde
3
< Podado de arbol des-hojado
e /
/
%
Aplicar pintura para linea canalizadora é
Aplicacion de pintura sobre piso exclusivo bici i:i:
Aplicar puntura sobre piso para sestacionamiento
Seccion Vial Tipo Conceptual
fii Restriccién de estacionamiento sobre la via en carril derecho sobre las vialidades principales de la ciudad. Esto con la

2 ATEGIA prefactibilidad de un estudio a fondo por corredor.

La restructuracion de la movilidad en el estado requiere de ciertas modificaciones sobre las vialidades, principalmente
= por donde transitan los autobuses de las rutas de transporte publico.

erRIBAIAN Por esto, se pretende la eliminacion de la actual oferta de estacionamiento sobre la via publica, esto, sobre las vialidades
o principales, arterias colectoras, con la finalidad de crear un flujo libre, evitando asi el congestionamiento en las horas de
maxima demanda.

PROGRAMACION

= = . - £




&
AR
=R

PROGRAMA DE VIALIDADES PROYECTADAS

Creacién de nuevas vialidades generando una interconexién con nuevos desarrollos urbanos.

Generar nuevas vialidades con el fin de crear una interconexién con los futuros desarrollos urbanos en la ZMCVA.

Nuevas vialdatles

Villa de Alvarez

Simbologia

| == VPP Vildades PrimariasPropuestas — Red il RU-LPRoserva rkana Largo Plazo
- o 5 RIFCPR Manzanas

122 it RIR Vaorton

La estrategia se centra en la creacién de nuevas vialidades primarias, arterias colectoras y calles de distribucion

que permitan la conexion con los futuros desarrollos urbanos en un corto, mediano y largo plazo permitiendo la
intermodalidad de los distintos medios de transporte, dada a la expansion territorial es necesario prevenir futuras
problemdticas en aspectos de movilidad dentro de la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez.

Las implementaciones de las acciones propuestas en este periodo se gestionaran con base en estudios y proyectos.
Dentro de las acciones hay actividades a realizar, las cuales se describen a continuacion:

- Adquisicion del derecho de via considerando la existencia de predios ejidales donde se proyectan algunas
delas vialidades.

- Estudios de Factibilidad Técnica Econémica y Financiera para la puesta en funcionamiento de la proyeccién
de vialidades en ampliacién, considerando montos de inversion.

- Ya determinada las factibilidades anteriormente mencionadas, sera responsabilidad del Gobierno del
Estado gestionar la elaboracion del proyecto ejecutivo y su implementacion.

PROGEAMACION IRRESPONSABILIDA ECTORIA|




PIMUS: ZONA METROPOLITANA DE COLIMA - VILLA DE ALVAREZ

PROGRAMA ADMINISTRACION DE PAVIMENTOS

@ Mantenimiento a vialidades con superficie de rodamiento en estado regular o malo,
ACCION
(@)
QL) Identificacion de las vialidades en las que actualmente se requieren trabajos de mantenimieto en la superficie de

OBJETIVOS rodamiento.
ESTRATEGICOS

]

o By
ENMIENTO DE PAYIMENTCS

G TR

glx‘\
f
5

LOCALIZACION

amd i — Fr

iy = g
— e e Bt — Gl
= it e Potarar Gt

El mantenimiento se realizara sobre las vialidades principales que se encuentran en mal estado con la finalidad de
prevenir el deterioro ain mayor sobre las vias que se enlistan a continuacion:
« Merced Cabrera
- Benito Juarez
+ Rodolfo Chavez Carrillo
« Av. Pino Sudrez
jﬁi + Av. 20 noviembre

ESTRATEGIA Las vialidades en estado regular, requieren de igual manera el mantenimiento, sin embargo pueden programarse para la
atencién posterior al mantenimiento de las que se encuentren en mal estado. Las vialidades son las siguientes:

+ Av. Tecnolégico
« Av. San Fernando

+ Av. Pablo Silva Garcia
« Av. Rey Coliman

+ Av. Nifios Héroes

+ Calz, Pedro A, Galvén

|CL Se requiere del repavimentado de las vialidades antes mencionadas, debido al estado critico en que se encuentran, y

aun mas importante, son vias de acceso, por lo que el transito vehicular es recurrente. Por esta razdn, se pretende tomar
DESCRIPCION medidas de accién a un corto plazo.

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL
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CAPITULO 7 - LINEAS DE ACCION

<2» PROGRAMA CENTROS DE MONITOREO

@ Implementacién de centros de monitoreo,
ACCION
©
OBJETIVOS Instalacion de centros de control basados en sistemas electrinicos de menitoreo de |a velocidad del transito y multa.

ESTRATEGICOS

&

LOCALIZACION

fﬁﬂa La estrategia se centra en el control de las vialidades primarias, estableciendo un orden que integre los distintes medios
de transporte, optimizando la bisqueda ante la solucién de las problematicas existentes en tiempao real, ademds de
ESTRATEGIA maximizar la movilidad a un minimo costo a través de una gestidn del transita.

La implementacion de los centros de monitorec dentro de la ZMCVA permitird un progreso en la movilidad urbana, con
lo que se espera:

Informacién a los habitantes en tiempo real.

= - Mayor control de| trénsito de vehlculas.
|__ - Reduccion en tiempos de viaje,
- Reduccién de emisiones contaminantes.
DESCRIPCION - Reduccién en indices de accidentabilidad.
- Cumplimiento de las normas de transito establecidas.

Los beneficios de los centros de monitoreo permitiran:
- Mejaras en la calidad del servicio de transporte puiblico
- Base de datos para estudios futuros en movilidad (patrones de movilidad).

- Informacian del estado actual de las vialidades a los habitantes,
- Constante monitoreo del flujo vehicular en tiempo real.

CA 5 6 O & N - % a
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PIMUS:

PROGRAMA SISTEMAS DE SEMAFOROS

Renovacion e instalacion de los sistemas de control, y optimizacion de fases y tiempos.

Reemplazar los actuales sistemas de control de seméaforos por nuevos y mejores equipos, ademas de optimizar las
fases de ellos e instalar nuevos semaforos en puntos conflictivos del drea de estudio para la sincronizacion de los

mismos.

Simbologia

I Largo plazo L
Seméforos | Medano Plazo
Saméforos | Cono plazs

VP ! Vishdades primarias ==
Vin_FERREA -
Manzans

Limite municipal

Océana L]

Los seméforos que se encuentran instalados actualmente requieren ser reemplazados por nuevos equipos que permitan
un control del sistema sobre las vialidades primarias, por esto se pretende la implementacién principalmente sobre la
ruta que conecta el sistema de transporte que permita el transito fluido sobre las vialidades. Ademas de una optimizacion
en las fases y tiempos que agilice el transito vehicular, evitando un congestionamiento sobre las principales vias.

- Ldmpara de 30 cm de didmetro IP65

- Lente de lampara cristalino con un tinto oscuro al 10% que permite ver los LEDs de 5 mm.

- Carcasa de policarbonato de alto impacto resistente a rayos UV.

- Visor tipo tinel para mejorar la visualizacion de colores, sujeto con 4 tornillos de acero inoxidable.
- Disefio modular para facil instalacién y mantenimiento.

- Fabricado para instalacion en intemperie.

- Compatible con cualquier controlador de seméforos
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CAPITULO 7 = LINEAS DE ACCION

©

ACCION

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

LOCALIZACION

i

ESTRATEGIA

€

DESCRIPCION

b

TIPO DE ACCION

{ | CONTROL AMBIENTAL

Centro de monitoreo ambiental.

Monitareo y contral de las emisiones contaminantes.

2\ -

o ’
Simbologia
R Centros de monitoreo

s

= Vie = Prinaria | Manzanas [ Limte unicipal — ViaFerres

Instalacion de centros de monitoreo ambiental para el control de emisiones contaminantes en tiempo real.

Plantea la instalacion de 5 estaciones meteorologicas, a una distancia entre los municipios gue no supera los 5 km,
donde se podrd analizar el comportamiento del aire a través de los datos arrojados por cada una de las estaciones
instaladas,

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL
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PIMUS: ZONA METROPOLITANA DE COLIMA - VILLA DE ALVAREZ

T ST T
MATRIZ DE PROGRAMAS 6 o0 ® N e w

Instalacion de centros de control y monito-

CENTROS DE reo basados en sistemas electrénicos para @ & ]
MONITOREOD control de la wvelocidad del trinsito de
vehiculos.
Generar nuevas vialidades con la finalidad
NUEVAS de crear una interconexion con los futuros o @ L e @ ®
VIALIDADES desarrollos urbanos.
g Renovacién e instalacion de los sistemas de
SISTEMA DE control y optimizacion de las fasesy tiempos @ 8 ® @ @ @ ®
SEMAFOROS de los controladores ya existentes.

ADMINISTRACION Identificacion de las vialidades en las que se
. requieran trabajos de mantenimiento en la & [ ] @ =)
DE PAVIMENTOS superficie de rodamiento.

Creacion de nuevos corredores para
ciclovias dentro de algunas de las principa-
MOVILIDAD NO :': e d'”h cludad, 2 fin de creer una
MOTORIZADA con las ya existentes. & & 8 bl &
Creacion de areas peatonales cercanas a la
zona centro de la ciudad, a fin de dar
impulso al turismo y la economia.

Reordenamiento de la oferta de estaciona-
ESTACIONAMIENTOS  miento sobre las vias publicas para la o & ® @
dosificacion de los espacios urbanos.

Definicién de las vias posibles para el
TRANSPORTE DE trdnsito del transporte de mercancias en & @ ®
MERCANCIAS horarios en los que pudiesen generarse
congestionamientos viales

Reconfiguracion de la red de transporte
publico e implementacién de un nuevo
corredor de transporte publico con carril

SISTEMA INTEGRADO ml"ﬂdﬂ.

DE TRANSPORTE Implementacién del nuevo sistema de
PUBLICO prepago a bordo de las unidades del o . > >
transporte publico.

Implementacién de un centro de control
para optimizar el servicio del transporte
publico en la ciudad.

CENTROS DE Instalacién de centros de control y monito-
" CONTROL reo de las emisiones contaminantes genera- ®
1‘iHIEN\TJ;1 das por el transporte en la ciudad.
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CAPITULO 8 = REFLEXION

8.1 Conclusion

a elaboracion del presente Plan Integral de

Movilidad Urbana Sustentable es una muestra
de la capacidad técnica y de la voluntad ciudadana
para atender un tema de gran relevancia e interés
colectivo. Es el resultado de un trabajo de cooperacion
interestatal y de expertos, de colaboracién de agentes
clave de la movilidad urbana local y de participacién
ciudadana, coordinados porla Secretaria de Movilidad
y la Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano.

Todo el PIMUS se orienta al logro de la vision de
transformacion de la movilidad de Urbana; en
particular, a alcanzar la integralidad del sistema de
movilidad urbana para garantizar el Derecho a la
Ciudad. Si se espera lograr la intermodalidad, es
decir, la transferibilidad entre todos los modos de
transporte, con eficiencia, cobertura y conectividad,
el plan de acciéon debe disefiarse constantemente
para lograrlo.

Por tal motivo a continuacion se describen de
manera enunciativa los pasos a seguir.

« Pasar de la planeacion a la implementacién,
utilizando las estrategias y acciones acordadas como
guia.

« Desarrollar proyectos ejecutivos, coordinados
con los diferentes actores gestionando los recursos
necesarios para su implementacion.

- Dar seguimiento a los programas y estrategias que
logren los objetivos necesarios del proyecto.

« Actualizar el PIMUS cada 5 afnos, o cuando las
condiciones de la movilidad urbana cambien.

Finalmente, se reitera el compromiso estatal de asumir las responsabilidades y el liderazgo que le
corresponde en materia de movilidad, a fin de lograr transformaciones urbanas sustentables, de la mano

con la sociedad y los entes participativos en la movilidad urbana. A continuacion, se presenta el esquema
de los programas para el PIMUS 2020 de la Zona Metropolitana Colima - Villa de Alvarez.




PIMUS: ZONA METROPOLITANA DE COLIMA - VILLA DE ALVAREZ
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.2 Proximos Pasos

Programa Integral Movilidad no Motorizada
La red de ciclovias y areas de peatonalizacion forman parte de una movilidad no motorizada en el estado, con
el findellevar a lasy los ciudadanos de ZMCVA a una movilidad activa.

Modernizacién del Transporte Publico
La modernizacidn del transporte publico formara parte del nuevo Sistema Integral de Transporte Regional (SITR) del
Estado de Colima, con el fin de mejorar la calidad en el servicio.

Programa Integral del Transporte de Carga
El programa para el Transporte de Carga formard parte de la regularizacién en la circulacién de los vehiculos en la
ZMCVA, con el fin de disminuir los contaminantes y el congestionamiento vial en los distintos horarios del dia.

Programa Integral de Estacionamientos
La regularizacion del uso de los estacionamientos pablicos y privados, formara parte del ordenamiento urbano dela
ZMCVA, para darle paso a distintos medios de transporte.

Programa Integral de Vialidades y Operacién de Transito
La regularizacién del uso de los estacionamientos publicos y privados, formara parte del ordenamiento urbano de
la ZMCVA, para darle paso a distintos medios de transporte.

Programa de Semaforizacion
El nuevo sistema de semaforizacién cumplira con la tecnologia de vanguardia y con la reprogramacion en los tiempos
que garanticen los tiempos de viaje de los usuarios de la ZMCVA.

Programa Integral de Fortalecimiento Institucional
Elfortalecimiento institucional serd el conductor de laimplementacion de las politicas plblicas, que cumplan con los
programas integrales, para garantizar la gobernanzay gobernabilidad de la ZMCVA.

Programa de Centros de Control Ambiental
El control ambiental serd el regulador de las emisiones contaminantes, para proponer acciones de mitigacion ante la
contaminacion ambiental en el Estado de Colima.

INMEDIATO
2020

CORTO

2021-2023

|

MEDIANO

2023-2028

LARGO

2028-2040

117




PIMUS:

PLAN INTEGRAL DE
MOVILIDAD URBANA
SUSTENTABLE

VII. INFORME EJECUTIVO

ZONA METROPOLITANA DE
COLIMA-VILLA DE ALVAREZ

MARZO 2020

GOBIERNO DEL ESTADO




