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PROLOGO

En México, el acelerado proceso de urbanizacién de expansion dispersa y desordenada de las
ciudades en ausencia de una planeacién integral del desarrollo urbano y de transporte; arroja
como resultado un sistema de movilidad desarticulado y deficiente, cuyos crecientes costos
e impactos negativos han hecho que la movilidad se posicione como tema prioritario de las
politicas publicas, es en este caso que la suma de voluntades politicas y sociales en el Estado, se
verd reflejada a través de la participacidon conjunta entre sociedad y gobierno, para establecer
que la movilidad sea atendida correctamente bajo una guia estratégica que permita generar
el orden en el desarrollo econdmico, politico y social.

El Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable para la Ciudad de Manzanillo (PIMUS
MANZANILLO), es el resultado del trabajo y colaboraciéon interestatal y nacional, supervisado
por la Secretaria de Movilidad del Estado de Colima y la Secretaria de Infraestructura y
Desarrollo Urbano, llevado a una visiéon de vanguardia con objetivos concretos y estrategias
consensuadas para orientar los proyectos de desarrollo a la infraestructura, con acciones y
programas que se establezcan dentro de las politicas publicas del gobierno del Estado de
Colima.

El transporte y la movilidad urbana forman parte de las actividades cotidianas de las y los
colimenses, exhortando la importancia de un programa de planeacién para el crecimiento
del desarrollo urbano de la Ciudad de Manzanillo, por lo que la implantacién del PIMUS
MANZANILLO como un plan de estrategias y programas establecidos en los diferentes
horizontes, serd el mentor que oriente la resolucién de problemas que se presenten de la
Ciudad.

En cuanto a la planeacién y gestién conjunta de la movilidad, se observa la unién de las
capacidades institucionales y recursos de los gobiernos municipales para la planeacién y
gestion delamovilidad, y parala coordinacidonyregulacién de las politicas publicas, inversiones,
y proyectos de movilidad, asi como de transporte, garantizando una mejor calidad de vida a la
poblacién. Por lo tanto, el PIMUS MANZANILLO aborda los principales aspectos de la movilidad
urbana sustentable en la Ciudad.



MENSAJE DEL GOBERNADOR

Lic. José Ignacio Peralta Sanchez
Gobernador del Estado de Colima

Seforasy sefores.

En la actualidad y a lo largo de la historia, la movilidad
ha pasado a ser uno de los temas prioritarios de las
agendas sociales, econdmicas, turisticas y, por ende,
de todo gobierno. Ahi radica la importancia de El Plan
Integral de Movilidad Urbana Sustentable, PIMUS 2020,
para la Ciudad de Manzanillo, el cual es sin duda un
documento eficiente y necesario.

El PIMUS 2020 ayudard a la toma de decisiones en
movilidad y serd la guia de todos los ciudadanos
para realizar acciones prioritarias en cuanto a la
infraestructura  urbana y la modernizaciéon del
transporte publico, en esta importante Ciudad del
Estado.

El presente ejemplar encierra los multiples esfuerzos
del Plan Estatal de Desarrollo 2016 - 2021 (PED).
Dicho documento es el eje rector que fijard el rumbo
para convertir a Colima en la entidad que brinda el
mayor bienestar econémico y social a sus habitantes,
basado en un gobierno responsable, honesto, abierto
y transparente, que marcara en si las directrices y
ejercicios que se han realizado en diferentes municipios
para fortalecer la movilidad urbana y modernizar la
infraestructura de manera integrada con el transporte
publico.

De la misma manera busca mejorar las buenas practicas
para lograr una mayor calidad de vida de cada una de
las ciudades que se beneficiaran para que sean mas
seguras para los habitantes mas vulnerables, asi como
a las personas de la tercera edad, los nifos, mujeres
embarazadas y personas con discapacidad; donde
todos tendran mejor seguridad en sus desplazamientos
dentro de las ciudades.

Al plasmar a la movilidad como una de las principales
tareas del Gobierno del Estado, este se alinea en la
coordinacién con la Ciudad de Manzanillo, cuya funcién
es potenciar a esta zona para romper los paradigmas
en el entorno del transporte publico, y mejorar las
circunstancias en corto, mediano y largo plazo para dar
resultados a la politica social.

De lograrlo, se beneficiaran los usuarios del transporte
publico para que el mismo sea mas eficiente, rapido,
comodo y seguro; y lo mas importante, comprometido
con la reduccion de la contaminacién ambiental.

Para nosotros, la sustentabilidad ambiental, social y
econdmica de las ciudades se ha convertido en un
proposito clave del desarrollo, que por ende hemos
impulsado esta administracién. Nuestro concepto
de sustentabilidad lo encontramos en la capacidad
que tenemos para satisfacer las necesidades de los
habitantes de hoy y el de las futuras generaciones.

En este sentido la movilidad urbana, cual derecho
social, se concibe como un sistema de satisfaccion
de necesidades, que se orienta a facilitar el acceso
igualitario de las personas a los bienes y servicios
publicos, a las oportunidades laborales, educativas,
culturales y recreativas que ofrecen las ciudades de
estos municipios, asi como, permitir a las empresas el
acceso a los diferentes mercados.

Estamos seguros de que este plan, PIMUS 2020, serd
una herramienta fundamental para coadyuvar en
continuar por el mejor camino emprendido por esta
administracién, el que nos permite avanzar como
Estado y sociedad.

Por ultimo, reconozco el arduo trabajo realizado en
este documento, a los multiples participantes que
se involucraron para lograr estos resultados, a la
coordinacién profesional de la Secretaria de Movilidad
del Estado, consultores y los diferentes sectores y
actores que participan en el transporte publico.

El fin de los mismos y de un servidor ha sido el de
lograr que los temas tratados en el PIMUS 2020 sean
detonantes para lograr la eficiencia en movilidad en
esta Ciudad y se logre, a la postre, plasmar en el resto
de los municipios. Nuestro interés prioritario es mejorar
la calidad de vida que gozan los ciudadanos de las
comunidades de nuestro bello Estado.

m MENSAJE DEL GOBERNADOR
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INTRODUCCION

CAPITULO 1

.” Antecedentes y contexto de

la movilidad de Manzanillo

n el ano de 1800 frente al area del muelle fiscal

habia un frondoso arbol de Manzanilla, de
donde los lugarenos tomaron el actual nombre de
Manzanillo. No le podian llamar Manzanilla ya que
en la zona costera de Jalisco ya existia un puerto
con dicho nombre, por lo que se definié en sentido
masculino.

Inicialmente la Ciudad de Manzanillo tuvo una
consolidacién y crecimiento como el “Puerto de
Manzanillo”, en donde como puerto se distinguia
por ser el principal atractor del Estado de turismo,
inversiones y comercio, por lo tanto concentra
el mayor numero de poblacion del Estado, sin
embargo, el crecimiento se orientd posteriormente
longitudinalmente, al oeste, cubriendo casi por
completo el litoral de la bahia de Manzanillo; el
area urbana de la Ciudad de Manzanillo se ha ido
expandiendo igualmente hacia el este de la Ciudad,
es importante mencionar que el puerto ha sido unos
de los factores que principalmente han impulsado el
crecimiento de la Ciudad, al ser uno de los puertos
mas importantes a nivel nacional por los atractores
y generadores de intercambio de mercancias con las
que cuenta.

Situandolos antecedentes de la movilidad enla Ciudad
de Manzanillo, uno de los principales problemas
que adolecen la Ciudad es el parque vehicular,
sin embargo, este problema tiene sus diferentes
causas,por ejemplo, el inventario del transporte
publico y su nula renovacién de unidades; el parque
vehicular en general y sus indices de afinacién de
motores, pues el sector de transporte motorizado es
el tercer emisor que mas aporta a los contaminantes
del aire del Estado.

Como en diversas ciudades del mundo la calidad
del aire se ve comprometida debido a la movilidad,
pues los automotores son responsables de multiples
particulas suspendidas en el aire, uno de los problemas
presentados en los automotores son los esquemas
de la acreditacién de afinacién, los cuales no tienen
una regulaciéon o control constante para atender el
principal problema.

m 1.1: ANTECEDENTES Y CONTEXTO DE LA MOVILIDAD DE MANZANILLO

Manzanillo es la Ciudad con mayor extension territorial
y poblacional del Estado de Colima, compuesta por
localidades como El Naranjo, Las Brisas, Miramar, El
Colomo, Salagua, Valle de las Garzas, Santiago, etc. Su
importancia como desarrollo comercial dentro del pais,
la Ciudad de Manzanillo se ha posicionado como unode
los principales puertos comerciales y destino turistico,
que experimenta constantemente un crecimiento
territorial gracias a la infraestructura y atracciones que
posee. Las principales actividades que se realizan en la
Ciudad son de caracter portuario, turistico, comercial,
minero, pesquera, de exportacion y de servicios.

po—— g 1 AR |

El crecimiento urbano de la Ciudad ha sido evidente en
las ultimas décadas en el 4rea urbana, al ser una Ciudad
lineal su expansién territorial se ha visto marcada
desde los aflos 80°s a la actualidad hacia el norte de la
zona de Chandiablo y el oriente de la Ciudad con los
ya populares complejos habitacionales, marcando asi,
el crecimiento del area urbana. Si bien, la Ciudad de
Manzanillo muestra las caracteristicas de Ciudades de
otros estados, como potencial de desarrollo comercial,
de turismo e infraestructura.
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Es necesario modernizar el transporte publico colectivo debido a distintos motivos como son: el servicio no
responde a la demanda, el concesionario no percibe el costo de operacion. El modelo de empresa que se utiliza
actualmente es hombre - camidn, en el cual existe una ausencia de autoridad. Malas condiciones laborales de los
operadores, conflictos en la flota vehicular por antigliedad, deterioro e imagen de los modelos, dificultades en la
accesibilidad universal, conflictos con los operadores en la atencién al usuario, pérdida de demanda de usuarios,
infraestructura deficiente y en mal estado, no existe una jerarquia entre las rutas del transporte publico colectivo ni
una integracion entre las rutas, ni intermodalidad. Son sin duda alguno de los aconteceres del transporte urbano.

Por esto anterior, es necesario un sistema integrado de transporte para la Ciudad de Manzanillo. El SITR que se
conciba como la integracion de todos los modos de transporte publico del Estado, gestionados por una entidad
Unica. La integracion se materializa en los conceptos de operacién, infraestructura, imagen, informacion, tarifa y
calidad de servicio.

Es decir que, por ejemplo, una persona del municipio de Minatitlan puede trasladarse a estudiar a Coquimatlan
utilizando un solo sistema, con autobuses que comparten una sola imagen, con una tarifa integrada que hace que
su viaje final sea mas barato y accesible, ya que transborda en el mismo sistema.

1.1: m
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Simbologia
[ Océano — Via Ferrera [] Manzanas [ Limite Municipal Manzanillo
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.. Problematica

El incremento de la poblacién en las ciudades en los
ultimos anos ha generado distintas problematicas en
cuestion de movilidad, para los habitantes, haciendo
evidente las deficiencias del sistema de transporte
convencional, por lo que se estd recurriendo a formar
un nuevo paradigma en el que el enfoque sustentable
es la prioridad para debatir.

La Ciudad de Manzanillo representa el 27% de la
distribucion de los accidentes por municipio en el
Estado de Colima, segun el informe sobre la situacion
de la seguridad vial, México 2017.

Los indicadores de las incidencias de accidentes viales
para la Ciudad de Manzanillo para el ano 2017, emitida
por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
muestran las zonas de mayor indice de accidentes,
donde menciona que la parte poniente es la que
presenta mayor indice de incidencias viales, hacia el
ingreso de la Ciudad y en la parte del centro histérico,
asi mismo se localizaron dos puntos en la parte oriente
de la Ciudad, dentro de la zona turistica del municipio.

En efecto, la Ciudad de Manzanillo se ha visto envuelto
por estas circunstancias en las que un sinfin de ciudades
de distintos sitios del pais buscan su resiliencia ante
las situaciones alarmantes en la que se ve afectada
la poblacién. La problematica central respecto a la
movilidad en la Ciudad de Manzanillo se centra en los
Costos Generalizados de Viajes (CGV'S), esto debido a
diversas circunstancias por las que, sin ser de manera
gravosa, con el pasar de los afos se incrementan estos
problemas.

Las consecuencias del modelo de transporte nos afectan
por vias distintas. Por un lado, estdn los problemas
relacionados con la congestidn, que se materializan
en una pérdida de tiempo a la hora de desplazarse.
Por otro, tenemos las afecciones directas a la salud por
la contaminacién acustica y del aire, asi como por la

siniestralidad. Por ultimo, no hay que olvidar las afecciones
indirectas a la salud por las repercusiones psicolégicas
debidas a la ocupacion y fragmentacion del territorio, que
limitan o imposibilitan la utilizacién de las calles cémo
algo mas que canales de transporte.

PIMUS: CIUDAD DE MANZANILLO

Sumado a esto, la falta de renovacién de la flota
vehicular del sistema de transporte publico para la
Ciudad de Manzanillo, el incremento en el uso del
vehiculo particular va al alza.

El Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo
México realizé un diagnostico de las tendencias de
utilizacion del automovil, dentro de las que destaca:

Las reducidas opciones de transporte y a patrones de
desarrollo urbano orientados al automévil, que genera
un ciclo de dependencia del uso del automoévil.

Para el 2019 a nivel estatal se registraron 349,633
vehiculos a motor registrados en circulaciéon (VMRQ),
con un crecimiento mayor a 120,000 vehiculos de 2009
a2018.

En los dltimos 10 afnos, el municipio de Manzanillo ha
experimentado un crecimiento muy alto en el nimero
de VMRC pasando de 50,966 VMRC en 2010 a 88,568 en
2019.

La tasa de crecimiento del Parque Vehicular en la Ciudad
de Manzanillo para el afo 2020 se registra en un 4.98%,
esto seguin datos del INEGI en conjunto con la Secretaria
de Movilidad del Estado de Colima.

CANTIDAD DE VEHICULOS EN MANZANILLO

Elaboracién propia

1.2: PROBLEMATICA
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m 1.3: OBJETIVOS



PIMUS: CIUDAD DE MANZANILLO

Se postula el Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable como un programa que oriente, promueva
e impulse la movilidad urbana y el desarrollo sustentable de la Ciudad de Manzanillo. Teniendo como
principal objetivo el bienestar y la calidad de vida de la ciudadania; identificando los problemas que se

enfrentan, mediante evaluaciones y estudios que establezcan los parametros de las lineas de accién y
la implementacion de estrategias.

« Desarrollar el Plan de Movilidad Urbana Sustentable que cumpla con los criterios de planeacién,
conectividad, intermodalidad, cobertura y universalidad en los proyectos de desarrollo urbano y
ordenamiento del territorio para el Estado de Colima a un corto, mediano y largo plazo.

« Implementar el Programa de Fortalecimiento Institucional que coadyuve las acciones en conjunto con
transparencia y eficiencia para el cumplimiento de las metas en periodos establecidos.

« Implementar el programa de Modernizacién en del Transporte Publico, con el Sistema Integrado de
Transporte Regional (SITR) y la integracion con los distintos medios de transporte. A fin de otorgar mayor
cobertura a la Ciudad con un servicio de calidad, de acceso universal, incluyente y asequible para la
poblacién.

«  Orientar a la poblacién al uso- no motorizado del transporte, a través de la concientizacion ambiental y la
accesibilidad a medios de transporte sostenibles, sin impactos negativos al medio ambiente y la calidad
del aire. A través de la ampliacion, modificacion, creacion e incorporacién de la red de ciclovias y areas
peatonales.

«  Evaluar el estado actual del medio ambiente y el desarrollo sustentable de la Ciudad de Manzanillo, en
proteccion de los recursos y el patrimonio natural del Estado, en compromiso con la Ley Sustentable para
el Estado de Colima.

«  Planeacién en la proyeccion de nuevas vialidades y rehabilitaciéon de las existentes; que establezcan una
interconexién con nuevos desarrollos urbanos en un corto, mediano y largo plazo, segun el efecto de la
expansion territorial.

« Implementacién de corredores inteligentes: Instalacion de centros de control de sistema electrénico para
el monitoreo continuo de vialidades y transito en el municipio.

«  Renovacion de los sistemas de control por semaforos nuevos y de mayor calidad, optimizando las fases
y los tiempos en ola verde, de mayor visibilidad para los conductores, y en perfecta sincronia de colores.

«  Mantenimiento e identificacién de vialidades con superficie de rodamiento en estado regular o malo.

«  Regularizacién de estacionamientos mediante la oferta de estacionamiento sobre la via dentro de la
Ciudad de Manzanillo.

« Implementacién de un nuevo sistema de cobro a bordo de las unidades del transporte publico. Con la
finalidad de impulsar un servicio eficiente y de facil acceso para los usuarios.

1.3: OBJETIVOS m
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CAPITULO 2 = PLANEACION

2.1 ;QUE ES UN PIMUS?

El Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable es una guia que sirve como orientacién en la
incorporacion de estrategias que coadyuvan el derecho de las y los ciudadanos al acceso a la modernizacion
deltransporte mediante el diagndstico de la movilidad urbana de la Ciudad, sus alrededores y las necesidades
especificas de los escenarios a los que pertenecen bajo criterios de sustentabilidad.

Se define también como una herramienta de
planeacién que permite la practica de un conjunto
de acciones y principios de integracion, participacién
de las y los ciudadanos y evaluacién del desarrollo
urbano, econdémico y social, para que la Ciudad
pueda dotarse de servicios de calidad que agilicen los
tiempos y traslados de las personas, los conecten con
un sistema integral de transporte y se desincentive el
usoy los proyectos de infraestructura solo pensados en
el uso del automovil.

Para la realizacién de las metas de corto a largo plazo
un PIMUS debe componerse del analisis metodolégico
actual y futuro que otorgue a la ciudadania un mejor
desarrollo urbano, mejorando su calidad de vida segun
la forma en la que se desplaza dentro del espacio
publico. En el que el crecimiento no sea un obstaculo,
mientras este orientado y planificado de acuerdo con
el crecimiento territorial y demogréfico.

Por ello, un PIMUS debe incluir un modelo participativo
que involucre a diversos actores, alcanzando una
mayor participacién ciudadana que permita a las y los
ciudadanos apropiarse de las propuestas e identificarse
en un escenario de bienestar social, mediante la
cooperacion de diversos organismos gubernamentales
a través de la implementacion y ejecucion de politicas
publicas de granimpacto social y urbano que proyecten
el sendero de una Ciudad préspera y competitiva.

Para que los planes sean alcanzables y exitosos se
deberd reforzar la cooperacion municipal con la
finalidad de que poder identificar las necesidades
propias de su zona y los problemas de movilidad
urbana en su territorio, en coordinacién con otras zonas
municipales, en los que se establezcan lineas de accién
que favorezcan el desarrollo de la estructura urbana.

El apropiado funcionamiento urbano-territorial estara
relacionado con las condiciones de infraestructura
de cada municipio, por lo cual se comprende la
consolidaciéon de infraestructura vial, que impulse
la movilidad peatonal en conexién con un sistema
integral de transporte a corto plazo, la utilizacién de
ciclo vias, el aprovechamiento de un espacio publico
en sintonia con el medio ambiente, promoviendo el
uso no motorizado y disminuyendo el flujo vehicular.

El objetivo de este instrumento de planeacion es el
ordenamientodelterritorioyelcrecimientoexponencial
del mismo, para un desarrollo urbano sustentable a
través de la correcta aplicacién de planes y proyectos
que perduren en el tiempo mediante la intervencién
continua de acciones necesarias para el mejoramiento
de la accesibilidad universal e intermodal del sistema
de transporte urbano.

m 2.1: ;QUE ES UN PIMUS?



FASES DEL PIMUS

- Organizacién y arranque del proyecto - Listado de estrategias

- Prediagndstico y objetivos generales - Practica

- Analisis y diagnostico - Seguimiento, evaluacion y correcciones
- Elaboracién del plan

En el PIMUS participan los gobiernos y autoridades, equipo técnico y empresarios.




CAPITULO 2 = PLANEACION

.~ Alineacion Estratégica

A partir del entendimiento del Plan Nacional de
Desarrollo 2019-2024 del Gobierno Federal, se
estructuran unas serie de estrategias palpables
gue logren optimizar los recursos que se destinan
para el mejoramiento de la infraestructura y
movilidad urbana, sumado a esto la colaboracién
y la disposicion de la entidad estatal del Gobierno
de Colima para la ejecucidn de planes estratégicos
de mejoramiento en la calidad de vida de los
ciudadanos a partir de la modernizacién de la red
vial municipal, y la actualizacién de las unidades
de transporte urbano, involucrando varios actores
en la sociedad, dando asi un fortalecimiento
economico y de desarrollo.

Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024

La modernizacion del sistema de Transporte
Publico de la Ciudad de Manzanillo es una
necesidad impostergable para lograr establecer
un servicio de calidad que responda a las
necesidades y requerimientos de la poblacion.
Establece infraestructura fisica y operativa, y prevé
los fundamentos necesarios para asegurar la
organizacion empresarial necesaria entre los actores
involucrados.

En la vision del pais que plantea el Plan Nacional de
Desarrollo, la poblacién logra “una mejora radical
en sus niveles de bienestar y seguridad” a través
de la accién coordinada de gobierno. EI PIMUS
Manzanillo abona directamente a lograr el objetivo
planteado. Debido a la naturaleza progresiva de las
inversiones en transporte publico y su eficacia para
reducir la inequidad.

Organismos internacionales avalan la necesidad
de implementar politicas publicas traducidas en
proyectos que modernicen el transporte publico.

Segun la Unidén Internacional de Transporte
Publico (UITP), el transporte publico de calidad es
esencial para que las Ciudades logren prosperar y
materializar sus aspiraciones ambientales, sociales
y econdmicas (UITP, 2014). De esta manera se
asegura la congruencia y pertinencia del PIMUS
Manzanillo para coadyuvar a alcanzar la vision del
plan.

El documento del Plan Nacional de Desarrollo
establece que el objetivo mas importante del
ejercicio gubernamental es recuperar el bienestar
de la poblacién (Gobierno de México, 2019, p. 34).
El transporte publico es el habilitador del acceso de
la poblacién a los servicios publicos, benefactores
econémicos y sociales que requiere de forma
cotidiana.

El alto dinamismo de la poblacién hace que el
PIMUS Manzanillo sea relevante para lograr los
objetivos del Plan Nacional de Desarrollo dado que
se trata de una estrategia que apuntalala capacidad
de la Ciudad para hacer frente a ese crecimiento en
condiciones de igualdad y sustentabilidad.

El Plan Nacional de Desarrollo consagra en sus
lineas que “una sociedad que se desentiende de
sus miembros mas débiles y desvalidos rompe el
principio de empatia que es factor indispensable de
cohesion, instaura la ley del mas fuerte y acaba en
un total envilecimiento” (Gobierno de México, 2019,
p. 10). Por los motivos anteriormente expuestos se
vuelve estratégico el impulso de la Modernizacion
del Sistema de Transporte Publico de Manzanillo en
el contexto de su alineacion con el Plan.
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Programa Sectorial de Comunicaciones y Transportes 2020 - 2024

El Programa Sectorial de Comunicaciones y
Transportes 2020 - 2024 es un programa derivado
del Plan Nacional de Desarrollo 2019 - 2024 que
se realiza en cumplimiento a lo establecido en el
articulo 26, apartado A, de la Constituciéon Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, en el cual se
establece que el Estado organizara un sistema de
planeacién democratica del desarrollo nacional
que imprima solidez, dinamismo, competitividad,
permanencia y equidad al crecimiento de
la economia para la independencia y la
democratizacion politica y cultural de la nacion.

El PIMUS Manzanillo se alinea directamente a su
objetivo prioritarionimero 5.2, Objetivo Prioritario
2 donde senala: “Contribuir al desarrollo del pais
mediante el fortalecimiento del ‘tansporte con
visioén a largo plazo, enfoque regional, multimodal
y sustentable, para que la poblacién, en particular
en las regionales de menor crecimiento, cuente
con servicios de transporte seguros, de calidad y
coberturanacional”. Dentro del objetivo menciona
en especifico:

Las acciones se orientan a resolver el problema relacionado con falta de una red de transporte sustentable,
capaz de fomentar el desarrollo regional y atender las necesidades de traslado de la poblacion mediante el

acceso a una red de transporte amplia, que garantice una comunicacion agil, oportuna y segura entre los
principales centros de produccion y consumo, que sea competitiva y sustentable.

Dentro de la atencién de la problematica, mismo a lo que se alinea el PIMUS, se considera lo siguiente:

Posicionar a la poblacién, en particular a quienes menos tienen y a las personas en situacion de vulnerabilidad, como el
principal centro de atencién de los programas de transporte, implementando mecanismos que garanticen la cobertura,
calidad, seguridad, eficiencia y accesibilidad del transporte, en coordinacién con los concesionarios, asignatarios, y
permisionarios de los servicios. Asimismo, reforzar la coordinacién interinstitucional con la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales para apoyar los programas que contribuyan a evitar la contaminacion.
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Plan Estatal de Desarrollo 2016-2021

El Plan Estatal de Desarrollo es el documento rector del proceso de planeacion democratica para el
desarrollo a que se sujetaran obligatoriamente los programas de la administracion publica del Estado de
Colima.

Linea Politica 5. “Contar con un sistema de movilidad urbana sustentable, seguro, confiable y conectado”
sefala entre sus objetivos el de“Promover que los habitantes y visitantes de Colima se muevan libremente
de forma segura, incluyente, accesible, agil en diferentes modos de transporte, que haga que las personas
tengan una mejor experiencia de viaje”. Mismo que dentro de sus estrategias menciona “Equilibrar el
reparto modal de las ciudades, privilegiando la movilidad peatonal, ciclista y de transporte urbano con
criterios de accesibilidad universal, seguridad y eficiencia energética”.

La alineacién del PIMUS Manzanillo es congruente con el Plan Estatal de Desarrollo. La modernizacion del
sistema de transporte publico de la Ciudad de Manzanillo abonara directamente al logro de sus objetivos,
beneficiando a la creciente poblacién de este importante municipio.

Plan Municipal de Desarrollo 2018-2021 accesibilidad de los Ciudadanos a los servicios
basicos, mejorar la movilidad y gozar de los
beneficios de una Ciudad, segura y préspera”.

Politica Estratégica 1: “Subsanar las carencias de
infraestructura, equipamiento, personal para
el fomento a la cultura, el deporte, la salud y la

prestacion de servicios publicos municipales.

El PIMUS Manzanillo se alinea con base al Plan
municipal de Desarrollo 2018 - 2019 de la Ciudad
de Manzanillo, donde menciona lo siguiente:

Politica 9.1 Mejoramiento de sistemas y redes

de infraestructura y equipamiento urbano:
“Robustecerlos sistemasyredesdeinfraestructura
y equipamiento urbano mediante programas de
mantenimiento, rehabilitacion y construccién de
infraestructura mediante la gestion de recursos y
asignacion eficiente y responsable para sostener

Con base al analisis de prioridades, impacto
social y pertinencia, se administraran los recursos
publicos disponibles de manera eficaz, siguiendo
estrategias y programas que promuevan el
desarrollointegral de los Ciudadanos en contextos
sanos, seguros y 6ptimos para mejorar la calidad

. . . H H ”
el desarrollo integral de la Ciudad, mejorar la de vida de los manzanillenses”.

© O

FEDERAL ESTATAL

MUNICIPAL

Plan Nacional de Desarrollo. Plan Estatal de Desarrollo,
(PND) 2019-2024 2016-2021
El Objetive y Vision del PND En su Linea de Politica 4
Plan Municipal de Desarrolle
2018-2021

- Politica 9.1 mejoramiente de
sistemas y redes de infraestructura
y equipamiento urbanc.
- Politica Estratégica 1.
Programa Sectorial de
Comunicaciones y Transporte Ley de Movilidad para
2020-2024 el Estado de Colima.
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.~ Programas Intermunicipales

El Gobierno de la Ciudad de Manzanillo en compromiso con las y los ciudadanos fomenta la formacién de estos,
impartiendo e impulsado la creacién de programas de movilidad en distintos ambitos. Asi mismo, realizando una
descripcion de los programas a través de los subprogramas a continuacion, se mencionan cada uno de ellos:

Movilidad Eficiente y Abierta: el objetivo de este programa es implementar un proceso de mejora continua en
los trdmites y servicios que brinda la Secretaria facilitando el acceso a la informacién publica para el usuario e
incrementando la transparencia en los mismos.

Movilidad Integrada: este programa tiene como objetivo proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros,
asequibles, accesibles y sostenibles para todos; y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién
del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las personas en situacién vulnerable, las
mujeres, los nifos, las personas con discapacidad y las personas de edad.

Movilidad Segura: este programa busca ademds de alinearse a programas nacionales e internacionales, se
plantea se establezcan en funcion de métricas combinadas incluyendo “Muertes por Accidente” y “Nimero de
Accidentes” registradas en el Estado, incluyendo la divisién por municipio y la inserciéon de datos adicionales
gue nos permitan complementar los instrumentos de planeacidn estatal y sectorial, asi como el seguimiento y el
monitoreo de acciones de caracter transversal, su principal objetivo es reducir el nimero de muertes y lesiones
causadas por incidentes viales.

Movilidad Limpia: Este programa busca promover que los habitantes y visitantes de Manzanillo se muevan
libremente de forma segura, incluyente, accesible, agil en diferentes modos de transporte, que haga que las
personas tengan una mejor experiencia de viaje, su principal objetivo es disminuir las emisiones contaminantes
de particulas menores a 2.5 microgramos (PM2.5) del transporte publico.
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.7 Estructura del Plan

Un Plan de Movilidad Urbana Sustentable
(PIMUS) es un conjunto de actuaciones que
tienen como objetivo la implantacion de formas de
desplazamiento mdas sostenibles (caminar, bicicleta
y transporte publico) dentro de una Ciudad; es decir,
de modos de transporte que hagan compatibles el
crecimiento econdémico, cohesién social y defensa
del medio ambiente, garantizando de esta forma, una
mejor calidad de vida para los ciudadanos.

Aunado a lo anterior a continuacion se describen los
diferentes marcos involucrados en la realizacién del
PIMUS Manzanillo:

Desarrollo Insitucional

« Contar con un analisis del marco juridico en
materia de infraestructura y politicas viales, y
estrategias en materia de transporte.

« Contar con los elementos necesarios para
determinar las acciones que se deben realizar
para la creacion y fortalecimiento institucional
de los organismos y entidades responsables de
la planeacion, gestidn, organizacion, operacion,
mantenimiento, administracion y capacitacion
del sistema de transporte y movilidad urbana.

Desarrollo Urbano de la Ciudad

« Considerar la Ciudad de Manzanillo como un
conjunto de sistemas urbanos interconectados,
cuyo sistema de movilidad deberd ser el eje
integrador de cada uno de ellos, y la posibilidad de
redensificacion de las areas en crecimiento a fin de
controlar la expansion.

«  Considerarel Programade Ordenaciénde laCiudad
de Manzanillo en lo que respecta al crecimiento
urbano, tendencias de expansién y densificacion
de las distintas zonas del drea en cuestion.

« Deberd ser un instrumento estructurador de la
Ciudad de Manzanillo y un inductor del desarrollo

GEOGRAFICO

TEMPORAL

:COMO SE
ELABORA
UN PIMUS?

K, JURIDICO

TECNICO

SOCIAL

urbano, social, econémico y sostenible.

Proteger 'y mantener edificios historicos
patrimoniales catalogados, de existir obras de
estructuracién del transporte y movilidad urbana
en los perimetros de influencia.

Accesibilidad a toda condicién de traslado en las
ciudades: peatonal, ciclista y vehicular de todo
tipo.

Propiciar la creacion y mejoramiento de espacios
publicos diversos y seguros en la convivencia de
diferentes modos de transporte.
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Vialidad y Transito

« Asegurar la existencia de una red coherente
de vialidades estratégicas y una adecuada
conectividad.

- Evitar el congestionamiento vehicular y permitir la
equidad en el uso de las vialidades por los diversos
modos de transporte.

« Incluir acciones de conectividad sobre todo en las
colonias populares.

«  Mejorar la seguridad vial.

« Considerar la ocupacién multimodal del espacio
de circulacién dando preferencia a los medios de
transporte no motorizados y al transporte publico.

Transporte Publico

«  Mejorar las condiciones de operacion del sistema
de transporte publico colectivo con una visién de
eficiencia, calidad y economia.

«  Propiciar la cobertura del servicio de transporte
publico a toda la Ciudad de Manzanillo.

«  Proponer un esquema tarifario de integraciéon de
rutas.

«  Proponer sistemas eficientes de organizacién con
la participacion de los transportistas.

«  Proponer el uso de herramientas tecnolégicas para
establecer sistemas sustentables de transporte.

«  Proponer el uso de vehiculos con capacidad
adecuada a la demanda, con los mejores niveles
de confort y con equipos con baja emision de
contaminantes.

«  Disminuir los tiempos de ascenso y descenso de las
unidades mediante laimplementacion de sistemas
tecnoldgicos de pago y pre-pago.

«  Proponer el uso de estaciones de facil
mantenimiento, limpias, cémodas, seguras y
que consideren las condiciones climaticas de la
localidad.

«  Proponer una sefalizacién clara para el usuario.

«  Proponer soluciones que signifiquen el menor
costo en las posibles afectaciones en general.

« Como prioridad a los elementos antes descritos se
debe de adicionar laintermodalidad y accesibilidad
preferente.

Administracion de Pavimentos

+ Asegurar la calidad minima de operacién de
los pavimentos para proporcionar un servicio
eficiente en el sistema de movilidad de la Ciudad
de Manzanillo.

«  Optimizar la inversion de recursos necesaria para
alcanzar los indices de calidad necesarios en las
superficies de rodamiento.

« Establecer una base de datos eficiente para
dar continuidad, monitoreo y evaluaciéon de
las acciones, obras y mantenimiento de los
pavimentos en la Ciudad de Manzanillo, por parte
del Ayuntamiento participante.

Medio Ambiente

+ Reducir las emisiones contaminantes al aire y la
contaminacion sonora.

« El sistema de movilidad debe de considerar como
elemento esencial la conexién a espacios publicos.

De esta forma, se pretende que la elaboraciéon
del estudio sea capaz de orientar a los gobiernos
municipales que integran la Ciudad de Manzanillo, a
desarrollar una accion articulada y consistente a favor
de un sistema multimodal de transporte que garantice
a los ciudadanos seguridad, confort, confiabilidad y
accesibilidad, con costos compatibles a sus niveles de
renta, ademas de dar soporte a los flujos de transporte
de mercancias generados por el desarrollo de la Ciudad
Zonas Metropolitanas en analisis.
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3.2 CONFORMACION DEL EQUIPO DE TRABAJO

Para la elaboracion del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable de la Ciudad de Manzanillo se siguié
un esquema de trabajo multidisciplinario y transversal que incluye la investigacion, analisis, documentacién,
elaboracién de bases de datos y levantamiento de informacién perteneciente al Acopio de informacion de la
Ciudad proporcionado por la Secretaria de Movilidad en conjunto con el Gobierno del Estado de Colima y otros

Organismos institucionales.

Se evaluaron los preceptos institucionales de acuerdo
con la normatividad y la legalidad, que definen los
procesos de desarrollo urbano en distintos escenarios
temporales que estén sujetos a la integracién de
la Ciudad de Manzanillo. En él, se incluye la visién
comun y las necesidades especificas de la Ciudad, asi
como las variables tomando en cuenta el crecimiento
urbano de la zona, asi como la densidad de poblacién,
la demanda de infraestructura y la prestacién del
servicio de transporte publico.

Con ello, se definieron metas y objetivos a corto,
mediano y largo plazo para la planeacion, evaluacion,
medicién y lineas de accién que contribuyen con

.= Estudios especificos

Estudios de Movilidad General

el desarrollo del PIMUS, en conjunto compromiso a
mejorar el sistema de transporte, la infraestructura y
el desarrollo urbano, econémico y social de la Ciudad.

Se establecieron las estrategias y la ejecuciéon de
las mismas para la correcta gestién de los planes y
proyectos de acuerdo a datos cuantitativos obtenidos
de la participacion ciudadana y operativos censales
realizados en la Ciudad de Manzanillo, en los que se
puntualizan las demandas de la ciudadania; segun
datos recabados por la Secretaria de Movilidad
(SEMOV) en comparacién con datos estadisticos
proporcionados por el |Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia (INEGI).

» Encuesta Origen y Destino (Domiciliaria - Abordo de las unidades del Transporte Publico)

Las Encuestas de Origen - Destino (EOD) son una fuente de informacion sobre la movilidad espacial cotidiana;
recopilan datos del volumen y direccién de los flujos diarios de poblacién y proporcionan también una imagen
detallada de los patrones de viaje (modos de transporte, horarios, fines de desplazamiento, etc.).

Con estos estudios se generan datos Utiles para la planeacion de la infraestructura vial, la relacion entre estructura
urbana y desplazamientos, asi como para el analisis de los vinculos entre caracteristicas sociodemograficas y
movilidad habitual.
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« Inventario de la Infraestructura Existente

El levantamiento fisico operativo de la red vial existente se realiz6 durante 5 dias en la Ciudad de Manzanillo,
recorriendo las vialidades regionales, principales, de acceso controlado y secundarias para tener un concepto
general de los estados de pavimentos, sefalizacién, etc. En este mismo levantamiento se incluyeron aquellas
vialidades colectoras, subcolectoras y locales por las que el transporte publico transita. Esto para tener una mejor
estimacién sobre las rutas y ver su estado actual en infraestructura por la que circulan diariamente.

El levantamiento fisico operativo de la red existente contiene todos los atributos:

+  Geometria

«  Superficie de rodamiento

«  Sistemas de semaforizacién

«  Senalamiento horizontal y vertical

« Inventario del Transporte Publico

«  Disminuir los tiempos de ascenso y descenso de las unidades mediante la implementacién participantes

« Estudios de Vialidad y Transito

Los estudios de vialidad y transito abordan temas respecto al sistema de transporte, entre los cudles podemos
encontrar temas como aforos vehiculares, estaciones maestras, aforos direccionales, aforos de flujo, aforos de
frecuencia de paso y ocupacién de vehiculos particulares y taxis, estudios de tiempo y demora de transito, parque
vehicular y tasas de motorizacion.

Las ciudades crecen a un ritmo acelerado y en ocasiones, no se estd preparado con los métodos que permitan
cuantificar el impacto del desarrollo industrial, comercial y habitacional en las zonas urbanas. Uno de estos
métodos es el estudio de transito, en el cual se analizan las condiciones de transporte que existen y el impacto
que tendria un desarrollo de movilidad, asi como la forma en que afectaria al sistema de transporte que ya recorre
la Ciudad.

«  Aforos vehiculares

+ Estaciones maestras

«  Aforos direccionales

«  Estudios de tiempo y demora del transito
«  Parque vehicular y tasas de motorizacién

o Estudios de Transporte Ptiblico de Pasajeros

El transporte publico en las ciudades mexicanas es reconocido como el principal medio de transporte que los
ciudadanos utilizan para acceder a los servicios de salud, educacién, empleo, recreacion, etc. A pesar de su
importancia, se denota una creciente necesidad por mejorar los servicios de transporte publico, proporcionando
alternativas mas seguras y eficientes. En octubre del 2019 se realizaron estudios que ayudaron a conocer el
panorama actual del Transporte Publico en la Ciudad de Manzanillo, dentro de los estudios se realizaron:

«  Organizacion empresarial del transporte publico de pasajeros

« Inventario del parque vehicular del transporte publico de pasajeros
« Estudio de Ascensos y Descensos en transporte publico (AD)

+  Estudio de Frecuencia y Ocupacién Visual (FOV)

«  Encuesta Origen y Destino (preferencia declarada)
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o Estudio de Taxis

El servicio se caracteriza por ser de puerta a puerta, es un servicio comodo, seguro, evitando que los recorridos se
realicen a pie. En la mayoria de las ocasiones, el servicio de taxi conlleva a reducir los tiempos de espera y traslado,
ademas de tarifas accesibles que se vuelven mas convenientes para grupos de tres o mas personas.

El estudio de taxis se generd para la obtencién de informacién sobre las diferentes variables de taxi o transporte
publico individual, entre los cudles podemos encontrar el taxi individual, los mixtos que son de caracter de carga,
asi como también los de caracter turistico.

» Estudio de Transporte de Mercancias

El estudio esta enfocado en lo que confiere al transporte de mercancias en general y por carretera particularmente.
Este medio de transporte es importante para la economia, pues se encarga de abastecer de recursos a la region
y a la Ciudad completa. El estudio es necesario para obtener las caracteristicas tanto actuales como futuras para
el sector. El grado de la actividad, el coste, su estructura y cdmo optimizar su eficiencia. Sin dejar de lado, que el
puerto es uno de los principales distribuidores de mercancias a distintos puntos del pais.

El desarrollo urbano, regional, arménico y equilibrado es una pieza fundamental para la modernizacion del
Estado y para mejorar la calidad de vida de la poblacién. Uno de los problemas mas comunes es el transporte de
mercancias que suele ser ineficiente, contamina, congestiona y suele ocasionar accidentes de transito, asi como
excesiva demanda de infraestructura. Por otra parte, desde el enfoque del andlisis se pretende estudiar el dicho
sistema, asi como sus espacios, para eficientar la movilidad que este medio de transporte implica, sin que deje de
ser un apoyo para el desarrollo econémico.

» Estudio de Transporte no Motorizado

El objetivo de este analisis es determinar los patrones de viaje y su relacién con las caracteristicas socioeconémicas
de los habitantes de la Ciudad, partiendo de un factor determinante para la eleccién del medio de transporte,
proponiendo caracteristicas que exploten el sistema del transporte publico para que los usuarios no se desalienten
con su uso.

En el estudio se clasifican los porcentajes de personas que se desplazan a pie o en bicicleta, la cantidad de
desplazamientos al dia, motivos del viaje, corroborando su entorno domiciliario, su nivel socioeconémico y
ocupacion principal.

o Estudio de Infraestructura Ciclistica

Espacios destinados al transito de vehiculos no motorizados, pueden ser de tipos exclusivas o compartidas,
siempre con preferencia sobre vehiculos motorizados. Se componen de vias, intersecciones, puentes, tineles, y
cualquier elemento de infraestructura vial o dispositivos para el control del transito que permitan a los usuarios
desplazarse en forma segura, eficiente y cdmoda, creando una red que obedezca la atencion de la demanda
existente y/o puntos de origen y destino.

Pueden ser urbanas, interurbanas, o recreativas, bidireccionales o unidireccionales. Ademas, deben garantizar el
acceso a los destinos en forma continua y sin requerir que el ciclista realice maniobras que pongan en riesgo su
integridad o la de otras personas.

m 3.3: ESTUDIOS ESPECIFICOS



| PIMUS: CIUDAD DE MANZANILLO

¢ Administracion de Pavimentos

El estudio y analisis del estado del pavimento o estado fisico de la red vial nos permite conocer la comodidad con
la que llegan a conducir los automouvilistas. El buen estado de la red vial es imprescindible para el desarrollo y
crecimiento de los centros de poblacion.

En lo que respecta a la superficie de rodamiento se identificaron diferentes tipos de materiales como; empedrado,
asfalto, concreto hidraulico, adoquin y huellas de concreto hidraulico combinado con empedrado.

 Medio Ambiente

El medio ambiente tiene una relacién directa con la movilidad de las ciudades, pues dependiendo de la estructura
funcionalydiversosfactores,influyen enlacalidad de airey otros recursos naturales, los cuales pueden resguardarse
con diferentes medidas aplicadas para una movilidad amigable con el medio ambiente.

La Ciudad de Manzanillo tiene como objetivo y compromiso dar una mejor calidad de vida a los manzanillenses
a través de la “Movilidad Limpia“, uno de los subprogramas que contempla la SEMOV. Ya que el transporte es el

segundo agente mds contaminante y productor de gases invernadero. De un 100% de la contaminacién en el
Estado de Colima, el 13.88% de la contaminacion es provocada.

. @ Organizacion y Arranque del Proyecto.
' 6@ Prediagndstico y Objetivos Generales.

Analisis y Diagnaostico.
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.7 Localizacion del Area de Estudio

La Ciudad de Manzanillo aloja a un gran porcentaje de la poblacion a nivel estatal, con 191,031 habitantes para el
ano 2020, representando el 24.65% de la poblacion estatal, siendo asi el municipio con el mayor porcentaje de
habitantes en comparacién con el resto de los municipios. Al ser evidente crecimiento del drea urbana a la par del
crecimiento de la poblacién, son mayores las necesidades de la oferta de infraestructura en funcién con la manera
en la que se mueven las y los ciudadanos.

Respecto a la poblacion de hombres y mujeres en la Ciudad de Manzanillo, resultan ser semejantes, dado que los

hombres representan el 51% de la poblacién total y las mujeres el 49%, por otro lado, las edades de 0 a 4 afos
sobresalen con el 9% del total de la poblacién en el municipio.

POBLACION TOTAL DEL ESTADO DE COLIMA
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Elaboraciéon propia con base a datos quinquenales del INEGI 2020
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4.2 FACTORES SOCIODEMOGRAFICOS

El crecimiento urbano de la Ciudad ha sido evidente
en las ultimas décadas en el area urbana, al ser una
Ciudad lineal su expansion territorial se ha visto
marcada desde los afios 80°s a la actualidad hacia el
norte de la zona de Chandiablo y oriente de la Ciudad
con los ya populares complejos habitacionales,
marcando asi, el crecimiento del area urbana. Si bien,
la Ciudad de Manzanillo muestra las caracteristicas
de Ciudades de otros estados, como potencial de
desarrollo comercial, de turismo e infraestructura.

Otro de los factores importantes para el crecimiento
demografico en la Ciudad de Manzanillo es su ya
famoso puerto el cual posee una infraestructura con

que permite el movimiento de miles de contenedores
(2.5 millones seguin estadisticas de API) anualmente.
Es uno de los puertos que forma parte del engranaje
del comercio exterior internacional y es el principal
atractor financiero a el drea de Manzanillo.

Como se muestra en la siguiente figura para los aflos
80’s la Ciudad se concentraba cercana a las playas,
sin embargo, para los afos 90’s y 2000’s la Ciudad
se expandié hacia el oriente, conservando su traza
urbana de manera lineal. Actualmente la Ciudad
sigue en constante crecimiento hacia distintas zonas,
por lo que las necesidades de servicios basicos se
hacen cada vez mas presentes.

m 4.2: FACTORES SOCIODEMOGRAFICOS
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Simbologia
[l Crecimiento 1985 [] Crecimiento 2002 [] Crecimiento 2016 | | Manzanas
[ Crecimeinto 1994 [] Crecimiento 2009 [ Océano
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.~ Factores Urbanos

Infraestructura Vial

La oferta existente, hace referencia a la capacidad de produccién, suministro y/o cantidad disponible de bienes,
servicios o mercancias destinadas a un determinado momento. De forma particular; para el transporte publico, la
oferta se determina por las caracteristicas fisicas y geométricas de la red vial, por la calidad de la infraestructura, y

por las alternativas de transporte disponibles para los usuarios.

La traza urbana, compuesta por calles es la infraestructura que permite realizar los desplazamientos en diversos
modos, siendo un pilar para su desarrollo. El sistema vial urbano, debe priorizar la eficiencia para el transporte de
personas y mercancias, calificando relevancia a nivel de Ciudad, se clasifican mediante una jerarquia vial, que a su

vez es parte del desarrollo estratégico dentro de la urbanidad.

De las caracteristicas actuales correspondientes a los corredores viales del municipio de Manzanillo podemos
resaltar su tipologia longitudinal, la cual distribuye el flujo vehicular a través de vialidades principales o de accesos
controlados, haciendo mas eficientes algunos de los recorridos, principalmente hacia la parte poniente de la

Ciudad y a las localidades pertenecientes a la Ciudad de Manzanillo.

. Accesos Carreteros: 108.2 km
. Acceso contralado (VAC): 44.62 km
. Primaria 64.91 km
. Secundaria: 11.27 km
. Colectora 102.74 km
. Local 389.28 km
pe \ [ \ \ 4
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RPORARES

Simbologia
== Accesos Carreteros == VAC — Primaria — Secundaria — Colectora — anl [] Océano
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El estado actual de la red ciclista en la Ciudad de Manzanillo, se puede destacar que, en comparacion de
muchos los municipios del Estado; la Ciudad de Manzanillo presenta uno de los indices mas bajos de viajes
realizados en bicicleta, con apenas el 2.2 % del total de los viajes.

4.3: FACTORES URBANOS m



CAPITULO 4 CARACTERIZACION |

Unos de los grandes retos en la materia del transporte

no motorizado serd incrementar el uso del transporte

publico urbano o bien en este caso el uso del transporte no

motorizado como una medida para contrarrestar el uso del

automovil particular; lo cual, exigira la construccién

de nueva infraestructura y la adecuacion de la
infraestructura ya existente.

Ahora bien, en el Estado de Colima
existen un total de 44.63 km de vias
para ciclistas localizadas al interior
de las areas urbanas y algunas que
conectan a zonas urbanas con
otras localidades. La mayoria de la
infraestructura ciclista no se encuentra
en el municipio de Manzanillo, ya que,
por lo anteriormente mencionado,
el municipio no cuenta con una gran
infraestructura ciclista, pues representan
el menor indice de viajes en el municipio.

Red de Ciclovias

0.23 Km 0.43%

Red de ciclovias a nivel Estado.

m 4.3: FACTORES URBANOS



Servicio de Transporte Taxi

El servicio se caracteriza por ser de puerta a puerta,
es comodo, seguro, que evita que los recorridos
se realicen a pie. En la mayoria de las ocasiones, la
utilizacién del taxi conlleva tiempos cortos de espera
y de recorrido, ademas de tarifas accesibles que se
vuelven mds convenientes para grupos de tres o mas
personas. Las tarifas establecidas por la Secretaria de
Movilidad se encuentran en 5 pesos por zona, esto
quiere decir que si el recorrido realizado no atraviesa
la zona el costo seria de 5 pesos aproximadamente,
no obstante, al cruzar la zona y salir de ella elevaria
el costo a 18 pesos, por ultimo, cada limite de zona
cruzada se cobrard 18 pesos mas la tarifa minima de
5 pesos.

El costo del viaje es desde los 18 a 30 pesos por viaje,
en cuanto a los tiempos de recorrido promedio se
encuentran entre los 10y 15 minutos.

PIMUS: CIUDAD DE MANZANILLO

La Ciudad de Manzanillo tiene un total de 590 unidades
contabilizadas para el 2019 que brindan un servicio de
taxi, este indicador es considerando las variables de
taxis mixtos y taxis individuales. Las cifras anteriores
tienen el total de las unidades mixtas e individuales,
por lo tanto, Manzanillo cuenta con un total de 557
taxis individuales; en cuanto a los taxis mixtos tenemos
un total de 33.

El municipio de Manzanillo cuenta con 53 Sitios de
Taxis; estos sitios fueron levantados desde campo y
complementados con los sitios proporcionados por los
datos abiertos del INPLAN Manzanillo. La mayoria de
estos sitios se ubican sobre las vialidades principales,
centros comerciales o bien en zonas habitacionales,
incluso a los alrededores de los centros universitarios.

4.3: FACTORES URBANOS
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m 4'3:

Transporte Publico

El transporte publico en las ciudades mexicanas es
reconocido como el principal medio de transporte para
que los ciudadanos puedan acceder a los servicios de
salud, educacién, empleo, recreacion, etc. A pesar de
su importancia, se denota una creciente necesidad por
mejorarlosserviciosdetransporte publico, proporcionando
alternativas mas seguras y eficientes.

Tal como lo establece la Ley de Movilidad para el Estado de
Colima, el transporte publico se describe como el conjunto
de operaciones y medios a cargo del Estado para trasladar
personasy bienes, a cambio del pago de una remuneracion
econdémica.

El servicio de transporte publico hace referencia a la
actividad a través de la cual, el ejecutivo del Estado
satisface las necesidades de transporte de pasajeros, por
si, 0 a través de las entidades, mediante el otorgamiento
de concesiones o permisos en su defecto, ofreciendo el
servicio de forma continua, uniforme, regular permanente
eininterrumpida a persona o al publico

en general mediante diversos
medios.

El sistema de transporte publico en la Ciudad de Manzanillo
se comprende de 13 rutas de tipo urbanas.

Elsistema de transporte publico actualmente se administra
bajo la conformacién de dos empresas integradas por los
concesionarios de las unidades en servicio:

- SUTMAN (Sistema Unico de Transporte de Manzanillo)
- TUMSA (Transportes unidos de Manzanillo)

La cobertura de las rutas del actual sistema de transporte
para la Ciudad de Manzanillo se considera permisible,
dado que al ser el drea de estudio una Ciudad lineal, su
grado de cobertura resulta aceptable; tan solo se observan
zonas del norte y sitios de la zona hotelera sin cobertura
del servicio. La singularidad de la cobertura de rutas se
centra en la sobre posicién de estas en la zona centro del
puerto de Manzanillo, sitio donde los anchos de calles son
estrechos; sumado a esto la aglomeracion del turismo y
la concentracion de los servicios en la zona ocasionan
congestionamientos viales durante las distintas horas del
dia.
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4.4 FACTORES SOCIOECONOMICOS

El crecimiento de la mancha urbana en la Ciudad de Manzanillo a lo largo de los Ultimos afnos es evidente, el hecho de ser
una Ciudad lineal hace de su expansion algo resaltable desde los afios 80°s. El crecimiento ha sido desde el norte en la
zona de Chandiablo y al oriente de la Ciudad con los ya mencionados complejos habitacionales, asi mismo el crecimiento
industrial por parte del Puerto de Manzanillo y de los patios de contenedores es otro factor clave en la expansion de la
urbe, marcando asi, el crecimiento del drea urbana de la Ciudad de Manzanillo.

Como se muestra en la siguiente figura; para los afios 80°s la Ciudad se concentraba cercana a las playas, sin embargo, para
los afnos 907s y 2000°s la Ciudad se expandié hacia el oriente, conservando su traza urbana de manera lineal. Actualmente la
Ciudad sigue en constante crecimiento hacia distintas zonas, por lo que las necesidades de servicios basicos se hacen cada
vez mas presentes.

La tasa de crecimiento media anual para la Ciudad de Manzanillo se presenta con 2.35% para el 2030, para el aflo 2040 una
tasa de crecimiento del 1.33%, presentando un descenso considerable para el afio 2050 con el 0.94% del crecimiento media
anual para el 4rea de estudio.

% DE PEA EN EL ESTADO DE COLIMA

Respecto a la poblacién econémicamente activa para el
censo econdmico del afno 2015, la Ciudad de Manzanillo
representa el sequndo municipio con el mayor porcentaje de
la poblacién econémicamente activa (12 afos y mas) con el
57.3% en todo el municipio. Al ser la Ciudad de Manzanillo el
segundo municipio con el mayor porcentaje de la poblacion
econdmicamente activa a nivel estatal, nos manifiesta la
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MINATITLAN oferta de empleos existentes en la zona, ademas al ser un
CUAUHTEMOC — 52% destino turistico, ofrece a sus habitantes la posibilidad de
ARMERIA — 52% acceder a un empleo sin necesidad de desplazarse hacia

otros sitios. Por esta razdn, los habitantes del area de estudio
requieren de diversos medios de transporte que les permita
realizar sus viajes diariamente.
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El medio ambiente tiene unarelacién directa con la movilidad de las ciudades, pues dependiendo de la estructura funcional
y diversos factores, influyen en la calidad de aire y otros recursos naturales, los cuales pueden resguardarse con diferentes
medidas aplicadas para una movilidad amigable con el medio ambiente.

La Ciudad de Manzanillo tiene como objetivo y compromiso dar una mejor calidad de vida a los manzanillenses a través de
la“Movilidad Limpia”, uno de los subprogramas que contempla la SEMOV. Ya que el transporte es el segundo agente mas
contaminante y productor de gases invernadero. De un 100% de la contaminacion en el Estado de Colima, el 13.88% de la
contaminacion es provocada por el transporte, segun datos del Plan Estatal de Acciones Ante el Cambio Climatico, 2012.

El estudio anteriormente mencionado arroja que la generacion de energia
eléctrica es el mayor factor contaminante del Estado, esto representa un
problema para la Ciudad de Manzanillo puesto que las plantas generadoras
de la CFEy PEMEX se encuentran en ellay abarcan el 78.08% de las emisiones
del CO2. El segundo factor clave en la contribucién a la contaminacion es el
transporte publico con un porcentaje total de emisiones del 13.88%.

Es importante mencionar la Secretaria de Medio Ambiente y Recurso Natural
establece la norma oficial mexicana NOM-035-Semarnat-1993, los métodos
de medicion para determinar la concentracion de particulas suspendidas
totales en el aire ambiente y asi mismo el procedimiento para la calibracion
de los equipos de medicion.

En el punto 15.1 respecto a la vigilancia menciona que la autoridad
responsable para el cumplimiento esta destinada alasecretaria de desarrollo
social por conducto de la procuraduria federal de la proteccion al ambiente.

Asi mismo en el punto 16.1 refiere el incumplimiento de la norma oficial
mexicana seran sancionados conforme a lo dispuesto de la ley general del
equilibrio ecoldgico y proteccion al medio ambiente.

Esimportante resaltarla norma oficial mexicana NOM-082 SEMARNAT-1994,”
Establece los limites maximos permisibles de emision de ruido de las
motocicletas y triciclos motorizados nuevos en planta y su método de
medicién”.

Asi mismo la norma oficial mexicana NOM-172-SEMARNAT-2019,” establece
los lineamientos para la salud y comunicacion del indice de calidad del Aire
y Riesgos a la salud”.

4.5: FACTORES AMBIENTALES H
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DIAGNOSTICO

." Oferta y Demanda de la Movilidad Urbana

En el presente analisis sobre los modos de transporte hacemos referencia a la multimodalidad que predomina enla
Ciudad, un factor importante que permite observar los traslados de los usuarios y los desplazamientos que realizan
de un sitio a otro. Dicho analisis se centré en la opinion directa de los usuarios a través de encuestas domiciliarias y
a bordo de las unidades de transporte publico. De las cuales se tienen los siguientes resultados.

Respecto a las modalidades de transporte se pueden destacar 10 modalidades de viaje, una de las cuales se
clasifica como “otros” pues esta modalidad no tiene un estilo especifico o declarado en el estudio.

MODOS DE VIAJE EN MANZANILLO

OTROS 0%

Elaboracion propia

APLICACIOMNES 0%

. FORANED 0%

30% -
- 28%

211%4’/

i‘ A PIE Q ALITO « MOTOS Q AUTOBUS (TP ﬁ"’?‘ BICICLETA ﬂ OTROS
Q v MR grr-.-warn;ut PERSOMAL Q TRAMSPORTE FORANED D APLICACIDNES

Lo anterior lo podemos constatar en la preferencia, para el caso del transporte publico, que presenté un porcentaje
total de 30.0 % de la muestra de poblacién encuestada. Esto nos conduce al fortalecimiento de esta modalidad
de transporte y a la infraestructura con la que cuenta actualmente, en cuanto al disefo de las trayectorias para
cada una de las rutas (urbanas y suburbanas), re direcciéon de las rutas existentes que tengan mayor cobertura
hacia las periferias y las areas con menor acceso a zonas de mayor actividad comercial o de servicios, dotar su
infraestructura de sefialamientos y de gran visibilidad, para que el usuario identifique paradas y areas colectoras
que faciliten el uso del mismo, ajuste tarifario de acuerdo a los gastos y las condiciones socio econémicas de la
poblacién y la modernizacion del sistema de cobro, reduccién de tiempos y desplazamientos, entre otros que se
detallaran mas adelante.

m 5.1: OFERTA Y DEMANDA DE LA MOVILIDAD URBANA
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Como se observa en el gréfico anterior, el uso de transporte publico es el principal modo de transporte, con
un 30.0% de preferencia entre la poblacién, principalmente considerado para realizar actividades cotidianas
y viajes dentro de la Ciudad. El segundo medio de transporte preferido es el automovil el cual representa un
considerable desafio, ya que, el exceso de viajes en automovil tiene impactos negativos sobre el medio ambiente,
particularmente por la contaminacién del aire debido al congestionamiento del transito urbanoy elaumento de la
demanda por espacio publico, ademads, de las implicaciones en el incremento de la temperatura, la contaminacién
auditiva y la imagen de la Ciudad.

La demanda del uso de automovil en la Ciudad de Manzanillo representa una cifra considerable, en promedio se
cuenta con 1 auto por cada 2 habitantes.

En conclusién, podemos advertir que un ciudadano habitante de la Ciudad de Manzanillo prefiere el uso de
automovil a utilizar otro medio de transporte, consecuencia de los tiempos y frecuencias de paso de las rutas
urbanas de transporte, o bien por no tener las oportunidades de una intermodalidad entre sus viajes diarios
dentro de la Ciudad, en donde se puedan combinar diferentes modos de transporte que desincentiven el uso del
automovil con criterios en sustentabilidad, innovacién y conectividad.

MOTIVOS DE VIAJE EN MANZANILLO
Elaboracion propia )
En la grafica anterior, se ven
LLEVAR/RECOGER 1.40% representados los motivos de los
TRAMITES / SERVICIOS 1.3% ACOMPANAR 2.0% P .
DIVERSION  VISITAO.7% o viajes hechos por los habitantes
L . ESTUDIO 6. . .
02% - de la Ciudad de Manzanillo,
donde observamos que las mas
reclamadas son las laborales y las
de regreso a casa, mientras que
las de menor numero son las de

recreacion y comer.

TRABAJO 30.50%
REGRESO A CASA 49.60%

“En el estudio se clasifican los porcentajes de personas que se desplazan a pie o en bicicleta, la cantidad de

desplazamientos al dia, motivos del viaje, corroborando su entorno domiciliario, su nivel socioeconémico
y ocupacion principal.“

5.1: OFERTA Y DEMANDA DE LA MOVILIDAD URBANA E
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... Estado de la Infraestructura Ciclista Actual

El estado actual de la vialidad ciclista de la Ciudad de Manzanillo no se encuentra en 6ptimas condiciones,
es la Ciudad con la menor cantidad de vialidades ciclistas y, por ende, la ciudad con el indicie de viajes
realizados en bicicleta mas bajos con apenas 2.2% del total de viajes realizados en la ciudad, a su vez,
cuenta con el segundo porcentaje mas alto de viajes vehiculares en todo el Estado con un porcentaje de
28.4%, esto debido a las zonas hoteleras.

Simbologia

=Ciclovia Existente — ViaFerrea
[ Limite municipal ] Océano

[[] Manzanas
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. Oferta y Demanda de Ia Movilidad de Transporte Publico

Simbologia
—RUTA1 —RUTA4 —RUTA8 —RUTAN —RUTATS ~ ViaFerrea §
—RUTA2 —RUTA6 —RUTA9  —RUTA12  [JLimite municipal [ Océano ’ j
—RUTA5  RUTA7 —RUTA10 — RUTA14-B [[] Manzanas
— RUTA3 — RUTA7-A — RUTA10-A — RUTA14-F -- Red Carretera

El transporte publico se describe como el conjunto de operaciones y medios a cargo del Estado para trasladar
personas y bienes, a cambio del pago de una remuneracién econdémica. El servicio de transporte publico hace
referencia a la actividad a través de la cual, el ejecutivo del Estado satisface las necesidades de transporte de
pasajeros, por si, 0 a través de las entidades, mediante el otorgamiento de concesiones o permisos en su defecto,
ofreciendo el servicio de forma continua, uniforme, regular, permanente e ininterrumpida a persona o al publico en
general mediante diversos medios.
Flota vehicular fuera de norma

El inventario de la flota vehicular dentro

del sistema de transporte publico de Fer deNorma Dentro deorma Q S
la Ciudad de Manzanillo registra un Q—\x -V

total de 269 unidades, con una flota

vehicular de 254 unidades que cubren

la demanda diaria de usuarios. Como

se describe en apartados anteriores el
aspecto relevante de la flota vehicular
del sistema es la edad de las unidades, 5
puestoque 179 unidades seencuentran 4
actualmente fuera de la norma de 10 5
anos de vida util. Tan solo 90 unidades 1w
de las 269 se encuentran dentro de 5
norma. ’
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La falta de renovacion de las unidades

en el sistema trae consigo afectaciones

medio ambientales, ya que las unidades producen grandes cantidades de Gases de Efecto Invernadero (GEI)
repercutiendo en la salud de los habitantes de la Ciudad; ademds de afectar visiblemente el servicio que ofrece el
sistema.

5.2: OFERTA Y DEMANDA DE LA MOVILIDAD DE TRANSPORTE PUBLICO
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El sistema de transporte publico en la Ciudad de Manzanillo se comprende de 13 rutas de tipo urbanas.
El sistema de transporte publico actualmente se administra bajo la conformacion de dos empresas integradas por
los concesionarios de las unidades en servicio:

. SUTMAN (Sistema Unico de Transporte de Manzanillo)
. TUMSA (Transportes unidos de Manzanillo)

Las 269 unidades que prestan actualmente el servicio provienen o dependen de alguna de las dos empresas
concesionarias del transporte, estas unidades son pertenecientes a distintas personas fisicas registrados como
concesionarios. Lo que da pie el modelo de trabajo “hombre — camioén’, lo cual dificulta la homogeneizacién de un
servicio de transporte, puesto que, los operadores de transporte publico ganan segun el boletaje que sea vendido,
sin sueldo fijo, lo que afecta directamente al servicio que se ofrece a los usuarios.

Ahora bien, tanto el funcionamiento de las empresas concesionarias del transporte, asi como los concesionarios
transportistas, se determina a través de un rol mensual, el cual es expedido por la Secretaria de Movilidad del
Estado, donde se presentan las empresas o concesionarios con sus respectivos horarios y rutas, pues bien, el Estado
se encarga de asignar tiempos en las rutas dependiendo del dia, esto para generar igualdad de oportunidades e
ingresos a cada uno de los concesionarios.

{COMO CALIFICARIAS EL SERVICIO DEL
TRANSPORTE PUBLICO?

——— MUY BUENO 1.2% @
MUY MALO B.ﬁ%@

@ MALO 90.2%

El 90.2% de la poblacion entrevistada opino sobre el servicio de transporte publico que se ofrece en su Ciudad,
catalogandolo como “malo’, tan solo el 1.2% calific6 como “muy bueno” el transporte publico.
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5.3 OFERTA Y DEMANDA DEL TRANSPORTE DE CARGA

El puerto de Manzanillo es el principal eje que mueve
la economia del municipio, y es el principal hito no sélo
del municipio ola Ciudad, sino que también del Estado,
pues este es reconocido por contar con el principal
puerto exportador de mercancias, conocido a nivel
mundial como el “Puente Mexicano hacia el Pacifico”
El puerto de Manzanillo posee una infraestructura
que permite el movimiento de miles de contenedores
anualmente. El puerto de Manzanillo ocupa el
primer lugar en el movimiento de contenedores de
importacién a nivel nacional y el nUmero cuarto en
todo América Latina y el Caribe; a nivel mundial este
puerto ocupa el 64 lugar de un total de 120 puertos,
esto segun la Administracion Portuaria Integral de
Manzanillo (API, Manzanillo), entre las cifras que
resaltan del puerto de Manzanillo son los productos
de exportacién hacia mas de 145 paises. Este puerto
tiene un area de influencia que alcanza 15 estados del
territorio nacional, a su vez este puerto genera el 50 %
del total de los empleos de todo el Estado de Colima.

Por lo tanto los flujos del transporte de mercancias
tienen un gran impacto para este municipio, e incluso
para el Estado en general, ya que la mayoria de estos
contenedores se mueven por tierra en vehiculos
motorizados especializados en carga y el ferrocarril,
generando asi patrones de movilidad en este aspecto,
entre las cuales se destacan como rutas principales
la autopista 200D vy las carreteras federales 98 y 200,
lo cual deriva una congestién en dichas vialidades, a
su vez, se tienen patios de maniobra para transporte
de carga y pensiones, los cuales albergan a grandes
cantidades de vehiculos de carga pesada diariamente;
esto a su vez genera puntos de inseguridad, debido a

las actividades que en estos se desempefan, pues no
hay una interaccién social constante que asegure a los
transelntes de un camino seguro.

Por otro lado, muchos de estos establecimientos, no
se encuentran operando bajo la ley o reglamentos que
rigen sobre las condiciones que patios de maniobras
y pensiones deben tener para prestar sus servicios,
estos establecimientos abarcan un total aproximado
de 450.6 has.

Es importante mencionar que, en el Reglamento
de Vialidad, Transito y Transporte del municipio de
Manzanillo, Colima, tiene ciertas regulaciones para el
transporte de carga de mercancias y su movimiento
dentro del municipio en donde se menciona en el
articulo 144 sobre las restricciones de circulacion y
dias permitidos.

“ARTICULO 144.- El transporte publico en el
bulevar(sic) Miguel de la Madrid, deberd de circular
por las laterales en su caso, exceptuandose los taxis
cuando circulen ocupados. Las maniobras de ascenso
y descenso de pasajeros deberan realizarse, en toda
ocasion, junto a la acera derecha, en relacién con su
sentido de circulacién, y Unicamente en los lugares
sefalados para tal efecto el transporte de ruta fija.

Ningun tractor (de trailer) podra circular por el bulevar
a no ser que remolque carga hacia las brisas, 0 mas
para alld del puente de Santiago, su velocidad no
excederd a 40 km/hr. Queda prohibido circular en
sabado y domingo.”

5.3: OFERTA Y DEMANDA DEL TRANSPORTE DE CARGA H
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./ Oferta y Demanda del vehiculo particular

El crecimiento vehicular de la Ciudad de Manzanillo
ha experimentado cambios considerables durante
las ultimas décadas, esto se ha visto reflejado en
el incremento del parque vehicular y tasas de
motorizacién, ocasionando diversos fenémenos.

Los indicadores de las incidencias de accidentes viales
para la Ciudad de Manzanillo para el afno 2017, emitida
por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
muestran las zonas de mayor indice de accidentes,
como resultado podemos ver, que la parte poniente
es la que presenta mayor indice de incidencias viales,
hacia los ingresos y en la parte del centro histérico, asi
mismo se localizaron dos puntos en la parte oriente
de la Ciudad, dentro de la zona turistica del municipio.
A la Ciudad de Manzanillo representa el 27% de la
distribucion de los accidentes por municipio en el
Estado de Colima, 2016 segun el informe sobre la
situacién de la seguridad vial, México 2017.

Mientras que anivel Estado el 42.2% de las defunciones
se concentran en el grupo de 20 a 39 anos. En los
grupos de mayores de 40 anos predominan las

defunciones peatonales, segin SNTCONAMPRA con
base en defunciones INEGI-SS; SEED 2016.

Mientras que en este mismo afo se registré una
reduccion de 9.2 % y de 3% en las defunciones en
comparacion con 2012 y 2015 respectivamente; El
36.7% del total de las defunciones corresponde a
peatones.

Por otro lado, el parque vehicular se identificé que el
municipio de Manzanillo obtiene un total de 88,568
de vehiculos de motor registrados en circulacién en
el ano 2019.

Mientras que para el caso de camiones y camionetas
para carga se registran 22,766 vehiculos entre
particulares y publicos, para las motocicletas 19,699
son particulares y oficiales.

El crecimiento vehicular obtuvo un excesivo
crecimiento del 2000 al 2005 esto debido a la libre
entrada de vehiculos extranjeros al pais, sin embargo,
este comportamiento considerariamos estabilizar con
una politica de disminucién del vehiculo particular.

SITUVIERA LA POSIBILIDAD DE ELEGIR, ;EN QUE MEDIO SE MOVERIA?

La poblacién respondid que, de
tener la posibilidad elegirian el
medio de transporte para

Roaee o
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realizar sus viajes diariamente
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.5 Percepcion Ciudadana de la Movilidad Urbana de la Ciudad
de Manzanillo

A continuacién, se presentan los datos obtenidos en el estudio de Movilidad Urbana realizado en octubre del 2019
con el objetivo de conocer los patrones de origen-destino de la poblacion en el drea de estudio. El estudio se divide
en dos insumos bdasicos: la encuesta domiciliaria que recaba informacién sobre la produccion de desplazamientos
en las viviendas del area de estudio; y encuesta a usuarios del transporte publico, con el objetivo de generar
informacion “precisa” sobre el origen y destino de los pasajeros que nos permita analizar el funcionamiento de la
estructura del servicio y generando propuestas de manera sustentada.

Las resultantes del estudio muestran que los habitantes de la Ciudad de Manzanillo realizan un promedio de 2.08
viajes al dia.

NUMERO DE VIAJES POR HABITANTE @
EN MANZANILLO

VIAJES EN PROMEDIO
POR HABITANTE

?0.0%
80.0%
70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%

10.0%
J3b-oo -

Respecto a la grafica anterior se puede obtener un promedio de 2.08 viajes en general al dia realizados por los
habitantes de la Ciudad de Manzanillo, la mayoria de estos se realizan por medio del transporte publico, por
lo que es indispensable el brindarles un buen servicio, con el fin de incrementar los viajes en este modo, y en
conjunto disminuir los porcentajes crecientes en el uso del vehiculo particular, ya que resulta ser el segundo
modo de transporte utilizado con base en los estudios realizados.

La Ciudad de Manzanillo al ser una Ciudad longitudinal requiere de un servicio de transporte publico que cubra
y conecte de manera directa la zona centro, y los corredores principales de Miguel de Madrid y Elias Zamora,
areas donde se encuentra los servicios necesarios para atender las necesidades de sus habitantes. Ademas de
ser la Ciudad un destino turistico, requiere de un buen sistema que permita a sus visitantes moverse hacia los
distintos sitios de interés.
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RESPUESTAS DE LA POBLACION ENTREVISTADA
SOBRE LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

20

INFRAESTRUCTURA VIAL CICLOVIAS TRANSPORTE PUBLICO
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PESIMO MALA BUENA EXCELENTE

Es de gran importancia tomar en cuenta la opinién directa de la ciudadania en temas de movilidad urbana
sustentable, pues recordemos, que son ellos los que sufren los estragos de la deficiente calidad del servicio en
el desempeno de las actividades que impulsan el desarrollo urbano. A demas, de la implicacion sobre el derecho
que tienen los habitantes al acceso a una movilidad urbana integral que priorice sus necesidades y que sea de uso
universal para todos, al incentivar el uso no motorizado del transporte, orientando a los usuarios a desplazarse de
una forma mas sostenible en armonia con el medio ambiente y en la que los ciudadanos se sientan identificados
con la movilidad urbana de su Ciudad.

Los datos obtenidos del estudio nos proporcionan una visién mas clara de las condiciones actuales y nos permite
ver el nivel de satisfaccion de la ciudadania respecto a los temas de la infraestructura de movilidad existente,
un ejemplo de esto es el nivel de aplacimiento con el que cuenta el sistema de transporte publico, el cual logra
alcanzar un 36.8% de satisfaccion por parte de la ciudadania, este tipo de informacién nos ayuda a delimitar los
objetivos a sequir para el cumplimiento en la resolucién de las problematicas existentes y la identificacién de estas,
por ello, también podemos advertir que el presente estudio es colaborativo al incluir los intereses y el compromiso
de diferentes érganos institucionales que perpetian la orientacion del proyecto de movilidad urbana sustentable
para la Ciudad de Manzanillo, con un enfoque horizontal de los temas centrales a debate.
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CAPITULO 5 DIAGNOSTICO |

PROGRAMAS INTEGRALES PIMUS
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La Ciudad de Manzanillo requiere de una serie de acciones a implantar a lo largo de sus vias principales dado que
actualmente enfrenta distintas problematicas sobre la manera en la que se mueven los habitantes, reflejado en las
altastasas deflujo vehicular,ademasy siendo la de mayorimportancia, el insostenible servicio de transporte publico
que ofrecen las zonas metropolitanas del Estado de Colima, no dejando de lado al peatén; este perjudicado con
la forma en que se le da prioridad al automovil. Por esto anterior, la finalidad en este capitulo es dar seguimiento a
los obstaculos y generar distintas alternativas que contribuyan a un mejor desarrollo de la Ciudad de Manzanillo.

PROGRAMAS INTEGRALES PIMUS MANZANILLO
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.” Programa Integral de Movilidad No Motorizada

La Ciudad de Manzanillo comprometida firmemente
con la implementaciéon de una movilidad intermodal
en la area urbana, busca la creacién de un programa
integral de movilidad no motorizada para que sus
habitantes sean quienes elijan el modo de traslado
hacia sus distintos puntos de interés.

Por esto anterior, se definié una red de ciclovias que
sirva como modo de transporte alimentador para la

Red de Ciclovias

restructuracién del sistema de transporte publico,
con base en la demanda y puntos de intermodalidad
que se generan actualmente dentro de la Ciudad de
Manzanillo.

Entre las propuestas que se tienen para la
implementacion y activacion de los viajes peatonales
en la Ciudad.

Se han propuesto 2 corredores de ciclovias dentro de la Ciudad de Manzanillo, mismas que permitan

la interconexion en las distintas areas de mayor relevancia en la zona urbana, ademas de tomar en cuenta
los tramos donde los habitantes de la Ciudad suelen hacer viajes en bicicleta, y concluyendo con una

readaptaciéon a la actual red vial ciclista.

Simbologia
<= Corredor1 || Manzanas ~+ ViaFerrea

m 6.1: PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD NO MOTORIZADA

Corredor 1

Comprende las vialidades de
oriente a poniente: Prol. Ninos
Héroes, Blvd. Miguel de la Madrid,
Av. Elias Zamora, Av. Manzanillo,
Av. De las Rosas, Emiliano Zapata,
para concluir en Venustiano
Carranza.

El  corredor requiere una
segregacion  fisica en el
area de proteccion que NO
permita el acceso de vehiculos
motorizados a la superficie
de rodamiento exclusiva para
ciclistas, levantamientos y
definicion de radios de giro
en accesos vehiculares a
cocheras y estacionamientos,
senalizacion vertical y horizontal
incluyendo cajas bici en los
cruces semaforizados, trabajo
de socializacién con vecinos y
usuarios de la zona, solucién de
espacios de estacionamiento en
algunos tramos.
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CORREDOR 2

Simbologia
== Corredor2 | Manzanas —+ ViaFerrea ["] Océano

Corredor 2

Comprende las vialidades de oriente a poniente: Av. Lazaro Cérdenas, Blvd. Miguel de la Madrid y de sur a
norte; Av. Paseo de las Garzas y Av. Paseo de las Gaviotas.

El corredor requiere en los tramos de ciclovia, contar con segregacion fisica en el area de proteccion que
no permita el acceso de vehiculos motorizados a la superficie de rodamiento exclusiva para ciclistas,
levantamientos y definicion de radios de giro en accesos vehiculares a cocheras y estacionamientos,
sefalizacion y senalética vertical y horizontal incluyendo cajas bici en los cruces semaforizados, trabajo de

socializacion con vecinos y usuarios de la zona.

6.1: PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD NO MOTORIZADA m
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RED DE CICLOVIAS PROPUESTA

Simbologia
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CORREDOR PEATONAL

Entre las propuestas que se tienen para la implementacion y activacion de los viajes peatonales en la Ciudad de
Manzanillo se propone un corredor peatonal sobre la vialidad Av. Morelos hasta Balbino Davalos al cruce con Carrillo
Puerto con una longitud de 400 metros, donde se localiza la plaza Juarez y el centro de la Ciudad de Manzanillo,
creando asi un espacio de recreacién en conjunto con los espacios verdes ya existentes.

El propdsito central de implementar corredores peatonales en el Puerto de Manzanillo es considerado como un
proyecto detonador de mayor actividad econémica, vinculada a la oferta de bienes y servicios especialmente
turisticos, administrativos y financieros, que conduzca a la revitalizaciéon integral del Centro Histérico con
intervenciones sobre las vias que permitan a la zona el acceso peatonal al primer cuadro de la Ciudad, impulsando
la actividad turistica y favoreciendo el intercambio social.

CORREDOR PEATONAL

Océano Pacifico

3 Simbologia i
Area Peatonal 4 Vegetacion ' Oceano
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6.2 MODERNIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Se realizé el disefio funcional del sistema actual de
transporte publico colectivo, los distintos tipos de
servicio para cada uno de ellos, asi mismo, el disefio de
las trayectorias para cada una de las rutas. Mismas que
se analizaron, siendo en su mayoria redireccionadas
hacia distintos puntos del drea de estudio, y aun mas
importante previniendo el futuro desarrollo de la
Ciudad de Manzanillo.

Se pretende la implementacion de nuevas paradas
o en su defecto, hacer uso de las ya existentes,
otorgando un mejor servicio de traslado a los usuarios
del transporte publico colectivo. Las estaciones y
terminales fueron reestructuradas y reubicadas para
permitir un mejor flujo vehicular dentro de la Ciudad
de Manzanillo.

Dentro de los aspectos considerados para el disefio
del transporte publico colectivo se encuentran los
siguientes:

« Intermodalidad y alternativas de desplazamiento

« Esquemas de integracion tarifaria

- Distancias de recorrido de los usuarios para
acceder a paradas o estaciones

- Paradasyestaciones,considerandolaaccesibilidad
al sistema

«  Frecuenciay tiempos de espera

«  Mayor cobertura del servicio

Los siguientes apartados describen el disefio funcional
del sistema de transporte publico, con la finalidad de
incrementar el servicio que se ofrece actualmente a
los habitantes de la Ciudad de Manzanillo; esperando
generar mayores indices de uso de las diversas rutas
de transporte trayendo bastos beneficios a la Ciudad
de Manzanillo.

El proyecto incluye la adecuacion de un carril
preferente (carril derecho por sentido) para el
corredor troncal, intervencién urbana en siete
cruceros donde se realizaran los transbordos de las
Rutas Alimentadoras a la Ruta Troncal. Instalacion
de sehalamiento horizontal y vertical a lo largo del
corredor. Instalacién de paraderos a lo largo del
corredor troncal y rutas alimentadoras.

El proyecto incluye una imagen institucional a nivel
regional, parabuses en todo el sistema, centro de
operaciones, sistema de prepago, intervenciones
urbanas, adquisicién de nuevas unidades que daran
un impulso a la modernizacion del sistema actual del
transporte publico para cada zona metropolitana y la
Ciudad de Manzanillo.

6.2: MODERNIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
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Simbologia
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AREAS DE TRANSBORDO

El proyecto del Sistema
Integrado  de  Transporte
para la Ciudad de Manzanillo
incluye la intervencion urbana
en cruceros que funcionaran
como area de transbordo de
las Rutas Alimentadoras al
abordaje de las Rutas Troncales.
Estos puntos han sido situados
por ser puntos atrayentes de
viajes en la zona de estudio.

Las renovaciones propuestas
para estas zonas seran:

« Adecuacién de banquetas (ampliaciéon o recorte
para cumplir con el radio de giro),

« Construccion de rampas para personas con
movilidad reducida,

Instalacién de bolardos para resguardo de los
peatones,

Construccion de jardineras para espacio urbano,
Suministro e instalacion de guias podo tactiles y
Senalamiento vertical informativo.

6.2: MODERNIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
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AREAS DE TRANSFERENCIA

Océano
Pacifico

Simbologia

Q Areas de Transferencia ~ Corredor1 == Corredor2 [ Manzanas ~ ViaFerrea

Parabuses

Las 4reas de transferencia
son aquellos puntos
representados por los
cruceros en donde convergen
los diferentes modos de
transporte, ciclovias con rutas
de transporte publico, asi
como areas de recreacién. Por
esto, se han considerado 12
puntos de transferencia para
el abordo de distintos medios
de transporte.

Con la finalidad de ofrecer el mejor servicio al usuario, se ha propuesto cuatro diferentes tipologias de paradero
en distintas paradas a lo largo de la Ruta Troncal de la Ciudad de Manzanillo, con informacién acerca de las rutas
préximas, asi como la ubicacion exacta donde se encuentre.

Las caracteristicas de los parabuses fueron propuestas por la Secretaria de Movilidad del Estado de Colima las

cuales son:

Material acero galvanizado, techumbre que genere sombra al usuario, capacidad para 6 a 8 personas

aproximadamente, panel informativo y banco lineal integrado.
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Integracion Tarifaria
COLIMA . s | o -— i El sistema de prepago del SIT Manzanillo tendra una
—3 integracion tarifaria que resulta ser el aspecto con
COLIMA mayor relevancia en la implementacién del SITR, esto
J por el sistema de cobro que sera realizado mediante
{ prepago en cualquier de las ciudades que conformen
4 el SITR. Es importante mencionar que la tarifa no sera
SIT MMNIuo la misma en las zonas metropolitanas y la Ciudad
de Manzanillo, esto por la demanda de usuarios; sin

el sistema de prepago, siendo asi, los habitantes de
las areas de estudio podran hacer uso de la tarjeta de
Sistema Integrodo de Transporte embargo, el sistema de pago sera el mismo.

Material Rodante

Los autobuses que dardn servicio en la troncal serdan de 10.5 metros de longitud, capacidad para 80 pasajeros,
aire acondicionado, y contara con el cumplimiento en la normatividad técnica aplicable.

El sistema de prepago es un componente fundamental para la implementacién del SIT Manzanillo, debido a
que este generara la viabilidad de pago a través de la practicidad y garantia en el manejo de los ingresos, asi
mismo dentro del sistema tecnolégico que llevaran las unidades en operacién, contara con la instalacién del
equipo de videovigilancia, para identificar las anomalias que surjan durante el servicio, con un monitoreo en
tiempo real, geoposicionamiento y boton de panico para garantizar la integridad fisica, tanto de los usuarios
como de los choferes del transporte publico.

Vehiculos

Mediante fuentes de financiamiento se propone la
adquisicion de 174 unidades nuevas como parte de la
mejora en la calidad del servicio de transporte publico
colectivo incluyendo en ellos tecnologias y un sistema
de prepago , cabe mencionar que el sistema tecnolégico
ayudard sustancialmente a detectar las anomalias,
brindar seguridad al usuario y al conductor de la unidad,
asi mismo, las unidades contaran con los elementos para
garantizar la deteccién de cualquier riesgo asociado a la
operacion del servicio. Para las rutas complementarias
se contempla una unidad de 8.5 metros de longitud
para 60 pasajeros de capacidad, con aire acondicionado y caracteristicas fisicas adecuadas para cumplir con los
rendimientos necesarios y requisitos técnicos para la operatividad del SIT Manzanillo. A continuacion, se describe
el sistema de prepago y la tecnologia para el SIT Manzanillo.

A continuacién, se describe la tecnologia propuesta en los vehiculos para el SIT:

« 4 camaras con tecnologia de conexion al DVR para interconexién con el C5 del Estado.
«  Certificador y validador de tarjetas de prepago.

« Botdn de pdanico para emergencias.

- Barras contadoras para control de usuarios en ascenso y descenso.

6.2: MODERNIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
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Tecnologia de monitoreo para el Transporte Publico

Los vehiculos adquiridos para el Sistema Integrado de Transporte Regional contardn con un sistema de
localizacién via satelital que permitan monitorear por la Secretaria de Movilidad desde el Centro de Gestién 'y
Control Operacional, cada una de las unidades.

Con relacién al servicio operacional del SITR, atendido por el concesionario, se establecera un sistema espejo
gue permita garantizar los cumplimientos en los itinerarios y tiempos en el servicio.

Centro de Confrol en Colima-Villa
de Alvarez

Sistema de Control _/_.,,-" -
*  Seguimiento en tiempo Real e s R . =
*  Monitoreo oo o
*  Mesa de Control : C..D —
* GPS P SN
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.~ Programa de Transporte de Carga

Dentro del programa de transporte de mercancias para la Ciudad de Manzanillo se definieron las vialidades donde
se cree, son factibles para la circulacién del transporte de mercancias, que no afecte al trdnsito vehicular.

Para las propuestas de circulacién del transporte de mercancias se tomaron en cuenta los corredores de ciclovias
propuestas, ademas de la propuesta de restructuracién del transporte publico en la Ciudad de Manzanillo, para que
el transporte de carga reduzca su impacto en el transito de los distintos medios de transporte, y siendo de mayor
importancia el crear una seguridad vial para los corredores propuestos.

En temas de la integracién de la movilidad del transporte de mercancias, provenientes en su mayoria del puerto,
que es un punto relevante en la Ciudad de Manzanillo, se propone la redireccién de circulacién para el transporte
de mercancias en horario matutino (6:00 hrs — 9:00 hrs) y vespertino (18:00 hrs — 20:00 hrs), mitigando asi el
congestionamiento vial durante las horas de maxima demanda (HMD), sobre las vialidades propuestas para la
circulacion Miguel de la Madrid Hurtado en un tramo corto de la zona poniente y Elias Zamora en la parte poniente
de la vialidad. Las demas vialidades quedan exentas de estas restricciones, debido a la ubicacion de Administracién
Portuaria Integral de Manzanillo (API), donde se realizaran trabajos de carga y descarga de mercancias las 24 hrs del
dia.

La clasificacién vehicular de transporte de carga que se propone para la restriccién de circulacién es la siguiente:

. Transporte con doble remolque
. Tractocamién con plataforma
. Tractocamion con caja

Los vehiculos prohibidos deberan circular sobre el Libramiento y Periférico.

TRACTOCAMIOMN ARTICULADD CAMION UNITARID

e . % m NOMENCLATURA BDEEIES #DELLANTAS  CONFIGURACION DEL VEHICULD

= . . -
Accesa Controlado VAL 5 14 |

Primaria 4 18 E
e CAMION - REMOLQUE (C-R)
Secundaria 4 14 E

NOMEMCLATURA 0 DE EIES i DE LLANTAS CONFIGURACION DEL VEHICULD

Colectora 5 12
s a-m P " - —
Lo : n —
C3-R2 -] 18 | I h

aw . o
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VIALIDADES PROPUESTAS

TRANSPORTE DE MERCANCIAS
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.” Programa Integral de Estacionamientos

Las vialidades primarias requieren de ciertas medidas que permitan regular los estacionamientos sobre la via
publica. Por esto, se generd un reordenamiento del estacionamiento sobre la via publica para limitar u ofertar
espacios de una manera ordenada sobre los corredores principales donde ademas se proponen distintos medios
de transporte, por lo que es de gran importancia el mejor aprovechamiento de estos espacios para que los
habitantes de la Ciudad de Manzanillo los utilicen de una forma integral.

Dentro de las propuestas se tienen:

«  Senalizacién horizontal que permitan al conductor tener conocimiento de los espacios permitidosy prohibidos
para el estacionamiento sobre la via publica.

« Linea continua sobre las vias que delimite el espacio permitido para el estacionamiento de vehiculos sobre la
via publica.

- Senalamiento vertical en congruencia con el sefalamiento horizontal que no confunda al conductor de los
espacios de estacionamiento ofertados sobre la via publica.

Aplicacion de pintura blanca sobre sup. rodamiento 2.5m ¢/10m

itacion de prado, o zona verde
Rehabilitacion de pintura sobre piso exclusivo ciclovia / e Rehabilitacion de rampa

ion de pavil en lugares r Rehabilitacion de rampa

Rehabilitacion de pintura sobre piso Rehabilitacion de pintura sobre piso exclusivo ciclovia
Rehabilitacion de banqueta, remate filos y bordes Aplicacion de pintura sobre piso exclusivo bici
Construir banqueta sobre ciclovia para cruce de peatones Aplicacion de pintura blanca sobre sup. rodamiento 2.5m ¢/10m

Aplicar puntura sobre piso para sefal de paradero de bus

de i en lugares
Rehabilitacion de pintura sobre piso
Aplicacion de pintura amarilla / blanca sobre machuelos
Rehabilitacion de prado, o zona verde

Podado de arboles y des-hojado

LIMITE P. PRIVADA

Aplicar pintura para linea canalizadora

Aplicacion de pintura sobre piso exclusivo bici

LIMITE P. PRIVADA

LIMITE P. PRIVADA

LINITE P. PRIVADA

Aplicar puntura sobre piso para sestacionamiento

Seccién Vial Tipo Conceptual

6.3: PROGRAMA INTEGRAL DE ESTACIONAMIENTOS
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6.5 PROGRAMA INTEGRAL DE VIALIDADES Y OPERACION DEL TRANSITO

En Sistemas inteligentes de transporte y nuevas
tecnologias en el control y administracion del
transporte 2015 establece lo siguiente: .”El desarrollo
masivo de los sistemas de transporte en las ciudades
ha traido consigo el aumento de los requerimientos
propios de las infraestructuras necesarias para su
operacién, ademas de una mejor administracién del
espacio publico, el ordenamiento del territorio, y la
implementacién de nuevos y mejores mecanismos
para llevar acabo un adecuado control de la
movilidad de vehiculos de transporte publico y de
los vehiculos de transporte publico y de los vehiculos
que se desplazan dentro de los flujos vehiculares
con los cuales interactian los sistemas de transporte
convencionales. (Julidn Rodrigo Quintero Gonzalez,
2015).

En éste aspecto, y de acuerdo con lo expuesto por el
Instituto Mexicano del Transporte en relaciéon con “la
aplicacion de principios tecnoldgicos y cientificos a la
planeacién, el disefo funcional, a la administracion,
operaciony explotacién de un sistema de transporte’,
puede decirse que en paises de todo el mundo se

m 6.5: PROGRAMA INTEGRAL DE VIALIDADES Y OPERACION DEL TRANSITO

ha avanzado en el perfeccionamiento de nuevas
tecnologias que permiten disminuir la congestion
vehicular mediante el desarrollo de sistemas
inteligentes de transporte, los cuales brindan
soluciones para resolver los problemas viales.

Las vias principales de la Ciudad de Manzanillo
presentan una serie de problematicas que la afligen
a la actualidad, estos son la causa de los principales
problemas de desplazamiento entre los ciudadanoslo
cual se ve reflejado en las altas tasas de flujo vehicular,
la circulaciéon de vehiculos de mercancias por la
Ciudad, ademas y siendo la de mayor importancia,
el insostenible servicio de transporte publico que
ofrece la Ciudad de Manzanillo, lo anterior sumado
a la falta de acciones tomadas para el peaton, el
cual es dejado de lado por la prioridad dada a los
vehiculos automotores. Por esto anterior, la finalidad
en este capitulo es dar seguimiento a las soluciones
y propuestas para disminuir la problematica y/o
obstaculos y generar distintas alternativas que
contribuyan a un mejor desarrollo de la Ciudad en
temas de movilidad.
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.>.7 Diseno Operacional de Transito

Se ha generado la  propuesta para la
implementacion de corredores inteligentes de
transito sobre algunas de las vialidades principales,
dado que son las vias de mayor carga vehicular,
esto permitird controlar con sistemas electrénicos
de monitoreo aspectos de velocidad del transito,
asi  como conocer las condiciones actuales
de la operacion de la red de transporte; con la
finalidad de evitar congestionamientos viales,
accidentes, y en especifico se pretende optimizar
el flujo vehicular con wuna movilidad activa.

Como se mencioné anteriormente el desarrollo
urbano de la Ciudad de Manzanillo se presenta hacia
el lado poniente y norte de la zona urbana, asi que
se consideré la implementacién de un corredor
inteligente de transito que conecte con la parte norte
donde se presenta ya un fendmeno de expansién
territorial. Los puntos anteriormente mencionados de
monitoreo fueron elegidos debido a la importancia'y
jerarquia de las vialidades, pues son puntos con mas
flujo de transito.

3 Centros de monitoreo = Vialidades Principales " Corredoresinteligentes [ ] Limite municipal = Manzanas —+ ViaFerrea [ Océano

Los 8 corredores inteligentes de transito, ademas de los 11 centros de monitoreo se han propuesto sobre
las vialidades primarias de la Ciudad de Manzanillo, con la finalidad de lograr una conexion que permita
el optimo desarrollo de un nuevo sistema de transporte integrado.

6.5: PROGRAMA INTEGRAL DE VIALIDADES Y OPERACION DEL TRANSITO
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.>.” Vialidades Proyectadas

Con base en el PDU se presentan las vialidades
proyectadas con base en el Plan de Desarrollo
Urbano, mismas que definen las reservas urbanas de
desarrollo a un corto, mediano y largo plazo, con el
fin de mostrar los corredores inteligentes de transito
propuestos para la Ciudad de Manzanillo.

La propuesta para el correcto desarrollo de estas
zonas se realizd con base en los horizontes de
crecimiento, hacia las zonas donde se espera la
expansion del territorio urbano, para asi atender las
necesidades de la Ciudad a tiempo.

Simbologia
= \IPP/ Vialidades primarias propuestas . RU-CP/Reserva urbana a corto plazo

= Vialidades Principales

m 6.5: PROGRAMA INTEGRAL DE VIALIDADES Y OPERACION DEL TRANSITO

= ACP/ Arterias colectoras propuestas ~ RU-MP/ Reservaurbanaamedianoplazo = Manzana
== CDP/ Callles de distribuicidn propuestas  RU-LP/Reservaurbanaalargoplazo  ++ ViaFerrea
[] Limite municipal [ océano




| PIMUS: CIUDAD DE MANZANILLO

Diseio de Vialidades

SENALAMIENTO VERTICAL

Los disefos conceptuales de creacion de nuevas vialidades
incluyen la implementacién de corredores de ciclovias,
— el - seflalamiento horizontal para el cruce seguro de peatones,
rampas para personas con movilidad reducida, ademas del
seflalamiento que permita el correcto transito vehicular,
adecuaciones al carril derecho para la circulacién del transporte
publico y un mayor control de estacionamiento sobre la

. - via. Estos disefios se han realizado en las vias primarias de la
B e aena AR =me " | Ciudad de Manzanillo a fin de dar mayor cobertura a los futuros
desarrollos de la Ciudad.
o
EMPEDRADD)
.[!. ==
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Seccidn Vial Tipo Conceptual
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6.5.3 ADMINISTRACION DE PAVIMENTOS

Con base en los levantamientos de campo, fue posible detectar algunas vialidades que se encuentran en estado
regular como la vialidad Miguel de Madrid, las calles de Porfirio Diaz y Belisario Dominguez ubicadas en la zona
centro de la Ciudad. Sin embargo, se observd que de manera general las vialidades primarias se encuentran en un
buen estado y en constante mantenimiento, mientras que el mantenimiento en el centro histérico de Manzanillo
se encuentra en un buen estado.

Es importante recalcar que la intervencion o rehabilitaciéon de dichas vialidades es para generar mayor calidad en
las mismas y asi mismo mitigar aquellas consecuencias que se tienen en situacién de abandono, o aquellas que
ya no son utilizadas debido a la obstruccién de la vialidad.

Simbologia
— Adoguin_Regular — Asfalto_Regular — Concreto_Regular — Empedrado_Regular = Manzanas ["| Ocano

— Adoguin_Malo = Asfalto_Malo — Concreto_ Malo — Empedrado_Malo  —+ ViaFerrea

=
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5.0 Programa de Semaforizacion

Las intersecciones semaforizadas dentro de la red vial
de la Ciudad de Manzanillo requieren optimizacion de
ciclos; con un ciclo 100 segundos, para obtener mayor
cabida enfasesytiempos, que generen unarelacion de
paso mas adecuada para el transporte publico, ya que
los ciclos de 80 segundos programados actualmente
recortan las fases y tiempos e impiden el desahogo de
los cruceros por las afluencias vehiculares dentro de las

Simbologia

1 Manzanas
---Red Carretera
~ ViaFerrea

® Seméforos
= Vialidades Principales
O Limite municipal

vias principales. Asi mismo se propone para algunos
delos casos, lainstalaciéon de nuevos controladores. Se
tendran que evaluar las fases y tiempos con respecto
a una ingenieria en campo, llevado a cabo con un
proyecto ejecutivo de sincronia para darle prelacién
de paso en una ola verde a los sistemas de seméforos.

6.6: PROGRAMA DE SEMAFORIZACION m
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Programa de Semaforizacion

Dentro de la programacion de semaforos es importante resaltar que un cambio
total para la implementacién de un sistema de prelacién de paso, o sincronizacion
de semaforos es con la finalidad de dar preferencia al transporte publico, requiere
de una inversion considerable para el cambio en la infraestructura (controladores,
ménsulas, sistemas periféricos para obtencién de datos y patrones de movilidad,
asi como las luces y carcasas a LED para mayor visibilidad); derivado de lo antes
mencionado dentro dela optimizacidon de semaforizacidn serealizaran las siguientes
actividades, esto para garantizar los intervalos de paso, frecuencias y tiempos de
recorrido para los usuarios y el servicio de transporte publico:

« La implementacion de un estudio de sistema semaférico para poder obtener
los datos necesarios para la propuesta.

«  Homologacién del tiempo de ciclo a 100 seg para garantizar el despeje de las
diferentes fases.

«  Programar en los cruceros con mayor afluencia vehicular 1segundo de todo
rojo para garantizar el despeje del crucero.

«  Prohibir las vueltas izquierdas para optimizar los tiempos de verde en los
diferentes movimientos direccionales del cruce.

FASE 1

L1
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CAPITULO 7

LINEAS DE ACCION

Las lineas de accion presentadas a continuacién marcan los objetivos estratégicos para cada programa de
implementacion, la programacion a un corto (2021-2023), mediano (2023-2028) y largo (2028-2040) plazo y la

corresponsabilidad sectorial.

Q%% PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD NO MOTORIZADA

©

ACCION

=
OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

©)
JaY=)
LOCALIZACION

i

ESTRATEGIA

=

DESCRIPCION

o
g

TIPO DE ACCION

Construccion de corredores para ciclovias y cruces seguros.

Creacion de nuevos corredores para ciclovias a lo largo de las vias principales.

CORREDOR 1

Se implementaran las redes de ciclovias y ciclopuertos en distintos horizontes, con la finalidad de lograr una integraciéon
con los distintos medios de transporte, garantizando la seguridad, accesibilidad, confort e inclusion.

Los corredores de ciclovias estardn distribuidos dentro de la Ciudad sobre las vialidades que se enlistan a continuaciéon:

Corredor 1 - Av. Elias Zamora con conexion a la zona centro.
Corredor 2 - Blvd. Miguel de la Madrid.

Creacion de senderos peatonales, banquetas con dimensiones adecuadas y la eliminacion de barreras artificiales.

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL

6 & O =8

INMEDIATO CORTO MEDIANO LARGO

FEDERAL ESTATAL MUNICIPAL PRIVADO
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C%% PROGRAMA INTEGRAL DE MOVILIDAD NO MOTORIZADA

@ Construccién de areas peatonales.

ACCION

Creacion de areas peatonales en la zona centro de la ciudad

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

(@)
L
sl

LOCALIZACION

Se implementara un corredor peatonal sobre las vialidades de Av. Morelos y Balbino Davalos, creando una armonia con la
zona recreativa donde se localiza el emblematico pez vela, impulsando el turismo y la economia de la ciudad.

i
ESTRATEGIA
El corredor peatonal incluye adecuaciones sobre las vialidades dentro de lo que incluye:

- Instalacién de arbolado, jardineria y demas vegetacion para generar sombra y que sea acorde a la imagen urbana del

« Posibilidad de cambio de la superficie de rodamiento por uno con mayor durabilidad , firme y antideslizante, segun sea

sitio.
7=
10}
la necesidad del usuario.
DESCRIPCION - Elementos para inhibir el paso vehicular en la zona.
- Insalacion de sefialamiento vertical que informe a los usuarios de vehiculos particulares de los cierres en las vialidades,

esto para redireccionar y continuar el viaje.
*Nota: El ingreso de vehicular serd restringido por los habitantes y comerciales que habiten cercanos a estas areas.

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL

PRIVADO

INMEDIATO CORTO MEDIANO LARGO FEDERAL ESTATAL MUNICIPAL
@] ® o o

TIPO DE ACCION
[ ]
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ga SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE REGIONAL

{@} Modernizacion del transporte ptiblico e implementacion de un corredor troncal sobre las Vialidad Miguel de la
ACCION Madrid Hurtado y Av. Elias Zamora, con conexion hacia la zona centro de la Ciudad.
{©)
& Reconfiguracion de la red del transporte publico e implementacion de un nuevo corredor de transporte publico con
OBJETIVOS carril preferencial.
ESTRATEGICOS

©
[
LOCALIZACION

ag , S o .
ééi Renovacion de flota vehicular, sistema de transporte publico hacia una ruta empresa, tecnologia y seguridad.
ESTRATEGIA
La reconfiguracion de las rutas de transporte publico que permita cubrir las zonas donde no se cuenta con el servicio,
evitando el palmeo de rutas, funcionando como rutas alimentadoras al sistema integrado de transporte que se ha
propuesto para Ciudad de Manzanillo.
Establecer politicas conducentes a la reduccion del uso el automévil particular, incentivando al mismo tiempo el uso del
o transporte publico y los modos no-motorizados.
) -Paradas estructuradas.
DESCRIPCION

-Interconexién con distintas zonas, terminales y centros de trabajo existentes en zonas periféricas.

10 rutas complementarias y alimentadoras mas una Ruta Troncal 1 y 3 Pre-Troncales,

94 unidades para la Ruta Troncal y Pre-Troncales y 80 para las Complementarias/Alimentadoras.

Ambos modelos incluirdn 4 cdmaras con tecnologia de conexién al DVR para interconexién con el C5 del Estado,
certificador y validador de tarjetas de prepago, botén de pénico para emergencias, barras contadoras para control de
usuarios en ascenso y descenso.

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL
& o6& B B

INMEDIATO CORTO MEDIANO LARGO FEDERAL ESTATAL MUNICIPAL PRIVADO

TIPO DE ACCION
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SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE REGIONAL
SISTEMA DE PREPAGO

El nuevo Sistema Integrado de Transporte Regional dentro de la Ciudad de Manzanillo contempla un Centro de Control y el
Pago Automatizado a bordo de las unidades del Transporte Publico, evitando asi el cobro de la tarifa en efectivo; mismo que se
presenta a continuacion.

@ Implementacién de un nuevo sistema de cobro.
ACCION
/'(_W:‘\u
ey . + 1hli
OBJETIVOS Implementar un nuevo sisterma de prepago a bordo de las unidades del transporte publico.

ESTRATEGICOS

COLIMA

COLIMA

O
SITMANZANILLO

Sistema Integrado de Transporte

LOCALIZACION

Instalacion en las unidades del transporte publico del nuevo sistema de prepago, evitando el cobro de efectivo.

8
i

ESTRATEGIA

’_I:?s\\ Se propone un sistema de prepago para cobro de tarifa en la red del sistema de transporte publico con la finalidad de

; impulsar un servicio eficiente y vanguardista. Incluye validadores, tarjetas, software, etc.
DESCRIPCION
PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL
&, g 8
) INMEDIATO CORTO MEDIANO LARGO FEDERAL ESTATAL MUNICIPAL PRIVADO
TIPO DE ACCION
@ o o
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$r§1 SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE PUBLICO REGIONAL
= CENTRO DE CONTROL

@ Implementacién de un Centro de Control.
ACCION

Dar el mejor servicio de Transporte Publico a los usuarios.

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

LOCALIZACION

1) La propuesta de la nueva red del sistema de transporte publico para la Ciudad de Manzanillo, ha determinado la necesi-
£ dad de implementar un centro de control que permita el monitoreo en tiempo real para que esto permita al sistema
ESTRATEGIA integral de transporte funcionar de manera eficiente.

Los componentes del sistema de control y centro de monitoreo son los siguientes:

- Seguimiento en tiempo real

- Datos estadisticos GPS

- Visualizacion de videocamaras en tiempo real

- Subidas/ bajadas sl :
- Conteo de uso de tarjetas prepago + Geolocalizacion en tiempo real
. Rutas + Rutas y puntos de control
DESCRIPCION Monitoreo g Aler‘tas' o
- Un monitorista por cada 30 unidades - Herramientas administrativas
Mesa de control

- Revision de videos

. Deteccion de fallas del equipo tecnificado
- Almacenamiento de evidencia

- Cumplimiento de rutas

- Analisis de informacion estadistica

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL

© )|

INMEDIATO CORTO MEDIANO LARGO FEDERAL ESTATAL MUNICIPAL PRIVADO

- Control de itinerarios

- Asignacién de unidades operadores
- Reporte de fallas por operadores

- Seguimiento a incidentes por fallas

TIPO DE ACCION
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PROGRAMA DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS

O

; Definicién del transito del transporte de mercancias.
ACCION

A
=) . - i
OBJETIVOS Definir las vialidades por donde circulard el transporte de mercancias.

ESTRATEGICOS

Transporte de mercancias

©)

&
LOCALIZACION

Simbologia
Atacioeas o wansperts do mercarcias
Vialidades PTM / Viakdades
WP [ Vialidades primariss
Via_FERRES
Manzanas
T3 Limite muricipal
Ochara
&
j}”‘\f’\ Identificacion de vialidades alternas que permitan ingresos y salidas directas hacia Miguel de Madrid Hurtado, vialidad
) regional que sirve como acceso y salida hacia distintas vialidades regionales que conectan con otras localidades.
ESTRATEGIA
Se identificaron distintas vialidades para el acceso y salida rapida hacia Carretera Pto. Vallarta - Manzanillo, con la
finalidad de controlar el ingreso hacia la zona hotelera de la Ciudad de Manzanillo.
Generar un registro de vehiculos de carga con origen-destino en la Ciudad de Manzanillo (complementario al padrén
= vehicular de transporte publico):
] - Instalar una sola base de datos en la que se establezcan rutas e itinerarios definitivos.
o - Emitir documentos infalsificables.
DESCRIPCION - Otorgar seguridad juridica al permisionario.

Sistema agil de registro y/o permiso de circulacién interno para ocasiones Unicas.
Sefialamiento adecuado y suficiente.

Pesaje dindmico.

Publicacién de multas de transito.

Retencién vehicular en corralén.

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL
1 . .
4, =

INMEDIATO CORTO MEDIANO LARGO FEDERAL ESTATAL MUNICIPAL PRIVADO

TIPO DE ACCION
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% PROGRAMA INTEGRAL DE ESTACIONAMIENTOS

@ Regularizacién de estacionamientos.
ACCION

.
©
OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

Reordenamiento de estacionamiento sobre la via piblica para la dosificacion de los espacios urbanos.

Aplicacion de pintura blanca sobre sup. rodamiento 2.5m c/10m Rehabilitacion de prado, 0 zona verde

Rehabilitacion de pintura sobre piso exclusivo ciclovia Rehabilitacion de rampa
Reparacion de pavimento en lugares necesarios P Rehabilitacion de rampa
Rehabilitacion de pintura sobre piso 5 ~ Rehabilitacion de pintura sobre piso exclusivo ciclovia
Rehabilitacion de banqueta, remate filos y bordes / : Aplicacion de pintura sobre piso exclusivo bici
Construir banqueta sobre ciclovia para cruce de peatones ‘w - Aplicacion de pintura blanca sobre sup. rodamiento 2.5m ¢/10m

Aplicar puntura sobre piso para sefial de paradero de bus - > - - Reparacion de pavimento en lugares necesarios
» Rehabilitacion de pintura sobre piso
Aplicacion de pintura amarila / blanca sobre machuelos
Rehabilitacion de prado, o zona verde
Podado de arboles y des-hojado

LOCALIZACION

Aplicar pintura para linea canalizadora é

Aplicacion de pintura sobre piso exclusivo bici §

g

Aplicar puntura sobre piso para sestacionamiento %’
Seccion Vial Tipo Conceptual
ﬁi& Restriccion de estacionamiento sobre la via en carril derecho sobre las vialidades principales de la ciudad. Esto con la
prefactibilidad de un estudio a fondo por corredor.
ESTRATEGIA

La restructuracion de la movilidad en el estado requiere de ciertas modificaciones sobre las vialidades, principalmente
por donde transitan los autobuses de las rutas de transporte pablico.

DESCRIPCION Por esto, se pretende la eliminacion de la actual oferta de estacionamiento sobre la via publica, esto, sobre las vialidades

principales, arterias colectoras, con la finalidad de crear un flujo libre, evitando asi el congestionamiento en las horas de
maéxima demanda.

6 & B &
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PIMUS: CIUDAD DE MANZANILLO

—l]L

][@ PROGRAMA DE VIALIDADES PROYECTADAS
——

e
Oy
d

ACCION

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

LOCALIZACION

ESTRATEGIA

DESCRIPCION

&

T

TIPO DE ACCION

Creacidn de nuevas vialidades generando una interconexidn con nuevos desarrollos urbanos.

Generar nuevas vialidades con el fin de crear una interconexidn con los futuros desamollos urbanos en la Ciudad
de Manzanillo.

Océano
Pacifico

- e == RedCarrtera 110NN

- i i Manzanas = T IETaY

= g B Faramea) S 4

= Vilidades Principales (] imite municipal 1] Océano
~

|

La estrategia se centra en la creacidn de nvevas vialidades primarias, arterias colectoras v calles de distribucion gue
permitan la conexitn con los futuros desarrollos urbanas enun corte, mediano y large plazo permitiendo la intermoda-
lidad de los distintos medios de transporte, dada a la expansion territorial es necesario prevenir futuras problematicas
en aspectos de movilidad dentro de la Cledad de Manzanillo.

Las implementaciones de las acciones propuestas en este periodo se gestionardn con base en estudios y proyectos.
Dentro de las acclones hay actividades a realizar, las cuales se describen a continuacion:

- Adquisicion del derecho de via considerando la existencia de predios ejidales donde se proyectan algunas
de las vialidades,

- Estudios de Factibilidad Técnica Econdmica y Financiera para la puesta en funcienamiento de la proyeccidn
de vialidades en ampliacion, considerando montos de inversicn.

- Ya determinada las factibilidades antericrmente mencionadas, serd responsabilidad del Gobierno del
Estado gestionar la elaboracidn del proyecto ejecutivo v su implementacion.

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL

. B e =
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CAPITULO 7
|

PROGRAMA ADMINISTRACION DE PAVIMENTOS

{:@O Mantenimiento a vialidades con superficie de rodamiento en estado regular o malo.
ACCION

Identificacion de las vialidades en las que actualmente se requieren trabajos de mantenimiento en la superficie de

OBJETIVOS rodamiento.
ESTRATEGICOS

ESTADO DE PAVIMENTO 3 o

LOCALIZACION \

Océano
Pacifico
Simbologia
~ Adoguin_Regular = Asfalto_Regular = Concreto_Regular = Empedrado_Regular = Manzanas ["] Océano
— Adoquin_Malo = Asfalto_Malo = Concreto_Malo = Empedrado_Malo  — ViaFerrea
v +

;{_S:‘j,g Las vialidades en estado regular, requieren de mantenimiento, sin embargo pueden programarse para la atencién
FrAYY posterior al mantenimiento de las que se encuentren en mal estado. Las vialidad que presenta mayor desgaste es Av.

Miguel de la Madrid Hurtado y en la zona centro de la Ciudad.

ESTRATEGIA
14 Se requiere del repavimentado de las vialidades antes mencionadas, debido al estado critico en que se encuentran, y
=) aun mas importante, son vias de acceso, por lo que el transito vehicular es recurrente. Por esta razon, se pretende tomar
DESCRIPCION medidas de accion a un corto plazo.

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL
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TIPO DE ACCION
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PIMUS:

4©» PROGRAMA CENTROS DE MONITOREO

@ Implementacién de centros de monitoreo.
ACCION

OBJETIVOS Instalacién de centros de control basados en sistemas electrénicos de monitoreo de la velocidad del transito y multa.

ESTRATEGICOS

CENTROS DE MONITOREO

LOCALIZACION

Océano
Pacifico

Simbologia

(o ¥ = i Manzanas ++ Via Ferrea '] Océano
"~ L3
{ék La estrategia se centra en la control de las vialidades primarias, estableciendo un orden que integre los distintos medios
£ de transporte, optimizando la busqueda ante posibles de las problematicas existentes en tiempo real, ademas de
ESTRATEGIA maximizar la movilidad a un minimo costo a través de una gestién del transito.

La implementacion de los centros de monitoreo dentro de la Ciudad de Manzanillo permitira un progreso en la movili-
dad urbana, con lo que se espera:

Informacién a los habitantes en tiempo real.

- Mayor control del transito de vehiculos.
- Reduccion en tiempos de viaje.
- Reduccién de emisiones contaminantes.
5 - Reduccidn en indices de accidentabilidad.
R - Cumplimiento de las normas de transito establecidas.

=
4

Los beneficios de los centros de monitoreo permitiran:
- Mejoras en la calidad del servicio de transporte publico
- Base de datos para estudios futuros en movilidad (patrones de movilidad).

- Informacion del estado actual de las vialidades a los habitantes.
- Constante monitoreo del flujo vehicular en tiempo real.

&, B £ & &
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CAPITULO 7

PROGRAMA SISTEMAS DE SEMAFOROS

@ Renovacion e instalacion de los sistemas de control, y optimizacion de fases y tiempos.

Reemplazar los actuales sistemas de control de semaforos por nuevos y mejores equipos, ademas de optimizar las
ORJETIVOS fases de ellos e instalar nuevos semaforos en puntos conflictivos del drea de estudio para la sincronizacién de los

ESTRATEGICOS mismos.

L 4

LOCALIZACION

Simbologia
® Seméforos 7] Manzanas
= Vialidades Principales ---RedCarretera
O Limite municipal ~ ViaFerrea

3

Los semaforos que se encuentran instalados actualmente requieren ser reemplazados por nuevos equipos que permitan

/‘}F‘\}i\ un control del sistema sobre las vialidades primarias, por esto se pretende la implementacion principalmente sobre la
ruta que conecta el sistema de transporte que permita el transito fluido sobre las vialidades. Ademas de una optimizacién
ESTRATEGIA en las fases y tiempos que agilice el transito vehicular, evitando un congestionamiento sobre las principales vias.

+ Lampara de 30 cm de diametro IP65
- Lente de lampara cristalino con un tinto oscuro al 10% que permite ver los LEDs de 5 mm.
. Carcasa de policarbonato de alto impacto resistente a rayos UV.

' - Visor tipo tunel para mejorar la visualizacion de colores, sujeto con 4 tornillos de acero inoxidable.
DESCRIPCION - Disefio modular para facil instalacion y mantenimiento.
. Fabricado para instalacion en intemperie.
- Compatible con cualquier controlador de seméforos

PROGRAMACION CORRESPONSABILIDAD SECTORIAL
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| PIMUS: CIUDAD DE MANZANILLO

CONTROL AMBIENTAL

©

Centro de monitoreo ambiental.
ACCION

ORJETIVOS Monitoreo y control de las emisiones contaminantes.
ESTRATEGICOS

®
LX)

LOCALIZACION

i

Instalacién de centros de monitoreo ambiental para el control de emisiones contaminantes en tiempo real.

ESTRATEGIA
[ Plantea la instalacién de 3 estaciones meteorolGgicas, a una distancia entre los municipios que no supera los 5 km,
- donde se podra analizar el comportamiente del aire a través de los datos arrojados por cada una de las estaciones
DESCRIPCIQN instaladas.

3 Ol i T
4, $ 6 O B 9N € ®» &
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CAPITULO 7

MATRIZ DE PROGRAMAS

PUBLICA PRIVADA

CORTO MEDIANO LARGO FEDERAL ESTATAL MUNICIPAL

Instalacién de centros de control y monito-
CENTROS DE reo basados en sistemas electrénicos para ® O O
MONITOREO control de la velocidad del transito de

vehiculos.

Generar nuevas vialidades con la finalidad

NUEVAS de crear una interconexién con los futuros Q @] @ [ @) [ ]

VIALIDADES desarrollos urbanos.

Renovacion e instalacion de los sistemas de
SISTEMA DE control y optimizacion de las fases y tiempos () O [ ] @] O @ @]
SEMAFOROS de los controladores ya existentes.

Identificacion de las vialidades en las que se
requieran trabajos de mantenimiento en la o '] @] (5] @]
superficie de rodamiento.

ADMINISTRACION
DE PAVIMENTOS

Creacién de nuevos corredores para
ciclovias dentro de algunas de las principa-
les vias de la ciudad, a fin de crear una

MOVILIDAD NO interconexion con las ya existentes. ® ® ® ) ®

MOTORIZADA

Creacion de areas peatonales cercanas a la
zona centro de la ciudad, a fin de dar
impulso al turismo y la economia.

Reordenamiento de la oferta de estaciona-
ESTACIONAMIENTOS miento sobre las vias publicas para la @ a ] o
dosificacién de los espacios urbanos.

Definicion de las vias posibles para el
TRANSPORTE DE transito del transporte de mercancias en °® e PY P
MERCANCIAS horarios en los que pudiesen generarse
congestionamientos viales

Reconfiguracion de la red de transporte
publico e implementacién de un nuevo
corredor de transporte publico con carril
SISTEMA INTEGRADO  Preferencial:
DE TRANSPORTE Implementacién del nuevo sistema de ® ® 0 ®
PUBLICO prepago a bordo de las unidades del
transporte publico.

Implementacién de un centro de control
para optimizar el servicio del transporte
publico en la ciudad.

cvosoe (B SE IR LA
st das por el transporte en la ciudad. ®
AMBIENTAL
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CAPITULO 8

REFLEXION

CIUDAD DE MANZANILLO




CAPITULO 8 REFLEXION

.7 Conclusion

a elaboracién del presente Plan Integral de

Movilidad Urbana Sustentable es una muestra
de la capacidad técnica y de la voluntad ciudadana
para atender un tema de gran relevancia e interés
colectivo. Es el resultado de un trabajo de cooperacion
interestatal y de expertos, de colaboracién de agentes
clave de la movilidad urbana local y de participacion
ciudadana, coordinados porla Secretariade Movilidad
y la Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano.

Todo el PIMUS se orienta al logro de la visién de
transformacion de la movilidad de Urbana; en
particular, a alcanzar la integralidad del sistema de
movilidad urbana para garantizar el Derecho a la
Ciudad. Si se espera lograr la intermodalidad, es
decir, la transferibilidad entre todos los modos de
transporte, con eficiencia, cobertura y conectividad,
el plan de acciéon debe disefiarse constantemente
para lograrlo.

Por tal motivo a continuacion se describen de
manera enunciativa los pasos a seguir.

« Pasar de la planeacion a la implementacién,
utilizando las estrategias y acciones acordadas como
guia.

« Desarrollar proyectos ejecutivos, coordinados
con los diferentes actores gestionando los recursos
necesarios para su implementacion.

- Dar seguimiento a los programas y estrategias que
logren los objetivos necesarios del proyecto.

« Actualizar el PIMUS cada 5 afnos, o cuando las
condiciones de la movilidad urbana cambien.

Finalmente, se reitera el compromiso estatal de asumir las responsabilidades y el liderazgo que le
corresponde en materia de movilidad, a fin de lograr transformaciones urbanas sustentables, de la mano

con la sociedad y los entes participativos en la movilidad urbana. A continuacion, se presenta el esquema
de los programas para el PIMUS 2020 de la Ciudad de Manzanillo.




PIMUS: CIUDAD DE MANZANILLO

.. Proximos Pasos

PIMUS MANZANILLO

Programa Integral Movilidad no Motorizada
La red de ciclovias y areas de peatonalizacion forman parte de una movilidad no motorizada en el estado, con \
el finde llevar alasy los ciudadanos de la ciudad de Manzanillo a una movilidad activa.

Modernizacién del Transporte Piblico
La modernizacion del transporte publico formara parte del nueve Sistema Integral de Transporte Regional (SITR) del
Estado de Colima, con el fin de mejorar la calidad en el servicio.

@l
&

INMEDIATO

2020

N\

Programa Integral del Transporte de Carga
El programa para el Transporte de Carga formara parte de |a regularizacion en la circulacion de los vehiculos en la ciudad
de Manzanillo, con el fin de disminuir los contaminantes y el congestionamiento vial en los distintos horarios del dia.

2021-2023

Programa Integral de Estacionamientos
Laregularizacion del uso de los estacionamientos pablicos y privadeos, formara parte del ordenamiento urbanoen la
ciudad de Manzanillo, para darle paso a distintos medios de transporte.

) ¢ |

Programa Integral de Vialidades y Operacién de Transito
La regularizacién del uso de los estacionamientos pdblicos y privados, formard parte del ordenamiento urbano en
la ciudad de Manzanillo, para darle paso a distintos medios de transporte.

B

MEDIANO

Programa de Semaforizacién
2023-2028

El nuevo sistema de semaforizacion cumplira con la tecnologia de vanguardia y con la reprogramacian en los tiempos
que garanticen los tiempos de viaje de los usuarios en la ciudad de Manzanillo.

o Programa Integral de Fortalecimiento Institucional
g E & Elfortalecimiento institucional serd el conductor de la implementacién de las politicas publicas, que cumplan con los
o’ programas integrales, para garantizar la gobernanza y gobernabilidad en la ciudad de Manzanillo . 5065,

. LARGO
2028-2040

Programa de Centros de Control Ambiental f
El control ambiental serd el regulador de las emisiones contaminantes, para proponer acciones de mitigacién ante la
contaminacién ambiental en el Estado de Colima.

) €
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