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Las lesiones viales son la segunda causa de muerte en todo el mundo para personas entre 5 

a 14 años. Más de 500 vidas en estos rangos etarios se pierden todos los días a causa de la 

inseguridad vial (OMS, 2014); esto equivale a que dos aviones con niños saludables a bordo 

se estrellen diariamente. Casi la mitad de las muertes se presentan en niños que caminan o 

usan la bicicleta.  

Colima es uno de los estados con mayor problemática de seguridad vial en México, de 

acuerdo con el Informe de la Situación de seguridad vial 2017 del STCONAPRA, Colima 

ocupa el 10° lugar con mayor tasa de muertes por hechos de tránsito de un total de 32 

entidades. Los hechos de tránsito representan la primera causa de muerte en menores de 1 

a 4 años y la 5ª  causa de muerte a nivel estatal (Principales causas de muerte, INEGI, 2016). 

Ante la evidente problemática, salvaguardar la vida de los niños en sus trayectos escolares, 

se vuelve una necesidad urgente de priorizar.  

En febrero de 2018 Colima resultó una de las ciudades seleccionadas para asumir el Reto de 

Seguridad Vial Infantil lanzado por la Fundación BOTNAR. Cuyo principal objetivo es 

abordar problemas locales de seguridad vial que afectan a la población infantil en Ciudades 

pequeñas y medianas; a través de un consorcio multisectorial (gobierno, sociedad civil y 

sector privado). 

Tanto el World Resources Institute México (WRI México)  como el Gobierno del Estado de 

Colima en coordinación con los Ayuntamientos de Colima y de Villa de Álvarez, 

respectivamente, buscan atender uno de los principales factores de riesgo: ñel exceso de 

velocidadò, a trav®s de intervenciones de infraestructura segura. 

El Reto BOTNAR se compone de objetivos estratégicos medibles, cuyo objetivo es la 

reducción de muertes y lesiones en niños producto de los hechos viales en entornos 

escolares.  El ejercicio de Urbanismo Táctico que documenta el presente reporte forma parte 

de la actividad 1.3.3 alineada al: 

¶  Para el primer trimestre de 2020, las velocidades se 

reducirán a través de la intervención de infraestructura a lo largo del corredor y zona 

de estudio con la mayor densidad de hechos de tránsito que involucran niños en la 

ciudad de Colima. 

 

 

 

 

 

 

 



 

POLÍTICA PÚBLICA EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL EN EL ESTADO DE 

COLIMA  

 

Debido a la problemática, en los últimos años, el Gobierno del Estado de Colima ha 

implementado avances en materia de seguridad vial a partir de la creación de la Secretaría 

de Movilidad , desde donde se aborda de manera más amplia este tema. Bajo el 

planteamiento  de movilidad urbana sustentable, es creada la Ley de Movilidad  Sustentable 

del Estado de Colima, publicada en el año 2017, que prioriza a quienes utilizan las vías en 

función de su vulnerabilidad; del mismo modo en el año 2018 fue lanzada la estrategia 

Colima: Nuestra Visión Cero.  

Es importante señalar que las políticas públicas a implementarse en este estado, están 

contenidas en los distintos planes y programas de gobierno tales como el Programa Sectorial 

de Movilidad y Seguridad Vial, y el Programa Institucional de dicha Secretaría. De estos 

últimos  se desprenden objetivos y metas que se alinean con los propios del proyecto 

BOTNAR (que se encuentra actualmente en ejecución). 

Figura 1 Avances de seguridad vial en el Estado de Colima 

 

 

Las intervenciones de  urbanismo táctico son un cúmulo de acciones a corto plazo que 

buscan principalmente, generar cambios a largo plazo, promoviendo el desarrollo de 

capital social entre ciudadanos. 1  

En materia de seguridad vial dichas intervenciones buscan probar una solución a una 

problemática de seguridad vial identificada , mediante la modificación temporal de 

las condiciones y operación vial , con el objetivo de impulsar una intervención permanente 

de infraestructura , una vez que se probó el mejoramiento de las condiciones de seguridad 

vial  para todos los usuarios de la vía . 

                                                        
1 Lydon, Mike. Urbanismo Táctico 2 Acción a corto plazo / Cambio a largo plazo. New York. Nextgen. 2012  



Figura 2 Ejemplo de una intervención de Urbanis mo táctico en Buenos Aires, Argentina , Antes/Después 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La intervención temporal de ñurbanismo t§cticoò es una de las actividades fundamentales 

del proyecto. Para lograr el diagnóstico, planeación y diseño de la solución, se ha 

desarrollado un proceso de trabajo coordinado y especializado, a lo largo de 8 meses con 

más de 7 dependencias del gobierno estatal y municipal . 



Figura 3 Proceso para la implementación de la actividad  de urbanismo táctico en el municipio de Colima.  

  

 

 

 

 

El polígono de estudio se ubica a lo largo del primer anillo de circulaci·n sobre ñAv. De los 

Maestrosò que funciona como corredor troncal, conectando a través de vías primarias el 

Oriente y Poniente de las municipalidades de Colima y Villa de Álvarez, además, articula el 

Norte con el Sur a través de arterias colectoras (vialidades secundarias) tales como: 

Corregidora, Aquiles Serdán y Doroteo López, abarcando más de 20,000 m2. 



Figura 4 Ubicación del polígono  

 Fuente: Elaboración propia 

 

Las vialidades que delimitan el polígono de estudio se clasifican de acuerdo al Reglamento 

de Zonificación del Estado de Colima y se reconocen como vialidades principales, arterias 

colectoras y calles locales, proponiendo su velocidad de operación de acuerdo a la estructura 

urbana del centro de población, es decir a su jerarquí a vial, sin embargo este reglamento no 

es de carácter normativo en cuanto a la regulación de los límites de velocidad, en cambio el 

Reglamento de Tránsito y de la Seguridad Vial del Municipio de Colima 2 cuenta 

con las atribuciones de regular la operación de las vías, este determina las velocidades de 

acuerdo a la denominación de la vialidad, y únicamente contempla las zonas escolares  

como zonas cuya velocidad especial es de 20 km/h .  

Tabla 1. Límites de velocidad 

  

Fuente: Elaboración propia con datos del Reglamento de Zonificación del Estado de Colima y Reglamento de 

Tránsito y de la Seguridad Vial del Municipio de Colima . 

                                                        
2 ARTÍCULO 128.- La Dirección General, en el ámbito de su jurisdicción, tendrá facultades para estab lecer los 
límites de velocidad de circulación de los vehículos, y en caso de no existir señalamientos se tendrán los 
siguientes par§metrosé 



De acuerdo a la dinámica peatonal, ciclista y vehicular del polígono, se contempla el rediseño 

seguro de seis intersecciones, priorizando para la implementación del ejercicio las tres 

situadas sobre la vialidad principal  ñAv. de los Maestrosò, formando un pequeño corredor 

de 260 m. tal y como se muestra en la siguiente imagen. 

 
A partir de un análisis de siniestralidad realizado por WRI México se identificó que el 

polígono escolar mencionado es uno de los 4 puntos con mayor número de hechos viales en 

la zona conurbada de Colima, en suma, el polígono concentró en 4 años un total de 260 

hechos de tránsito, en donde en promedio, estuvieron involucradas, aproximadamente 2 

personas por hecho y uno de cada 5 resultó en lesión. 

Figura 5 Puntos de intervención . Fuente. Elaboración propia, WRI México  



El 74% fueron colisiones entre vehículos y un 3% fueron atropellamientos. El 45% de las 

lesiones fue de tipo colisión, mientras que el 30% se dio por atropellamientos en días entre 

semana. Como hallazgo importante, se encontró que el 44% del total de hechos y el 33% de 

lesiones registradas en esa zona se presentaron en horarios de entrada y salida escolar. 

 

Ilustración 1. Temporalidad de los hechos de tránsito ocurridos entre  semana 

  

 
El área de estudio se compone en un 16% equipamiento educativo en el que existen cuatro 

instituciones públicas de alta afluencia estudiantil.  La zona seleccionada para realizar 

la intervención alberga más de 2,500 alumnos en sus diferentes niveles 

educativos , entre ellos; Jardín de Niños, una escuela Primaria, una escuela Secundaria y 

un Bachillerato.  


























































