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Gobierno del Estado de Colima

Secretaria de Infraestructura, Desarrollo Urbano y Movilidad
Subsecretaria de Movilidad

Direccion General del Sistema Integrado de Movilidad
Direccion de Movilidad No Motorizada y Seguridad Vial

Esta estrategia es posible gracias a la colaboracion entre:

Gobierno de México

Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano
Secretaria de Infraestrutura, Comunicacionesy Transportes
Guardia Nacional (Division de Caminos)

Gobierno estatal

Secretaria de Salud

Secretaria de Seguridad Publica
Secretaria de Educacion y Cultura
Subsecretaria de las Juventudes
Unidad Estatal de Proteccion Civil

Gobierno municipal

Los H. Ayuntamientos a través de sus dependencias en materia de transito,
seguridad vial, proteccion civil y obras publicas de los diez municipios del
Estado de Colima

Institutos Municipales de Planeacion

Academia y Sociedad Civil
Universidad de Colima

Instituto Tecnholdgico de Colima
Cruz Roja Mexicana
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¢Cuanto seria un numero
aceptable de muertes
provocadas por hechos
de transito?

Los hechos de transito o incidentes viales, ocupan un
preocupante lugar en las causas de muerte entre las
personas de nuestro pais. De acuerdo con datos
oficiales actualizados del Secretariado Ejecutivo del
Sistema Nacional de Seguridad Publica (SESNSP), en
el ano 2021, 13 mil 512 personas perdieron la vida en
hechos de transito en el pais. En el estado de Colima,
la cifra de hechos de transito ha mostrado una ligera
tendencia a la baja, sin embargo preocupa que estos
incidentes son mas graves que antes, terminando en
el fallecimiento de personas conductoras, pasajeras,
peatonas y ciclistas.

Sin embargo, muchas veces olvidamos que las
personas no son nimeros ni estadisticas. Al hablar del
fallecimiento de una persona, estamos hablando de
una madre, un padre, hermana o hermano, que no
volvera a ver a su familia, a sus hijas e hijos. Elhecho es
que, ninguna persona deberia morir por una mala
decision.

Vision Cero: Nuestra Colima surge como una
estrategia de seguridad vial donde participan los tres
ordenes de gobierno, deberdan unir esfuerzos para
generar condiciones de seguridad vial para que, en
un futuro, nadie muera ni tenga lesiones graves por
hechos de transito, cominmente conocidos como
“Accidentes”, palabra que ha sido indebidamente
usada para referirse a un hecho o incidente de
transito, haciendo parecer que estos incidentes no
son algo evitable, sino que son obra de la casualidad o
el destino.

El Gobierno del Estado a través de la Subsecretaria de
Movilidad, encabezara los esfuerzos para la estrategia,
sin embargo es importante recalcar que, para lograr
cero muertes por hechos de transito, es una labor de
todas y todos.

mE W

|

+——VISION—e

C::RO 2

NUESTRA COLIMA




.QUE ES VISION CERO?

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) estima que cada ano mueren
1.2 millones de personas en el mundo a causa de siniestros viales y 50
millones de personas resultan heridas. En 2010 la Asamblea General de
las Naciones Unidas ante esta problematica, convocé a un pacto por la
seguridad vial llamado “Decenio de Accion de la Seguridad Vial
2011-2020" con el objetivo de “estabilizar y luego reducir el nivel
pronosticado de muertes en siniestros viales en todo el mundo para el
ano 2020”.

Desde la ultima década del Siglo XX distintas ciudades en el mundo
emprendieron estrategias de seguridad vial bajo el concepto de
Visiéon Cero, como un mecanismo sistémico para fortalecer la seguridad
vial y reducir las muertes y lesiones graves por hechos de transito.

La Visién Cero se rige bajo los siguientes 4 principios:

1. Las personas cometen errores, y estos pueden generar accidentes.
2. El cuerpo humano es fragil y tiene una capacidad limitada para
resistir las fuerzas derivadas de las colisiones.

3. Tanto las personas usuarias, disefiadoras de vias, agentes viales, y
responsables de: regulacién, justicia, servicios de salud, entre otras,
comparten la responsabilidad de adoptar medidas para aplicar la
visién cero.

4. Todas las partes del sistema deben fortalecerse de tal manera que si
una falla, otras partes aun seguiran protegiendo a todas las personas
involucradas.
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:QUE SUCEDE EN MEXICO?

En nuestro pais la Constitucion consagra el derecho a la
movilidad de las personas en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e
igualdad y la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial
busca garantizar que todas las personas puedan moverse y
acceder a productos y servicios en distintos medios de
transporte que les brinde bienestar, protegiendo su vida e
integridad fisica mediante el enfoque de sistemas seguros.

La entrada en vigor de la Ley General en en mayo de 2022 y
su instrumentacion desde el Gobierno de México, los
Gobiernos Estatales y los Gobiernos Municipales resulta un
momento clave para implementar medidas coordinadas
para todos los actores del sistema y con ello reducir las 40
muertes diarias por hechos viales que ocurren en nuestro
pais.
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:COMO NOS MOVEMOS
EN COLIMA?

En 20 anos nuestro estado ha incrementado su poblacidén en 34.8% Yy con
ello también aumentoé el numero de viajes diarios, la flota vehicular y el
numero de hechos viales. Si bien para el ano 2020 existia mayor
proporcion de jovenes en edad productiva, para el ano 2030 se estima un
incremento en la poblaciéon mayor de 40 anosy en las proximas décadas
en el grupo de poblacién mayor a 65 anos (INEGI, 2020).

En el estado un poco mas del 90% de las personas viven en localidades
urbanas y menos del 10% habita en las zonas rurales. La cercania entre
asentamientos y su ubicacion respecto a la red vial ha permitido que
exista un alto grado de desplazamientos hacia y entre las ciudades.

En Colima el 25.45% de |la poblacion de 3 a 24 anos asiste a la escuela.
Se estimd que en el 2020 para asistir a la escuela el 46.2% lo hacia
caminado, 33.1% en vehiculo particular y 24% en transporte publico.
Hombres y mujeres tienen desplazamiento similares para ir a la escuela
(INEGI, 2020).

Movilidad en el Estado de Colima para ir a la escuela (INEGI, 2020)

——— 30.9%  323%
22.0%
23.8%
21% - Hombres % Mujeres
0.7%
N 451% N 432%
@ Caminando Bicicleta @ Transporte publico @ Vehiculo particular

La poblacion econémicamente activa se concentra en el 58.86% de
quienes habitan en el estado. Para ir a trabajar el 53.6% de las personas
utilizan el auto particular, seguido del transporte publico con 25.9%,
caminando con 21.2% y en bicicleta con el 4.3%.
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En este motivo de viaje existen grandes diferencias entre hombres y
mujeres. Las mujeres caminan y usan el transporte publico mas para
llegar a sus trabajos, mientras que los hombres utilizan el vehiculo
particular mas para llegar a sus centros de trabajo.

Movilidad en el Estado de Colima para ir a trabajar (INEGI, 2020)
[ 424%

566% —\
17.0%
Hombres Mujeres L 25.2%
3.4% —
I— [
203% ——— i L 0%
@ Caminando Bicicleta @ Transporte publico @ Vehiculo particular

Los motivos de viajes para asistir a la escuela y para acudir al trabajo son
los que hoy en dia se miden, sin embargo existe un tercer grupo de viajes
que cobra importancia en la vida diaria de las personas llamados “viajes
de cuidado”, mismos que agrupan desplazamientos realizados para
acompanar o procurar el cuidado, salud, alimentacion y bienestar de las
familias y que comunmente realizan las mujeres, requiriendo en
consecuencia condiciones especificas de movilidad e infraestructura.

e
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:COMO ES LA SEGURIDAD VIAL
EN EL ESTADO DE COLIMA?

En Colima del 2010 al 2020 ocurrieron

1,381

63 ,277 perss s o

- 24,603

Hechos de transito el A

96%

Zona urbana
y suburbana

S &%

Carretera
&

Principales indicadores de seguridad vial

de ellos en la conurbacién
de Colima - Villa de Alvarez

2010 20m 2002 2013 2014 205 2016 2017 2018 2019 2020
© Tasa de morbiidad B Tasa de mortalidad Tasa de accidentalidad
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¢Como ocurren los siniestros viales?

64% & 8% =y 8%

Colisién Colisién con Colisién con
con vehiculo motocicleta objeto fisico
automotor

(Cuales fueron las causas?

86% & 5% aFp 9% &\

Persona Persona Falla vehicular
conductora pasajera o mala condicién
peatona del camino y otros

{Qué vehiculos estuvieron involucrados?

-— . K
= v 1 - -
58% % MN%M 6% 6%TFDO 5%F0
Automoviles Camiones  Autobuses Motocicletas Bicicletas
de carga

(Quiénes son los responsables de incidentes viales?

85% B 9% 6%

Hombres Mujeres Se fugdé

. - . . .

cQuiénes han muerto por incidentes viales?

4% l:iﬁgs;gnifmas -lz% Adolescentes de 39% Jévenes
e 0-5afos

10 a 19 afos y adultos
20a39
oy Adultos de oy Adultos mayores
24/" 40 a 59 anos 17/" 60 anos y mas

Fuente: A partir de informacion del registro de defunciones de INEGI, programa ATUS de INEGI, anuario
estadistico en carreteras federales del IMT, STCONAPRA, Censo de Poblacién y Vivienda del INEGl y CONAPO.
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HORARIO DE MAYOR OCURRENCIA
DE INCIDENTES VIALES

14 hrs 21 hrs
Entre semana Fin de semana

Horario de muertes

en sitio por incidentes viales

13 hrs 19 hrs
Entre semana Fin de semana

La poblacién joven de 20 a 39 anos ha registrado un crecimiento
constante en el nUmero de muertes por incidentes viales a
partir del ano 2013. Las personas motociclistas sin duda es
el reto fundamental. Al inicio de la década pasada no
habia registro de personas fallecidas,pero al final del
decenio se tiene conocimiento de 41 personas que perdieron
la vida.

A lo largo del decenio pasado, los resultados pueden
traducirse en una baja en personas lesionadas. Sin embargo,
en la medida que aumenta el parque vehicular, también
lo hacen los hechos de transito. En el caso de la tasa de
mortalidad, no se puede establecer que haya reaccionado
a los esfuerzos emprendidos en el Decenio de Accidon para
la Seguridad Vial 2011-2020. Ademas, la tasa de letalidad
da evidencia de que cada vez los siniestros viales
estan cobrando mas vidas.
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¢CUALES LA
ESTRATEGIA?

Resultado del diagnéstico, la

estrategia se estructura en

cuatro pilares a partir de cuatro cers
areas de accion recomendados . . ., L% 4 oNa
por la OMS para estrategias de W U0 W g // \-—// \-’/f NSEN = ¢

sistemas seguros o S 0 S ) e e U

e -

Respuesta eficaz posterior a una colisién

Vias seguras
Vehiculos seguros




A. Legislacion- @
B. Observancia -

C. Educacion- ©
D. Tecnologia- ®

—3—VISION——

C:ZRO

NUESTRA COLIMA




¢CUAL ES LA ESTRATEGIA?

Entendemos como nuestros pilares de la seguridad vial:

1. Respuesta eficaz posterior a una colision: Las personas
victimas de hechos viales tienen una atencidon prehospitalaria
rapida y oportuna, por lo que se garantizan sus derechos como
acceso a la salud y a la justicia;

2. Personas usuarias seguras: Las personas siguen las normas de
seguridad vial por lo que su comportamiento protege a otras
personas usuarias;

/ﬂ\ 3. Vias seguras: Las personas usuarias y sus necesidades son
tomadas en cuenta en el diseno y funcionamiento del Sistema de
Movilidad, protegiendo su integridad fisica; y

’,’ 4. Vehiculos seguros: Las personas son protegidas por vehiculos
cuyo diseno evita choques (seguridad activa) y reduce el riesgo de
lesiones de los ocupantes y otros usuarios de la via cuando hay un
choque (seguridad pasiva).

Las acciones dentro de los pilares se enfocan en las siguientes
areas:

. A. Legislacion: Disponer de una base clara para mejorar la
seguridad vial y designar responsabilidades;

B. Observancia: Asegurar que las leyes, los reglamentos y las
normas sean aplicadas e implementadas;

C. Educacion: Asegurar que las normas y los reglamentos sean
conocidos y puedan ser aplicados; y

D. Tecnologia: Complementary fortalecer otras areas con el finde
aumentar la eficacia del sistema.

El Programa Sectorial de Infraestructura, Desarrollo Urbano y
Movilidad 2016-2021, derivado del Plan Estatal de Desarrollo
2021-2027, ha establecido como meta rectora en materia de
seguridad vial: “Al 2027, reducir el 15 por ciento la tasa de
mortalidad por hechos de transito por cada 100 mil habitantes”, a
la que esta estrategia se alinea y con ello mejorar las condiciones
de seguridad vial de las personas, a partir del trabajo conjunto de
los tres niveles de gobierno, la academia y la sociedad civil.
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VEHICULOS
SEGUROS

Revision fisico-mecanica de los vehiculos de
servicio publico de transporte

Promocion de la revision fisico-mecanica de
los vehiculos de uso institucional publico y privado

- — — — — @ Difusién de los dispositivos de seguridad pasiva
y activa (ABS, estabilidad electrénica, etc.)

- — — — — @ Promover la adquisicién de vehiculos con
dispositivos de seguridad pasiva y activa
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Mejoramiento de la infraestructura peatonal

Disefo y ejecucion de proyectos de infraestructura
vial hacia una normativa de calles completas

Intervencion tanto en zonas conflictivas, como
en las de mayor concentracion de siniestros viales

Mantenimiento, correccion e instalacion de
sefalamiento y dispositivos de transito en las
zonas urbanas y suburbanas

Mantenimiento, correccién y evaluacion
de la infraestructura vial
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RESPUESTA EFICAZ
POSTERIOR A UNA COLISION

Coordinacion entre érganos encargados
de atender emergencias

Capacitacion a agentes, peritos y personal primer
respondiente en materia de atencién y registro de
hechos de transito

Peritaje, monitoreo y seguimiento de
los hechos de transito

Promover una cultura de seguro de
responsabilidad civil ante hechos de transito

Desarrollo tecnologias que faciliten la investigacion
multidisciplinaria de hechos viales
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PERSONAS USUARIAS l

ol /
i

SEGURAS

Operativos de control vial para los principales
factores de riesgo (exceso de velocidad y el consumo
de alcohol)

Fortalecimiento del marco regulatorio para mitigar
los factores de riesgo

Operativos de revision de requerimientos para
la conduccién y circulacién de vehiculos

Formacién de una cultura vial en el marco del derecho
a la movilidad mediante actividades pedagdgicas para
los diversos grupos de personas usuarias (edades y
modos de viaje)

Divulgacion de una cultura vial y prevencion de
siniestros en el marco del derecho a la movilidad en
medios de comunicacion
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¢Quiénes participamos?

Goblerno de México Goblerno del Estado Goblerno Municipales Academlgiy"socledad
v

Secretarfa de Secretaria de Dependencias Universidad de
Desarrollo Agrario, infraestructura, municipales en Colima
Territorial y Urbano Desarrolo Urbano materia de transito,

y Movilidad uridad vial,

proteccion civily
obras publicas.

Secretaria de Secretaria de Institutos Instituto
Infraestructura, salud Municipales de Tecnolégico de
Comunicacién y planeacién Colima

transportes
Guardia Nacional Secretaria de Cruz Roja
(Divisién de Educacién y Mexicana
Caminos) Cultura

Subsecretaria de
Movilidad

Subsecretaria de
las Juventudes

Proteccién Civil
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ANEXO UNO: ALINEACION CON EL
PROGRAMA SECTORIAL:

El Programa Sectorial de Infraestructura, Desarrollo Urbano y
Movilidad 2016-2021, que se deriva del Programa Estatal de
Desarrollo 2021-2027, ha establecido metas para avanzar en
mejorar las condiciones de seguridad vial de las personas, a partir
del trabajo conjunto de los tres niveles de gobierno y todas las
personas actoras del sistema de movilidad del estado,
estableciendo como meta rectora:

- Al 2027, reducir el 15 por ciento la tasa de mortalidad por hechos
de transito por cada 100 mil habitantes.

- Al 2022, elaborar una Estrategia Estatal de Seguridad Vial
coordinada entre los tres niveles de gobierno.

- Al 2022, crear un Sistema Estatal de Registro de Accidentes (atlas
de seguridad vial), para las zonas urbanas del Estado de Colima

- Al 2024, elaborar un instrumento normativo para el disefno de
calles que considere requerimientos para la accesibilidad
universal de las personas.

- Al 2027, realizar hasta 30 Auditorias de Seguridad Vial.

- Al 2027, implementar un programa anual de capacitacion para
personas que tramitan su licencia de conducir por primera vez.

- Al 2027, implementar un programa de capacitacion anual para
personas conductoras de transporte publico.

- Al 2027, implementar un programa anual de educacidén vial y
cultura para la movilidad para primeras infancias, que priorice la
movilidad activa.

- Al 2027, realizar la revista vehicular del transporte publico.

- Al 2024, elaborar una propuesta de modificacion a la Ley de
Movilidad para armonizar con la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial y Ley General de Cambio Climatico en contribucion
al Programa de Aceleracidon de Descarbonizacion.

- Al 2024, publicar los tres reglamentos de la Ley de Movilidad.

- Al 2027, implementar un programa anual de campanas moviles
de tramites que acerque los servicios a las personas.

- Al 2027, implementar un programa anual de difusiéon en materia
de Cultura de la Movilidad y Seguridad Vial.

—3—VISION—e—

CZRO 26

NUESTRA COLIMA




ANEXO DOS: ,
INFOGRAFIAS POR
MUNICIPIO
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Armeria

Poblacion total: 27,626

Durante el Decenio de Accidn
para la Seguridad Vial 2011-2020

ey
e
ocurrieron 1,170 hechos de transito

fallecieronmpersonas
por hechos de transito

Por cada 100 hechos murieron 6.6 personas

@ | as personas conductoras son
@ responsables del 78% de los
* e hechos viales.

¢Cuadles fueron @
‘ ' Peatén o pasajero 3%
4

las causas?

o,
, :" =~ otra16%

iQuiénes son -
- u’

las personas mas B e alas

afectadas? S 52290105

‘ Hombres

geatones 8

anosy mas

LN e o - -
& Colisién con vehiculo automotor 38%
¢Como ocurren

los siniestros Efb Colisién con motocicleta 19%
viales?
Salida del camino 11%
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@
Colima
Poblacion total: 157,048

Durante el Decenio de Accidn
para la Seguridad Vial 2011-2020

Ocurrieron 23,228 hechos de transito

fallecieron@personas

por hechos de transito

Por cada 100 hechos murieron 1.7 personas

@ @ | as personas conductoras son

@ responsables del 82% de los
*» e hechos viales.

‘ ' Peatén o pasajero 9%

¢Cuales fueron
las causas?

4

, :‘;ﬂ otra 4%

Mujeres
peatonas 8
60 y mas

Y=o
& Colisién con vehiculo automotor 69%

¢Quiénes son
las personas mas
afectadas?

Hombres en
Ve yehiculos 29

m 20 229 afios
"y —

<Como ocurren pE
los siniestros (% Colisién con ciclista 9%
viales?

” Colisién con objeto fijo 9%
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Comala

Poblacion total: 21,661

Durante el Decenio de Accion
para la Seguridad Vial 2011-2020

e
;s
Ocurrieron 1,013 hechos de transito

fallecieronmpersonas
por hechos de transito

Por cada 100 hechos murieron 2.5 personas

6 @ | as personas conductoras son

@ responsables del 82% de los

~ < hechos viales.
¢Cuales fueron G

las causas? =2 Falla del vehiculo 8%

“(_l’[ Mala condicién del camino 4%

¢Quiénes son Miiores on R——

4 uj ) ombres en
las personas mas == vehiculos 2 A vehiculos
afectadas? ") 2022931105 =2 500590105

Q L g -

& Colisién con vehiculo automotor 39%
¢Como ocurren

los siniestros &, Salida del camino 25%

viales?
Colision con objeto fijo 12%
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Coquimatian
Poblacion total: 20,837

Durante el Decenio de Accidn
para la Seguridad Vial 2011-2020

FoN

Ocurrieron 957 hechos de transito

fallecieronmpersonas
por hechos de transito

Por cada 100 hechos murieron 4.1 personas

@ @ | as personas conductoras son

@ responsables del 91% de los

¢Cuadles fueron hechos viales.

las causas? "‘_l':[ Mala condicién del camino 3%

4

, :‘;ﬂ otra 2%

¢Quiénes son Muieros en
- uj
las personas mas == vehiculos 2

afectadas? $0 20029 0105

Hombres en

“a=. yehiculos &

m 20 229 afios
"y —

D i3 o - -

& Colisién con vehiculo automotor 37%
<Como ocurren

los siniestros @ Salida del camino 16%

” Colisién con objeto fijo 15%

viales?
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Cuauhtemoc

Poblacion total: 31,267

Durante el Decenio de Accion
para la Seguridad Vial 2011-2020

N
-
Ocurrieron |,/ 55 hechos de transito

fallecieronmpersonas
por hechos de transito

Por cada 100 hechos murieron 3.9 personas

@ @ | as personas conductoras son

@ responsables del 80% de los
hechos viales.

¢Cuadles fueron

W 8
las causas? F=1 Falla del vehiculo 11%

“‘_"J[ Mala condicién del camino 5%

¢

¢Quiénes son ® .

< Mujeres
las personas mas = peatonas
afectadas? B 30039 aros

) Hombres en
_a= vehiculos 10

= -4 40 a 59 anos
—

=N
& Colisién con vehiculo automotor 42%

<Como ocurren
los siniestros & Salida del camino 19%
viales?

& volcadura 14%
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ey
-
Ocurrieron 256 hechos de transito

fallecieronwpersonas
por hechos de transito

Ixtlahuacan
Poblacion total: 5,623

Durante el Decenio de Accidn
para la Seguridad Vial 2011-2020

Por cada 100 hechos murieron 6.5 personas

@ @ | as personas conductoras son

@ responsables del 89% de los
:,Cuéles fueron hechos viales.
las causas? “(‘l’[ Mala condicién del camino 5%

g\ Falla del vehiculo 3%

¢Quiénes son ® Teres

- u’
las personas mas B \ehiculos
afectadaS? m 10 a 49 anos

) Hombres

vam.  yehiculos &

- 20 a 39 anos

Colisiéon con vehiculo automotor 41%

>
s =

<Como ocurren

los siniestros & Salida del camino 16%

viales?

& volcadura 12%
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Poblacion total: 191,031

Durante el Decenio de Accion
para la Seguridad Vial 2011-2020

N
N
Ocurrieron 16,227 hechos de transito

fallecieron%personas

por hechos de transito

Por cada 100 hechos murieron 2.1 personas

@ ' Las personas conductoras son

@ responsables del 95% de los
hechos viales.

¢Cuales fueron

4
las causas? * e

‘ ' Peatén o pasajero 2%

¥.?
’ :" = otral%

¢Quiénes son
las personas mas
afectadas?

¥ Mujeres ) Hombres
peatonas 10 ! motociclistas 27

60 y méas \.5".20329 afos

¢Como ocurren =~
Ios siniestros ;& COIiSién con vehiculo automotor 6‘%

viales?

% Colision con motocicletas 15%

Q Colisién con objeto fijo 9%

+——VISION——

C:ZRO 35

NUESTRA COLIMA




[
\\Q

® [ ] V &
Minatitian
Poblacion total: 10,231

Durante el Decenio de Accion
para la Seguridad Vial 2011-2020

3%
Y

Ocurrieron 562 hechos de transito

fallecieronmpersonas
por hechos de transito

Por cada 100 hechos murieron 1.8 personas

@ @ |Las personas conductoras son

@ responsables del 79% de los
hechos viales.

¢Cuadles fueron

las causas? a_l"[ Mala condicién del camino 9%

g\ Falla del vehiculo 9%

( 4

¢Quiénes son MuleTesTen
~ ujer
las personas mas B vehiculos

afectadas? B 302 40005

B Hombres en
Ve yehiculos &

m 40 2 49 aios
W —

=
&= Colisién con vehiculo automotor 33%

¢Como ocurren
los siniestros & Salida del camino 30%

viales?

@‘ volcadura 13%
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. '.‘\{" Tecoman
Q"‘ Poblacién total: 116,305

para la Seguridad Vial 2011-2020

Ocurrieron 7,233 hechos de transito

fallecieron@personas

por hechos de transito

Por cada 100 hechos murieron 4.1 personas

6 @ | as personas conductoras son

¢Cuadles fueron @ responsables del 98% de los
las causas? hechos viales.

* e Peatén o W -
A Q rmicore &N\ ramae
)

Mujeres
peatonas

30 a 39 anos

¢Quiénes son
las personas mas

afectadas? Hombres

eatones 21

0 afos y mas

Mujeres
moto

. ciclistas
‘;g @ 20229afo0s

<Como ocurren =
los siniestros &= Colision con vehiculo automotor 69%

viales?

Ggab Colision con motocicletas 18%

Q Colisién con objeto fijo 3%
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Villa de Alvarez
Poblacion total: 149,762

Durante el Decenio de Accion
para la Seguridad Vial 2011-2020

-
;s
Ocurrieron 14,766 hechos de transito

fallecieronmpersonas
por hechos de transito

Por cada 100 hechos murieron 0.5 personas

@ @ | as personas conductoras son

@ responsables del 78% de los
hechos viales.

¢Cuadles fueron
las causas?

® e
‘ ' Peatén o pasajero 7%

4

o,
29~ otra5%

Y Mujeres ) Hombres
peatonas 4 MUY nhotociclistas 16
60 y més Y 7‘.103293ﬁos

=N
& Colisién con vehiculo automotor 66%

¢Quiénes son
las personas mas
afectadas?

<Como ocurren &
los siniestros (% Colisién con ciclista 12%

viales?

Q Colision con objeto fijo 8%
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ANEXO TRES: NOTAS METODOLOGICAS

El Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 2011-2020 impuso un reto
a autoridades en materia de movilidad, transito y vialidad. Entre uno
de ellos estuvo el seguimiento y registro de las externalidades de los
hechos de transito, y la prevencion de sus desenlaces fatales. Como
parte de la Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2011-2020, el
Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencion de
Accidentes fungié como el ente encargado de dar seguimiento a los
resultados de las politicas orientadas a la seguridad vial.

Durante la década pasada, el STCONAPRA elaboré informes sobre la
situacion de seguridad vial, el dltimo fue publicado en 2020. Dichos
informes recopilaban datos de distintas dependencias, con distintas
tematicas. Con base en los datos recopilados, el STCONAPRA, en
concordancia con las practicas recomendadas por la OMS, establecid
algunos indicadores para la seguridad vial como tasa de mortalidad
por cada 100 mil habitantes, tasa de accidentalidad por cada mil
vehiculos registrados, la tasa de letalidad por cada 100 siniestros
viales y la motorizacién por cada 100 mil habitantes.

Con el fin de mantener la misma linea metodoldgica del periodo de
publicaciones del STCONAPRA se seleccionaron las bases de datos de
la tabla se obtuvieron los registros desde el ano 2010 para los 10
municipios de Colima, con los que fue posible realizar el diagndstico
de lo sucedido durante el Decenio de Accidn para la Seguridad Vial
2011-2020.

Base de datos,
Organismo programa o Descripcién
informe

Las proyecciones de poblacidon son un ejercicio de
caracter demografico que proporciona informacién
acerca del numero esperado de nacimientos,
defunciones, inmigrantes y emigrantes por cada entidad
federativa con base en el mas reciente censo de
poblacion a nivel nacional, estatal y municipal

Proyecciones
de la poblaciéon

CONAPO por entidad y
municipio 2010
a 2050
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Organismo

Base de datos,
programa o

Descripcién

CONAPO

IMT

INEGI

INEGI

INEGI

STCONAP
RA

informe

Proyecciones
de la poblaciéon
por entidad y
municipio 2010
a 2050

Anuario
estadistico de
accidentes en
carreteras
federales

Accidentes de
trdnsito
terrestre en
zonas urbanas
y suburbanas
(ATUS)

Vehiculos de
m o t o r
registrados en
circulacion

Estadisticas
vitales
Defunciones
generales

Informe sobre
la situacién de
la seguridad
vial

Las proyecciones de poblacién son un ejercicio de
caracter demografico que proporciona informacién
acerca del nimero esperado de nacimientos,
defunciones, inmigrantes y emigrantes por cada entidad
federativa con base en el mas reciente censo de
poblacién a nivel nacional, estatal y municipal

Contiene los datos de accidentes acontecidos en la red
carretera vigilada por la Policia Federal/Guardia Nacional

Contiene los datos de accidentes de transito terrestre en
zonas urbanas y suburbanas. Se refiere a la siniestralidad
del transporte a nivel nacional y se adquiere mediante el
acopio y procesamiento de datos alusivos a los
accidentes ocurridos en zonas no federales. Las unidades
de observacion son todos los accidentes de transito
registrados por las dependencias correspondientes. en el
caso del Estado de Colima, la informacién es
proporcionada por el drea de transito y vialidad de las
dependencias municipales de Seguridad Publica y
vialidad.

Los datos resultan del parque vehicular matriculado en el
pais. Se obtienen de los registros de las dependencias
competentes de regulacion del transporte.

Contiene la informacién referente a la mortalidad
registrada en el pais a partir de los registros
administrativos de organismos e instituciones. La
informacion presentada en esta base de datos es a nivel
nacional, anual y por entidad federativa referidos al lugar

. del registro, lugar de ocurrencia, lugar de residencia

habitual del fallecido y la entidad de ocurrencia de la
lesién. En el caso de las muertes accidentales y violentas,
los datos locales provienen de las Procuradurias
Generales de Justicia de los estados, quienes a su vez
reciben informacién de las agencias del Ministerio
Publico

Contiene un diagndstico de la situacidon de la seguridad
vial en México, resaltando las deficiencias y los puntos
criticos, a fin de brindar herramientas a las autoridades
nacionales, estatales y municipales y a la poblacién en
general para concretar acciones en favor de la seguridad
vial.
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