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Introduccion

La movilidad es el derecho de
toda persona a desplazarse de forma
segura y eficiente, a través de un
Sistema de Movilidad en el que
personas peatonas, ciclistas, usuarias
de transporte publico colectivo y
automovilistas tienen diferentes
opciones seguras para moverse.

La jerargquia de la movilidad
otorga prioridad en la utilizacion del
espacio vial y valora la distribucion de
recursos de acuerdo a la equidad, el
beneficio social y el dano al medio
ambiente. Los usuarios del
transporte publico colectivo ocupan
el tercer nivel jerarquico —
precedidos  por las personas
peatonas y ciclistas— pues resulta
una herramienta para solucionar
problemas de movilidad urbana, al
ser mas eficiente que el transporte
individual motorizado en términos
de personas transportadas por
espacio, consumo energético vy
externalidades. Por ende, los
esfuerzos destinados a establecer un
Sistema de Movilidad Sostenible
deben priorizar la promocion y el
desarrollo de infraestructuras para el
transporte publico colectivo por
encima de los medios de transporte
individual motorizados.

A medida que la poblacion
crece en los paises de la region, la
mancha urbana tiende a expandirse
horizontalmente, en algunos casos
de manera descontrolada. Dicha
expansidn se caracteriza muchas
veces por el incremento en el
promedio de las distancias de los
viajes e incide en la necesidad de
crear medios de transporte mas
eficientes para la movilidad de
personasy bienes. En México la vision
de una ciudad moderna ha surgido

de la misma forma que aquellas
ciudades que tratan de resolver sus

problemas urbanos ejecutando
proyectos e infraestructura de gran
escala, como nuevos

fraccionamientos y carreteras de alto
nivel de servicio conectadas por
pasos y puentes a desnivel. Pese a
esta tendencia, en México entre el 70
y 80 por ciento de los viajes no se
realizan en automovil (ONU
HABITAT, 2016), por lo que resulta de
suma importancia que el transporte
publico colectivo, al ser un elemento
esencial para el eficaz
funcionamiento de la red de
transporte, genere una experiencia
positiva de viaje y cuente con
infraestructura comoda y segura.

Distintos factores como las
condiciones geométricas y de
ubicacion de un punto de parada, el
estado de la infraestructura, los
materiales utilizados, el acceso a la
informacién y los tiempos de viaje,
contribuyen a generar confianza en
el usuario e incentivar su preferencia
por el transporte publico colectivo.

Mdas aldn, tal como lo sefiala el
Banco Interamericano de Desarrollo,
la calidad de la infraestructura y de
los servicios de transporte tiene un
alto grado de influencia en las
decisiones de localizacién de los
residentes, las empresas, y en el
desarrollo y los patrones espaciales
urbanos posteriores.

Hasta la publicacién de esta
Norma, el Estado de Colima no
contaba con una guia o normas
especializadas que  establezcan
lineamientos de diseno y planeacion
de infraestructura de transporte
publico colectivo —incluyendo los
puntos de parada—, generando
heterogeneidad y ausencia de
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criterios minimos de accesibilidad, Subsecretaria), surge entonces de la

poniendo en riesgo la seguridad de necesidad de introducir criterios
los usuarios; ademas de no homogéneos que faciliten el
responder a un analisis de oferta y establecimiento de puntos de
demanda. parada en la red de transporte

publico colectivo, tal como lo
establece la Ley de Movilidad
Sustentable para el Estado de
Colima.

Este documento, desarrollado
por la Subsecretaria de Movilidad del
Estado de Colima (en adelante la

Vision

La vision de la Subsecretaria incluye tanto la implementacion de politicas
de integracion tarifaria como el suministro de la infraestructura necesaria para
garantizar el funcionamiento integrado de toda la red. Este objetivo se alcanzara
mediante la definicion y aplicaciéon de criterios precisos de planificacién y disefo,
tal como lo dicta la Ley de Movilidad Sustentable para el Estado de Colima y sus
reglamentos derivados. Esta iniciativa lleva a la Subsecretaria a proponer una
serie de manuales y normas técnicas que seran fundamentales para materializar
esta vision de movilidad integrada y sostenible en nuestra region.

Objetivo

La Norma Técnica de Puntos de Parada para el Servicio de Transporte
Publico Colectivo del Estado de Colima tiene como objetivo general ser un
documento normativo para la planeacion, disefio e implementaciéon de puntos
de parada de transporte publico colectivo en el Estado de Colima.

Los lineamientos de disefio que aqui se presentan, han tomado como
referencia las mejores practicas a nivel nacional e internacional respecto a la
seguridad, comodidad y eficiencia en el transporte publico colectivo. La Norma
Técnica pretende, ademas, de manera especifica servir como salvoconducto para
mejorar la infraestructura y el servicio del transporte publico colectivo para lo
cual, presenta distintas tipologias de puntos de parada y criterios que deberan
adaptarse a las necesidades particulares del sitio con previa autorizacién de la
Subsecretaria como autoridad en materia de transporte publico colectivo, en un
trabajo coordinado con las autoridades locales correspondientes.

En el cumplimiento de los finesy principios rectores de la Ley de Movilidad
Sustentable para el Estado de Colima, que conforme a los articulos | numerales 1
y 2; articulo 2, numeral 1, fracciones de la | a la VI; articulo 3, numeral 1, fracciones
de la | a la XlllI; articulo 4, numeral 1; articulo 5 numeral T1; articulo 6 numeral T;
articulo 7, numeral 1, fraccion |; articulo 6, numeral 1, fracciones |, Il y 1V; articulo
15, numeral 1, fracciones de la |l ala VIlI; articulo 16, numerales 1y 2, fraccion |y Xll|
y articulo 17, numeral 1, fracciones IV, VII, XlI, XV, XVIII, XIX y XX.; y demas relativos
de La Ley de Movilidad Sustentable del Estado de Colima, la presente Norma es
de orden publico e interés social, de observancia general en todo el estado.
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Glosario

Autorizacién: A la respuesta
favorable emitida por la
Subsecretaria de Movilidad sobre la
solicitud de instalacion (nuevo),
reubicacion o cancelacidon de un
punto de parada.

Bahia de transporte publico:
area ubicada en el borde de la
vialidad, separada del flujo de los
carriles de circulacidn vehicular,
destinada a la detencion temporal
exclusivamente de los autobuses del
servicio de transporte publico
colectivo para el ascenso y descenso
de pasajeros. Su propodsito es
permitir que dichas maniobras se
realicen sin obstruir el carril de
circulacion, contribuyendo a una
operacion vehicular mas eficiente.

Equipamiento urbano:
conjunto de inmuebles,
instalaciones, edificaciones,
mobiliario y equipo publicos o
privados, utilizado para prestar a la
poblacién los servicios urbanos para
desarrollar actividades econdmicas,
sociales, culturales, deportivas,
recreativas, educativas, de traslado y
de abasto.

Habitabilidad: generar
condiciones para que las vias
cumplan con las funciones de
movilidad y creacidon de espacio
publico de calidad, a través de la
interaccién social, la diversidad de
actividades y la articulacion de
servicios, equipamientos e
infraestructura. En términos de
disefo vial, la habitabilidad es una
cualidad del espacio publico que
genera una experiencia de
comodidad y aceptabilidad en la
persona usuaria de ese espacio,y que
permite la realizacién de actividades

ludicas, recreativas, culturales, de
convivencia y, en general, cualquiera
distinta al transito.

Mantenimiento: Conjunto de
actividades que incluyen la limpieza,
pintura, reparacion estructural,
iluminacién 'y conservacion del
punto de parada, asi como del
mobiliario urbano asociado (incluido
el MUPI), el sehalamiento horizontal
y vertical y la demas infraestructura
que lo integra, conforme a lo que
determine la autoridad competente.

Mobiliario de espera:
mobiliario urbano ubicado en los
puntos de parada del transporte
publico que sirve para resguardar y/o
proteger a las personas usuarias.

Mobiliario urbano:
Componente del equipamiento
urbano conformado por los

elementos complementarios que
brindan apoyo, confort o servicio a las
personas en la via publica, en los

espacios publicos o en los
componentes del sistema de
movilidad.

Mupi: (Mdédulo Urbano para
Informacioén). Mobiliario urbano que
consiste en estructuras previamente
autorizadas, utilizadas para exponer
informaciéon al usuario o publicidad
gue pueden ser instalados en el
mobiliario de espera o de manera
independiente situados en puntos
de parada de transporte publico o en
los lugares concurridos de la ciudad.

Obra de urbanizaciéon: a las
acciones materiales de
acondicionamiento del suelo vy
adecuacion espacial a realizar en las
areas de reserva para el crecimiento
o de expansién urbana, para
convertirlas en suelo urbanizado; o
bien, en el suelo urbanizado para su
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conservacion, mejoramiento
eficiencia o consolidacion,
permitiendo el desempeno de otras
funciones en el Centro de Poblacion.

Permiso de operacioén para la
explotacion de la infraestructura
de puntos de parada: Es el acto
administrativo emitido por la
Subsecretaria que da autorizacion
temporal a un tercero para ejercer
acciones reguladas relacionadas a la
explotaciéon de los puntos de parada
de transporte publico. El cual esta
sujeto a la cuenca de ubicacion de
puntos de parada autorizada por la
Subsecretaria; su vigencia depende
de las condiciones de operacidon del
servicio y su prérroga esta sujeta a
evaluaciones de la prestacion en las
condiciones pactadas. Dichos
permisos no generan derechos que
el permisionario pretenda hacer
valer posteriormente para reclamar
la concesion del servicio.

Persona responsable:
Persona fisica, moral u organismo de
gobierno que promueve, gestiona o
ejecuta la construccion, instalacion,
adecuacion, reubicacion o
cancelacion de un punto de parada
en la via publica, conforme a las
disposiciones técnicas aplicables en
esta Norma.

Plan de Puntos de Parada
para la Zona Metropolitana Colima-
Villa de Alvarez, Tecoman y
Manzanillo: es el mapa referente
dnico determinado por la
Subsecretaria de Movilidad para la
oficialidad de la existencia, ubicacién
y tipologia de puntos de paradas de
transporte publico.

Punto de parada:
componente del sistema de
movilidad destinado al resguardo,
ascenso y descenso de personas

usuarias en la espera del servicio de
transporte publico colectivo,
conformado por: bahia, zona de
ascenso y descenso, zona de espera
(con o sin mobiliario de espera),
reductores de velocidad,
sefalamiento horizontal y vertical e
iluminacion.

Ruta: recorrido o trayecto que
deben realizan las unidades de
transporte publico de pasajeros
dentro de las vias publicas del
Estado, entre puntos extremos e
intermedios que fija la concesion o
permiso.

Seflalamiento horizontal:
conjunto de marcas y dispositivos
gue se pintan o colocan sobre el
pavimento, guarniciones \Y%
estructuras con el propdsito de
delinear las caracteristicas
geomeétricas de las carreteras y
vialidades urbanas.

Sefialamiento vertical:
conjunto de senales en tableros con
leyendas y pictogramas fijados en
postes, marcos y otras estructuras.

Solicitante:  Institucion o
persona interesada en la instalacion,
modificacion, reubicacion y
cancelacion de un punto de parada.

Zona de ascenso y descenso:
area pavimentada y libre de
obstaculos ubicada  sobre la
banqueta que forma parte del punto
de parada y se destina a las
maniobras de ascenso y descenso de
pasajeros del transporte publico.

Zona de espera: area ubicada
sobre la banqueta que forma parte
del punto de parada donde los
pasajeros esperan el transporte
publico colectivo. Segun el caso, esta
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zona podra contener o no mobiliario
de espera.

Marco Juridico

La Norma Técnica de Puntos
de Parada para el Servicio de
Transporte Publico Colectivo del
Estado de Colima, se fundamente en
los siguientes instrumentos:

Ley de Movilidad Sustentable
para el Estado de Colima (publicada
el 30 de enero de 2017). De ahora en
delante de manera indistinta se
mencionara como Ley de Movilidad.

Se consideran entre otros
consensos, que los proyectos
favorezcan el incremento de los
usuarios a los Sistemas de Movilidad
sustentable. Asimismo, entre los
principios rectores de la misma esta
la calidad, donde se establece que los
componentes del Sistema de
Movilidad deben contar con los
requerimientos y las propiedades
aceptables para cumplir con su
funciéon, producir el menor dano
ambiental, ofrecer un espacio
apropiado y confortable para las
personas y encontrarse en buen
estado, en condiciones higiénicas, de
seguridad, y con mantenimiento
regular, para proporcionar una
adecuada experiencia de viaje.

La presente Norma representa
el cumplimiento de la Ley de
Movilidad respecto al derecho a la
movilidad de las personas, conforme
los fines y sus principios rectores
contemplados en el Art. 2, en su
parrafo identificado con el arabigo 1,
fraccionesdelalalaVl.

La Ley de Movilidad establece
lo siguiente:

El Art. 3, en su parrafo
identificado con el arabigo,
fracciones de la | a la XllIl, establece
que las autoridades en materia de
movilidad desde su jurisdiccion
deberan de garantizar que los
puntos de parada cuenten con los
elementos que faciliten su libre,
eficiente acceso y uso.

En el Art. 6, en sus parrafos
identificados con los arabigos 1y 2,
fraccion V, menciona que el egje
principal del derecho universal de
la movilidad sera la persona
usuaria. Establece que el Sistema de
Movilidad tendra como  base
elementos entre los que se
encuentran la infraestructura y los
servicios de transporte, donde la
infraestructura para la movilidad se
debera jerarquizar considerando los
usos del suelo, las necesidades de
movilidad, la conectividad y ademas
deberd gestionarse desde el punto
de vista de la construccidn, asi como
el mantenimiento. Los servicios de
transporte se compondran por: el
transporte publico colectivo desde la
perspectiva de su integracion con los
otros modos.

Conforme a lo establecido por
el Art. 13, en su parrafo identificado
con el ardbigo 1, fracciéon XL, los
puntos de parada son un accesorio
indirecto del servicio de transporte
publico colectivo y complementario
a la prestacion del servicio publico de
transporte de pasajeros y de carga,
susceptibles de permiso por parte de
la Subsecretaria de Movilidad.

Asimismo, en el Art. 17, en su
parrafo identificado con el ardbigo 1,
fraccion VI, se indica que una de las
atribuciones de la Secretaria es
opinar sobre los criterios 'y
lineamientos que permitan dar
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unidad y congruencia a los
programas y acciones en materia de
movilidad e infraestructura vial
relacionada con el Sistema de
Movilidad, incluyendo el servicio
publico y especial de transporte;

En el Art. 76, en sus parrafos
identificados con los arabigos 1, 2,3, 4
y 5, determinan la preferencia de
circulacion en la via publica. Las
personas con discapacidad tendran
preferencia de paso en todos los
cruceros o zonas de paso peatonal.
Los escolares tendran el derecho de
paso preferencial en todas las
intersecciones y zonas sefaladas
para esos fines. Los ciclistas tienen
derecho a una movilidad segura y
preferencial antes que el transporte
publico colectivo, con la
responsabilidad de utilizar los
espacios de circulacion designados.
El transporte publico colectivo tiene
preferencia al circular sobre el
transporte motor en general. Los
conductores de vehiculos del servicio
de transporte publico que circulen
en la infraestructura vial, acataran
estrictamente todas las
disposiciones establecidas en la Ley
de Movilidad. Esta jerarquia es
considerada en la presente Norma
para garantizar la intermodalidad en
el diseno de los puntos de parada.

El Art. 92 en su parrafo
identificado con el arabigo 1, fraccion
X, considera al mobiliario de los
puntos de parada como
componentes del Sistema de
Infraestructura y Equipamiento Vial.

El Art. 105 en su parrafo
identificado con el arabigo 1, fraccion
V, considera a los puntos de parada
como Equipamiento para la
Movilidad.

El Art. 106 en su parrafo
identificado con el arabigo 2,
determina que el Ejecutivo del
Estado, a través de la Subsecretaria,
en coordinacion con la autoridad
municipal, estara facultado para
establecer estaciones-paraderos,
terminales y centrales de pasajeros o
de carga, bases de inicio y cierre de
circuito, necesarias para el
aprovechamiento del servicio de
transporte.

El Art. 112 en sus parrafos
identificados con los ardbigos 1,
fraccion I, y lll, considera a los puntos
de parada como mobiliario para la
movilidad al ser un elemento urbano
complementario ubicado en via
publica o en espacios publicos. Asi
como también, en sus arabigos 2y 3
de dicho articulo, se establece que la
Subsecretaria sera la responsable de
determinar y aprobar todas aquellas
estructuras instaladas en el espacio
publico entre los cuales se
encuentran los puntos de parada.

Ley de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano del Estado de
Colima (publicada el 31 de diciembre
de 2022).

El Art. 107 en su parrafo
identificado con el ardbigo 1, fraccion
Xll, menciona que es asunto de
interés publico y metropolitano la
accesibilidad universal, la movilidad y
el transporte en todas sus
modalidades.

El Art. 213 en su parrafo
identificado con el arabigo 1, fraccion
V, menciona que la autorizacién de
cualquier accién urbanistica se
determinara, entre otros factores, por
las vias publicas de acceso; por lo que

se evaluara su capacidad,
accesibilidad, conectividad e
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integracion al contexto urbano, asi
como al sistema de transporte
publico y a la infraestructura
existente o requerida para el
desplazamiento de las personasy sus
bienes.

El Art. 217 en su parrafo
identificado con el arabigo 1, fraccion
lll, establece que los elementos de
infraestructura para la movilidad,
accesibilidad y operatividad del
transporte publico colectivo son
considerados dentro de las acciones
materiales relativas a las obras de
urbanizacion.

Ley sobre los Derechos de las
Personas con Discapacidad en el
Estado de Colima (publicada el 16 de
marzo de 2024).

El Art. 13 menciona que en
toda infraestructura donde se
otorgue la prestaciéon de servicios al
publico se garantizara la
accesibilidad, inclusiéon y no
discriminacion de las personas con
discapacidad.

El Art. 31 fraccion |l, establece
que La Secretaria de Infraestructura,
Desarrollo Urbano y Movilidad, a
través de la Subsecretaria de
Movilidad, debera garantizar a las
personas con discapacidad el
derecho a la movilidad y el acceso al
transporte publico en todas sus
modalidades. Para ello, deberd
establecer normas técnicas vy
programas que garanticen la
accesibilidad, seguridad, comodidad,
calidad y funcionalidad para el uso
del transporte publico.

Manual de Senalizacion Vial y
Dispositivos de Seguridad de Ia
Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes.

Establece el senalamiento
vertical SIS-19 “Paradero de autobus”
y el sefalamiento horizontal M-11.4,
destinado a indicar el lugar de
parada, acompanado de la leyenda
“SOLO BUS".

Autoridades competentes

Esta Norma esta dirigida para
su aplicacion obligatoria \Y
observancia a las autoridades
Mmunicipalesy estatales competentes
en materia de transporte publico
colectivo y desarrollo urbano, asi
como a los institutos de planeacion,
consultores, constructores,
desarrolladores privados \Y
concesionarios del transporte
publico colectivo, conforme a las
atribuciones que les confieran las
disposiciones legales aplicables.

Ambito de aplicacién

La presente Norma tiene por
objeto definir los criterios técnicos
para el diseno, localizacion vy
evaluacion de los puntos de parada
del transporte publico colectivo,
conforme al andlisis de oferta y
demanda.

Su aplicacion es obligatoria en
los procesos de planeacion,
modificacion, cancelacion o}
instalacion de puntos de parada y
debera ser observada por las
autoridades competentes, los
institutos  de planeacion, los
desarrolladores  urbanos 'y los
concesionarios del servicio.
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Lectura de la Norma

La estructura de la Norma
integra los lineamientos técnicos
necesarios para la planeacion, disefio
y construccion de la infraestructura
del transporte publico colectivo, a fin
de servir como referencia obligatoria
para las autoridades \%
desarrolladores  involucrados en
dichos procesos.

Esta Norma se conforma por
los siguientes bloques:

1. Andlisis General: Contiene
estrategias  para  vincular las
decisiones respecto a la
infraestructura de transporte publico
colectivo a un andlisisde la demanda.

2. Andlisis Local: Analiza la
mejor solucién geométrica de
acuerdo a los condicionantes viales y
de operacién del sitio.

3. Tipologias: Presenta las 4
tipologias de puntos de parada y sus
criterios de disefo.

4. Condiciones especiales:
Presenta recomendaciones para
condiciones que no se incluyen en la
clasificacion general de puntos de
parada, asi como para la integracion
de mobiliario de espera con otros
modos de transporte.

5. Fichas técnicas: Fichas con
especificaciones abordadas en las
secciones previas, asi como del
mobiliario  sugerido para cada
tipologia.

Analisis General

Criterios de Ubicacion de Punto de

Parada
v v
Demanda de Oferta de
Transporte Transporte

Analisis Local

Criterios de Disefio de
Infraestructura

v v

Condicionantes Condicionantes
del entorno viales

\ 4
Condicionantes
Geométricas

Tipologias

Tipologias de
Puntos de Parada :

Especificaciones
Geométricas

Condiciones Especiales

Fichas técnicas

Norma Técnica de Puntos de Parada para el Servicio de Transporte Publico Colectivo del Estado pag.

de Colima




2z ZZ s

A R 35000



1. Analisis General

Para ejecutar de manera
responsable las inversiones publicas
y privadas, es importante vincular las
decisiones respecto a la oferta de
infraestructura de transporte publico
colectivo a un andlisis de la demanda.
Este analisis proporciona una vision
mas clara de las necesidades de
movilidad de los usuarios y garantiza
que las decisiones de inversion en
infraestructura estén enfocadas a las
necesidades reales de planeacion y
diseno, permitiendo la formacion de
un sistema de movilidad integrado
en el largo plazo.

1.1 Definicion de punto de
parada

Un punto de parada, es un
componente del sistema de
movilidad destinado al resguardo,
ascenso y descenso de personas
usuarias en la espera del servicio de
transporte publico colectivo, por lo
gue se restringe el uso para vehiculos
gue no sean del transporte publico
colectivo  en los lugares vy
caracteristicas que la Subsecretaria
defina previo analisis de su ubicaciéon
especifica sujetas al aforo de las
personas usuarias y las rutas
establecidas por |la Subsecretaria, las
caracteristicas geomeétricas
respectivas de la infraestructuravialy
peatonal, debiendo incluir mobiliario
en su caso, que cumpla con los
requerimientos minimos en materia
de accesibilidad conforme a esta
Norma.

Los puntos de parada podran
estar conformados por: bahia, zona
de ascenso y descenso, zona de
espera (con o sin mobiliario de
espera, en su caso), reductores de
velocidad, senalamiento horizontal y
vertical e iluminacion.

Los puntos de parada deberan
garantizar condiciones de seguridad,
accesibilidad, confort y funcionalidad
para todas las personas usuarias del
transporte publico colectivo, asi
como disponer de informacion
visible y actualizada sobre el servicio
y las tarifas, con el propdsito de
facilitar la operacion y el
desplazamiento eficiente de los
usuarios.

El punto de parada constituye
el inicio o término del viaje y el
espacio donde las personas peatonas
se convierten en personas pasajeras
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y viceversa; por lo tanto, debe
considerarse un elemento clave para
garantizar una experiencia de viaje
adecuada y satisfactoria, por lo cual
el punto de parada y sus
componentes es complementario a
la prestacion del servicio publico de
transporte como un servicio auxiliaro
conexo.

1.2 Criterios para la autorizacion
de un punto de parada

Toda autorizacion de
instalacion, modificacion o)
cancelacion de un punto de parada,
debera de realizarse conforme a lo
especificado en esta Norma en su
apartado identificado con el numero
5 y denominado “Procedimiento
para la aprobacién, modificacion o
cancelacion de puntos de parada”. La
direccion de Transporte de |Ia
Subsecretaria de Movilidad ha
desarrollado un: Plan de Puntos de
Parada para la Zona Metropolitana
Colima-Villa de Alvarez, Tecoman y

Manzanillo. Este plan debe
consultarse previa solicitud de
instalacion, modificacion o

cancelacion del punto de parada a la
Subsecretaria de Movilidad como
punto de partida para la ubicacion y
magnitud del tipo de punto de
parada en vialidades a intervenir.
Cuando se prevean cambios en la
configuraciéon o ubicacién de los
puntos de parada, o ajustes en la
operacion del transporte publico
colectivo, se deberd realizar

previamente una evaluacion del area
circundante para identificar las
condiciones fisicas, de transito
peatonal 'y vehicular, y de
accesibilidad, antes de desarrollar el
proyecto ejecutivo.

Para la autorizacion de un
punto de parada que no se
encuentre dentro del Plan de Puntos
de Parada para la Zona
Metropolitana Colima-Villa de
Alvarez, Tecoman y Manzanillo; se
debe generar un analisis que incluya
factores de OFERTA Y DEMANDA del
servicio, que permita identificar las
lineas de accién orientadas a mejorar
la eficiencia del servicio de transporte
publico colectivo y a un manejo mas
provechoso de las inversiones en su
infraestructura.

1.3 Demanda

Para tener un panorama mas
claro del comportamiento de |la
demanda del servicio de transporte
publico colectivo, se debera analizar
los factores sociodemograficos,
econdmicos y urbanos que
permitiran determinar la tipologia de
punto de parada adecuado a la
demanda:

El analisis debe realizarse
mediante la compilacion
bibliografica de fuentes oficiales
como censos poblacionales vy
economicos del Instituto Nacional de
Estadistica, Geografia e Informatica
(INEGI).
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1.3.1 Compilacién Bibliografica:

09000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,,
. .

Analisis
. Sociodemografico

Analisis de Unidades
+ Econdémicas +

Analisis urbano

. .
© 00 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°°

Se debe establecer una zona de estudio con cobertura limitada, tomando
como referencia una influencia aproximada de 300 metros por punto de parada,
preferentemente correspondiente a un AGEB; es decir un area geografica
ocupada por un conjunto de manzanas delimitadas por calles, avenidas,
andadores o cualquier otro rasgo de facil identificacion en el terreno (INEGI, 2010).

1.3.1.1 Anadlisis Sociodemografico

Para la planeacion y diseno de
los puntos de parada del transporte
publico colectivo, debera realizarse
un analisis sociodemografico basado
en la informacion del Censo de
Poblacién y Vivienda mas reciente,
actualizada o proyectada al afno de
estudio.

El andlisis deberd incluir, al
menos, las variables de densidad
poblacional, numero de vehiculos
por vivienda, nivel socioecondmico,
escolaridad, ocupacion y edad
predominante de Ila poblacion
dentro del area de influencia del
punto de parada.

La informacion se
representara cartograficamente por
Mmanzana o area censal, con el fin de
estimar la poblacion potencial
usuaria del servicio y determinar la
viabilidad técnica y social de la
instalacion o modificacion del punto
de parada.

El analisis sociodemografico,
por si solo, no sera un indicador
determinante para definir la

tipologia del punto de parada. No
existira una relacion obligatoria entre
la densidad de poblacidon y el tipo de
punto de parada (por ejemplo,
densidad minima igual a tipo 1 o
densidad alta igual a tipo 4), ya que la
intensidad del punto de parada se
determinara a partir del cruce de las
distintas variables analizadas vy
consideradas en esta norma,
tomando como principio la oferta,
operacion y la necesidad del servicio
de transporte publico.

1.3.1.2 Andlisis de Unidades
Econdémicas y Poblacién Ocupada

Se debera realizar un analisis y
mapeo de las unidades econdmicas
con datos de DENUE (Directorio
Estadistico Nacional de Unidades
Econdmicas) para identificar las
Zonas con mayor concentracion de
comercio. Esta informacion resulta
fundamental para evaluar el
potencial de atraccidn de la zona en
cuestion, dado que uno de los
principales motivos de viaje son los
desplazamientos hacia centros de
trabajo y estudio; asi como lugares
compra, atencion médica \Y%
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dependencias gubernamentales,
estos dltimos realizados
especialmente por las mujeres en
sus labores de cuidado.

Este analisis puede
complementarse con datos de la
ENOE (Encuesta Nacional de
Empleo) para conocer cada una de
las unidades econémicas en la zona
en funcidon de las personas ocupadas.
Este analisis es de mucha ayuda ya
qgue uno de los factores principales
gue impactan en las decisiones del
modo de transporte, es el ingreso del
usuario.

1.3.1.3 Analisis urbano

a) Uso de Suelo

El uso de suelo es
determinado por los municipios en
los Programas Parciales de
Urbanizacion y los Programas de
Desarrollo Urbano o los Programas
Parciales de Desarrollo Urbano. Cada
uso de suelo tiene diferentes
atributos que influyen en las
caracteristicas, generacion \Y%
atraccion de viajes. Las condiciones
primordiales a observar son: TIPO,
DENSIDAD Y UBICACION.

En Colima, los usos de suelo se
clasifican en: forestal, piscicola,
minero metaldrgico, actividades
extractivas, agropecuario, turistico
ecoldgico, turistico urbano, urbano,
actividades productivas y
equipamiento. Dentro del tipo de uso
urbano, se encuentran los usos:
habitacionales, comerciales y mixtos
clasificados segun la densidad
permitida. Por ejemplo: Habitacional
densidad minima, Habitacional
densidad baja, Habitacional media y
habitacional densidad alta.

Se debe consultar el uso de
suelo y su densidad; expresandose
en nUmero de viviendas en el caso de
los usos habitacionales, por numero
de comercios en el caso de usos
comerciales o por numero de
empleos en el caso de poblacion
ocupada. Este analisis brinda
informacion acerca del nivel de
actividad que caracteriza una zona
en particular, el nUmero de viajes que
puede generar y sus caracteristicas.
Por ejemplo, el uso habitacional
suele ser productor de viajes por las
mananas en que las personas salen
de sus casas rumbo al trabajo o
escuela, mientras que esto se invierte
durante la noche, cuando las
personas vuelven a sus casas.

Finalmente, la ubicacién del
punto de parada dentrodelazonade
estudio, —refiriéndose a la
distribucion de los usos de sueloy de
SuU cercania con otros servicios o
infraestructura vial y de transporte—
que interfiere en el modo de viaje
elegido por las personas. Por
ejemplo, los habitantes de una
colonia cercana a un centro
poblacional con distintos servicios,
tenderan a realizar un mayor nimero
de traslados a pie; mientras que las
personas que viven en zonas
periféricas de alta densidad,
tenderan a realizar sus traslados en
transporte publico colectivo.

b) Equipamiento urbano

Se debe analizar la existencia
de equipamiento urbano como uno
de los principales atractores de viajes
para las personas, al satisfacer las
necesidades esenciales de Ia
poblacion mediante el acceso a
servicios como salud, educacion y
comercio. El equipamiento urbano
se refiere al conjunto de inmuebles,
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instalaciones,  construcciones vy
mobiliario utilizado para prestar a la
poblacion los Servicios Urbanos para
desarrollar actividades econdmicas,
sociales, culturales, deportivas,
educativas, de traslado y de abasto.
(NOM-002-SEDATU-2022).

El  nivel de acceso al
equipamiento  urbano, es un
indicador de la calidad de vida y una
referencia del entorno urbano. Se
deben identificar las posibilidades de
aprovechamiento del equipamiento
existente o amenidades que puedan
ayudar a generar un mejor entorno
en el punto de parada como:
bebederos, basureros, banfos
publicos, arboles que proporcionen
sombra, etc.

c) Espacio publico

Se considera como espacio
publico a las areas, espacios abiertos
o predios de los asentamientos
humanos destinados al uso, disfrute
O aprovechamiento colectivo de
acceso generalizado y libre transito
(NOM-001-SEDATU-2021). Los
espacios publicos proporcionan
servicios de bienestar social y apoyo
a las actividades econdmicas,

1.4 Oferta

sociales, culturales, recreativas e
incluyentes.

Se debe identificar la
existencia de espacios publicos en la
zona de estudio pues fomenta la
aparicion y consolidacion  de
actividades colectivas, dotando a la
ciudad de lugares de encuentro en
donde se generan la comunidad y la
vida urbana, siendo puntos
generadores y atractores de viajes.

Los espacios publicos y la
estructura urbana para la movilidad
estan directamente relacionados.
Esto quiere decir que, si las vias
fluyen, los espacios publicos son
lugares de pausa o permanencia,
donde el ciudadano puede disfrutar
de otras experiencias en el proceso
de movilidad, por lo que es
importante analizar su influencia en
el territorio y su nivel de jerarquia.

Cuando un punto de parada
se encuentra en un lugar publico, las
condiciones de disponibilidad de
espacio, disposicion y conexion con
la calle se vuelven especificas del
servicio de transporte publico.

La oferta representa la cantidad de bienes o servicios que se ofrecen a
precio determinado. En el caso del transporte, se refiere a las rutas y servicios

ofrecidos bajo ciertas caracteristicas.

Para establecer una relacion entre la oferta y las soluciones geométricas y
de infraestructura, se deberan tomar en cuenta las siguientes condiciones:

09000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,,
. .

¢ Reconocimiento
P de rutas

+ Tipos y dimensiones + Frecuencias del '-:
de vehiculos :

servicio
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1.4.1 Reconocimiento de rutas

Identificacion de las rutas que
coinciden con el punto de parada.

1.4.2 Tipos de Dimensiones de
Vehiculos

Se refiere al ndmero de
unidades y la capacidad de los
vehiculos que dan servicio a una ruta.
Estos parametros permitiran
determinar soluciones geomeétricas
como radios de giro y dimensiones
de carriles.

1.4.3 Frecuencias del servicio

Se refiere a la asignacién de
flota, frecuencias o niUmero de viajes
por ruta. Ejemplo: 10 unidades por
hora, una unidad cada 6 minutos.
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2. Analisis Local

Después de analizar el
comportamiento de la demanda y
determinar la oferta necesaria para
satisfacerla, se debe proponer Ila
ubicacion del punto de parada,
tomando en cuenta la distancia
entre otros puntos como un factor
gue repercute en la eficiencia de la
ruta y las condicionantes locales que
pueden comprometer la operacion.

En relacidon a la distancia entre
puntos de parada, cuando estan
demasiado cercanas, a menos de 300
metros, ademdas de aumentar el
costo del mantenimiento, se
aumentan los tiempos de traslado de
manera considerable. Por otra parte,
los puntos de parada muy apartados,
mayores a 400 metros, pueden
dificultar el traslado a pie vy
desincentivar su uso. Como criterio
general, se debe procurar una
distancia de entre 300 metros' en
zonas urbanas, pudiendo aumentar a
800 metros entre puntos de parada
en zonas suburbanas, rurales o con
baja demanda.

Se deberd realizar unavisita de
sitio al punto de parada propuesto en
la red de transporte publico
colectivo, misma que servira para
evaluar los condicionantes locales
tanto viales como de operacion,
identificar las fortalezas y debilidades
del lugar, las actividades que se
[levan a cabo en distintas horas del
dia, conocer cdmo se mueven las
personas en el area, los obstaculos
fisicos, etc.

' NOM-004-SEDATU-2023 (8.5.1)

2.1 Criterios de Diseno.

0900000000000 00000000000000000000000 0000000,
. .

. .

Condicionantes del
entorno

+

Condicionantes
viales

Condicionantes
geométricas

. .
. .
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Una vez analizada la
informacién e identificado el punto o
los puntos en los que se considere se
debe instalar un punto de parada, se
debe revisar que el lugar cuente con
las condiciones de seguridad,
accesibilidad, confort y funcionalidad
para una adecuada operacidén del
transporte.

Es importante entender que,
en un punto de parada, el acceso al
usuario es fundamental, por lo que
interesa priorizar el acceso peatonal,
buscar una convivencia integral
entre todos los modos de transporte
y tener una configuracion que
permita a los pasajeros abordar el
autobuUs de manera segura. Para dar
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cumplimiento a este lineamiento, la
bangueta donde se ubique el punto
de parada debera contar con una
franja de circulacion peatonal
minima de 120 metros de ancho.
Cuando esta condicion no sea
posible, deberan aplicarse los ajustes
establecidos en el apartado 4.1
“Banqguetas estrechas” de la presente
Norma, los cuales se consideraran
obras de urbanizaciéon obligatorias
para dar cumplimiento al articulo
107, parrafo 1, fraccion Xll, de la Ley de
Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano del Estado De
Colima, siendo un asunto de interés
publico y metropolitano y con el
articulo 13 de la Ley Sobre los
Derechos de las Personas con
Discapacidad en el Estado de Colima.

2.1.1 Condicionantes del Entorno
2.1.1.1 Caracteristicas de las calles

Un carril por el que transitan
los autobuses debe tener un ancho
minimo de 330 m con suficiente
espacio de maniobra, considerando
qgue los radios de giro deben de
permitir al autobus girar sin invadir
otros carriles o las banquetas.

2.1.1.2 Pavimentacion:

Aunque las especificaciones
de pavimento dependeran de las
condiciones topograficas del sitio, el
area de punto de parada debe ser
pavimentada en todo lo largo del
area de maniobra, incluyendo el area
de detencion y area de entrada y

reincorporacion; idealmente con
concreto hidraulico para garantizar
su duracidn, aunque revestimientos
como carpeta asfaltica de 7 cm de
espesor son aceptables, se debe
evitar superficies resbaladizas o poco
uniformes como terracerias o
empedrados.

2.1.1.3 Banquetas:

Una banqueta adecuada para
el ascenso y descenso seguro de las
personas pasajeras, debe ser
uniforme y de baja rugosidad,
preferentemente concreto
hidraulico, pavimento o alguna
superficie dura, gue no se encharque,
Ni sea resbalosa o se encuentre en
mal estado. En “calles a nivel” o de
“plataforma uUnica”, es importante
delimitar el area del punto de parada
por medio de bolardos, para evitar
confusiéon en el operador vy
atropellamientos.

Se deber evitar ubicar puntos
de paradas cerca de: desniveles
pronunciados, puertas, cocheras,
botes de basura, comercio
ambulante, etc. En caso de ser
necesario, se deberd reubicar todo el
mobiliario urbano que represente un
obstaculo para el wusuario o |la
operacion del servicio de transporte.

2.1.1.4 Seguridad:

Se debe evitar ubicar puntos
de parada de autobuses en lugares
desolados, cerca de callejones,
edificios abandonados o zonas con
graffitti y basura. Por el contrario,
preferir lugares con un trafico
constante de personas y
automoviles, bien iluminados
aprovechando la infraestructura
existente (arboles, luminarias,
banquetas, cruces peatonales, etc.).
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En ningun caso se autorizara e Adecuacion de banquetas,

la instalacion de puntos de parada en e Senalamiento peatonal y de
zZzonas que no cumplan con las transporte,

condiciones minimas de seguridad e Mobiliario urbano seguro,
urbana, accesibilidad e iluminacion e Poday visibilidad de entorno,
establecidas en la presente Norma. e Equipamiento de Vvigilancia o

monitoreo urbano, y
e Limpieza y rehabilitacion del
espacio publico.

Cuando exista demanda
documentada en un drea que

presente condiciones de

inseguridad, las autoridades Solo una vez implementadas

competentes  deberan realizar dichas medidas y verificado el

previamente acciones de cumplimiento de los requisitos de

mejoramiento urbano, tales como: seguridad, podrd autorizarse la

e Instalacion de ‘luminacion instalacion o puesta en operacion del
publica, punto de parada.

2.1.2 Condicionantes Viales:

Tras haber descrito las condiciones basicas que debe cumplir el entorno
de un punto de parada de autobus para su correcta operacion, se deben analizar
las caracteristicas viales del sitio donde se ubicara el punto de parada, las cuales
daran las pautas para determinar las condiciones geométricas adecuadas a la
estructura vial y urbana, que faciliten la aproximacion del autobus al andén, sus
Mmaniobras de parada e incorporacidén y que minimicen el impacto al transito,
dando la prioridad al transporte publico colectivo pero causando las menores
afectaciones posibles.

09000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,,
. .

: Estudio de Impacto a la + Analisis de estructura vial y .
5 Movilidad urbana B
2.1.2.1 Estudio de Impacto a la I.  Aforos vehiculares \Y
Movilidad capacidad de las vialidades,
reportes 'y anuarios de
Se debe realizar un estudio de movilidad y transporte,
impacto a la movilidad que permita estadisticas de accidentes y
entender los espacios y flujos de hechos de transito.
transito para realizar intervenciones Il.  Estudios de impacto Vvial,
en el espacio publico. El estudio debe prefactibilidad y factibilidad
incluir:
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técnica-econdmica o analisis
costo-beneficio.

lll.  Investigacion documental de
leyes e instrumentos
programaticos; como leyes de
desarrollo urbano, leyes de
movilidad \Y% transporte,
reglamentos de  transito,
planes de movilidad urbana
sustentable, planes integrales
de desarrollo urbano, planes
parciales de desarrollo urbano
o planes de infraestructura.

IV. Levantamiento de
caracteristicas fisicas,
incluyendo: ancho de seccioén;
tipo, ancho y numero de
carriles, infraestructura ciclista

y banquetas; material,
acabado y estado fisico de las
superficies del piso; vy
condiciones de acceso
universal; asi como
programacion semaforica,

existencia y ubicacién de
dispositivos para el control del
transito y auditorias de
seguridad vial.

V. Conteos modales: peatonales,
ciclistas, vehiculares, etc,
conteos de transporte publico
colectivo en intervalos de
paso, ocupacion, etc.; conteos
especializados como
transporte de carga,
motocicletas, etc.; mediciones
de velocidad por segmento
vial o por punto y conteos
direccionales multimodales.

La configuracion de las calles
se debe evaluar también en relacion
al esfuerzo para llegar al punto de
parada y la seguridad de los
peatones; tomando en cuenta las
lineas de deseo peatonal, quienes
tienden a cruzar por el lado mas
corto. Por ejemplo; en calles anchas

se buscara instalar islas peatonales
gue sirvan como transicion al cruzar,
asi como analizar la posibilidad de
cruces a nivel, rampas para personas
con discapacidad \Y cruces
peatonales.

2.1.2.2 Analisis de la estructura vial
y urbana

Existen factores que impactan
la operacion de un punto de parada,
por lo que es necesario conocerlos
para proponer soluciones que
propicien una mejor relacion entre el
transporte publico y privado, eviten
accidentes, congestionamiento vial y
demoras. Los factores que se deben
analizar son:

a) Calles:

Sus caracteristicas, jerarquia,
sentidos de circulaciéon, conectividad,
clasificacion, espacios de
estacionamiento, dimensiones en
seccion, niveles, etc.

b) Intersecciones:

El comportamiento de todos
los modos de transporte en las
intersecciones, las limitaciones de
espacio, afectacion al transito y
riesgos para el peaton. Este analisis
permitira determinar la mejor
ubicacion del punto de parada en
relacion a la interseccion.

c) Entorno inmediato:

El estado de las banqguetas,
pavimentos, arbolado, cocheras,
entradas a propiedades, etc.
Mediante este analisis, se podran
tomar medidas tales como dar
mantenimiento a calles,
ampliaciones de banqueta,
reemplazar empedrado por
pavimento asfaltico, evitar obstruir
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accesos a propiedad privada, entre
otros.

2.1.2.2.1 Clasificacion de calles

Nos habla de su vocacion,
capacidad y las velocidades que
alcanzan los vehiculos en la vialidad.
Se debe considerar el espacio
disponible en la via y las estrategias
de gestion del transito al detener el
autobus en el punto de parada,
especialmente cuando otros
vehiculos podrian realizar giros a la
derecha. Esto es necesario para una
configuracién adecuada de los
carriles vy para implementar
estrategias que contribuyan a calmar
el trafico.

Las vialidades se clasifican en:
. Vias regionales:

Son vias para el transito
directo entre diferentes centros de
poblacion, que permiten el transito
de bienes y personas al exterior o
entre regiones.

1. Vias primarias:

Funcionan como red primaria
para el movimiento de transito de un
area a otra en el ambito urbano.
También permiten enlazar las
carreteras con la vialidad urbana y
proporcionar fluidez al transito de
paso y de liga con las arterias
colectoras y calles de distribucion y
locales. La velocidad maxima en este
tipo de vialidades es de 50 km/h.

Las vias primarias incluyen a
las vias de acceso controlado, que
son aquellas que cuentan con
incorporacion y desincorporacion al
cuerpo de flujo continuo mediante

especificos. La velocidad maxima en
este tipo de vialidades es de 60 km/h.

. Vias secundarias:

Son las vias cuya funcion es
permitir el acceso a los predios y el
flujo del transito vehicular no
continuo; presentan comunicaciéon o
coincidencia con las vias primarias y
las laterales de las vias de acceso
controlado. La velocidad maxima en
este tipo de vialidades es de 30 km/h.

V. Vias locales:

Son aquellas que sirven para
comunicar internamente a los
fraccionamientos, barrios o colonias
y dar acceso a los lotes que los
conforman; presentan comunicacion
o coincidencia con las vias
secundariasy primarias. La velocidad
maxima en este tipo de vialidades es
de 20 km/h.

2.1.2.2.2 Capacidad de las vias

Se debe analizar la capacidad
de las vias, es decir el maximo
ndmero de vehiculos que puede
transitar por un punto o tramo
uniforme de una via, en un periodo
determinado de tiempo.

La capacidad de las vias se ve
afectada por distintos factores como:
su geometria (rectas prolongadas
propician un aumento de velocidad);
la cantidad y ancho de los carriles de
circulacion (a menor anchura de
carril, menor velocidad); el tipo de
unidades (autos, autobuses,
bicicletas); y/o la permision de
estacionamiento (en las calles en las
gue se permite el estacionamiento
se bloguean constantemente los
carriles de circulacion para

garrllesl p!e aceleracion " Y maniobras, disminuyendo la
esaceleracion en puntos capacidad de Ia Vfa).
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2.1.2.2.3 Intersecciones

Una interseccion es un area
compartida entre dos o mas
caminos, cuya funcién principal es
permitir el cambio de direccion de
los vehiculos.

Para estimar el impacto de un
punto de parada de transporte
publico colectivo, se debe analizar el
comportamiento del transito en las
intersecciones y en su caso incluir
mejoras o modificaciones, como
podrian ser la construccidon de orejas,
carriles adicionales; cambio de fases
y ciclos; modificacién del uso de los
carriles.

Tal como se menciona en el
“Manual Normativo de Estudios de
Ingenieria de Transito” de Ia
SEDESOL, para la evaluacion
operacional de intersecciones se
deben conocer tres condiciones:

I. Las condiciones geomeétricas
(niumero y ancho de carriles,
existencia de carriles
exclusivos para giros a la
izquierda o derecha, longitud
de los carriles de giro,
condiciones de
estacionamiento).

Il. Las condiciones de transito
(volumenes por movimiento
izquierda, derecha y derecho
en vehiculos por hora, factor
de hora de maxima demanda
(FHMD), porcentaje de
vehiculos pesados, volumen
de peatones conflictivos
(peatones /hora), nimero de
autobuses que se paran en la
interseccién, actividad de
estacionamiento en
maniobras de
estacionamientos por hora).

. Las condiciones de
semaforizacién (longitud del
ciclo en segundos, tiempo
entre semaforos, ubicacion,

sincronizacion, tiempos
verdes en segundos,
operacion del semaforo
actuado o) fijo,

comportamiento de peatones,
tiempo de cruce de peatones).

a) Interseccion de dos calles
principales:

Al ser una interseccion de dos
calles con seccion amplia, los
peatones y ciclistas estan expuestos
un largo periodo de tiempo, cruzan
varios carriles y los autos alcanzan
velocidades altas. El radio de giro de
las esquinas es un factor importante,
al disminuir el radio de giro, se
disminuye la velocidad y se propicia
una incorporacidon mas calmada al
girar. Se debe evaluar la instalacion
de islas para peatones, o recurrir a
extensiones en la bangueta, mismas
gue ademas se podrian aprovechar
como bahia de autobus.

b) Interseccioén de calle
principal a calle local:

Es una intersecciéon en la que
convergen dos calles con diferente
vocacion y capacidad, por lo que es
clave establecer una transicion al
area de menor velocidad,
esclareciendo la diferencia en
ambiente y velocidad que hay al
cambiar de una vialidad primaria a
una vialidad secundaria. De ser
posible, prohibir las vueltas
continuas a la derecha y reducir los
radios de giro, para evitar que se
tenga la inercia de seguir con la
misma velocidad pudiendo propiciar
accidentes. Se recomienda
implementar cruces a nivel.
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c) Interseccion de dos calles
locales:

Donde se intersecan dos calles
locales, normalmente la seccion es
pequenay las velocidades son bajas.

d) Intersecciones irregulares:

2.1.3 Condicionantes Geométricas

Son producto de cambios no
planeados, son confusos para los
automovilistas, requiere un estudio
mas complejo acerca de coémo los
automovilistas y peatones estan
usando la interseccién, donde cruza
realmente la gente y realizar un aforo
para identificar los puntos de
atraccion.

09000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,,
.

! Puntos de parada sobre

* el arroyode la calle

+

Puntos de
parada en bahia

+ Puntos de paradaen *
relacién a la interseccién::

. .
© 00 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°°

Cuando no se construyen
puntos de parada con las
condiciones geomeétricas adecuadas,
se dificultan las maniobras de
incorporacion y desincorporacion del
autobus, impactando en el tiempo
de espera de los usuarios. Bahias de
dimensiones muy reducidas, pueden
generar que el autobus obstruya la
vialidad, afectando la circulacién y
poniendo en riesgo a los usuarios de
transporte publico colectivo, al
entorpecer su ascenso y descenso.

2.1.3.1 Puntos de parada sobre el
arroyo de la calle

Estos puntos de parada
permiten al transporte publico
colectivo recoger pasajeros sin salir
del carril, reduciendo el tiempo de
permanencia del vehiculo de
transporte publico colectivo.

Este tipo de puntos de parada
se deberan aplicar cuando el transito
opera en un carril exclusivo o con
preferencia, cuando los volumenes
de vehiculos motorizados eviten que
los autobuses salgan de los puntos
de parada o cuando las velocidades
de viaje sean de bajas a moderadas
(20 km/hr a 40 km/hr).

2.1.3.2 Puntos de parada en bahia

La bahia para autobds,
proporciona una geometria
separada del carril de circulacion con
las dimensiones adecuadas para
realizar las maniobras de
acercamiento a la plataforma y
parada, sin interferir con el arroyo
vehicular.

Aunque por cuestion de
disponibilidad de espacio en
banqueta o via, la adecuacién de
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bahias no siempre es posible sin
afectar la banqueta y la circulacion
de peatones, son especialmente
Utiles en avenidas de alta velocidad,
en lugares donde se concentran un
gran numero de usuarios del
transporte publico colectivo o donde
se cumplen alguna de las siguientes
condiciones:

e Mas de 250 vehiculos por hora
sobre la lateral en hora pico.

e Mas de 10 rutas de autobus por
hora en hora pico.

e Mas de 30 a 40 abordajes por
hora.

e Coincida frecuentemente mas de
un autobus.

e Una zona donde han sucedido
nuMerosos accidentes de transito
o atropellamiento.

Los operadores de los
vehiculos del servicio de transporte
publico colectivo, estaran obligados
a realizar las maniobras de ascenso y
descenso de pasajeros en los puntos
de parada que cuenten con bahias.

2.1.3.2.1 Bahia cerrada

Comunmente utilizada para
los puntos de parada a mitad de
calle, aunque también puede ser
utilizada cerca de intersecciones. La
bahia deberd de ser de 47.00 m de
largo, incluyendo el area de
aceleracion y desaceleracion y tener
un ancho de 3.00 m.

2.1.3.2.2 Bahia abierta

Una bahia abierta funciona
después de una interseccion, de tal
forma que el carril lateral funciona
como area de desaceleracion y se
convierte en la propia bahia. La bahia
debera de ser de 47.00 m de largo,
incluyendo el area de aceleracion y

desaceleracion y tener un ancho de
3.00 m.

@ Ver Ficha 1

2.1.3.3 Puntos de parada en
relacion a la interseccién

La ubicacion de los puntos de
parada influye en la velocidad en la
gue se realizan los ascensos y
descensos, por lo que es de suma
importancia para la eficiencia en la
operacion.

Los puntos de parada de
autobus se pueden localizar en tres
lugares: después de la interseccion,
antes de la interseccion, y a la mitad
de una cuadra.

@ Ver Ficha 2

2.1.3.3.1 Después de la interseccion

Para la mayoria de los casos, la
mejor opcidon es ubicar un punto de
parada después de una interseccion.
En este caso, deberdn colocarse
preferentemente a 7.50 m y minimo
a 500 m de distancia de |Ia
interseccion.

El punto de parada se colocara
después de |los cruces peatonales en
relacion al sentido de circulacién
vehicular. Se debe garantizar una
distancia minima de 6.00 m entre el
cruce peatonal y el punto de parada,
detras del mismo.

2.1.3.3.2 Antes de la interseccion

Cuando los puntos de parada
se ubican antes de una interseccién,
pueden obstaculizar las vueltas a la
derechay crear congestionamiento.
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Ficha1l
Bahia cerrada y abierta

Especificaciones, ventajas y desventajas de bahias cerradas y abiertas

e

Ventajas

Desventajas

* Disminuye el conflicto con el flujo vehicular.

» Proporciona un espacio confinado y seguro
para los autobuses.

» Facilita el ascenso y descenso.

Bahia abierta

* Requiere mayores maniobras de
acercamiento.

» Dificulta la reincorporacion al trafico del
autobus.

* Representa una inversidn mayor en
comparacion a las paradas sobre via.

//ggf

X
3.0? m
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-7 3

L 12.00m L 20.00 15.00m NET50
B S s em =
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Ventajas Desventajas

« Disminuye el conflicto con el flujo vehicular.
La interseccidén se aprovecha como zona de
o desaceleracion para los autobuses.
Proporciona un espacio confinado y seguro
e para los autobuses.
Reduce los retrasos al transito vehicular.

Espacios reducidos

* Puede entorpecer o impedir las vueltas a la
derecha.

« Genera una mayor distancia a la
intersecciéon para los peatones.

o Dificulta la reincorporacion al trafico del
autobus.

Si no es posible cumplir con las longitudes de 15 m para incorporaciony 12 m para desincorporacion
por restricciones de espacio o geometria vial, estas se pueden sustituir mediante un angulo
minimo de 60° en uno o ambos extremos de la bahia, segun sea el caso.
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Ficha 2

Puntos de parada en relacién a la interseccion

Especificaciones, ventajas y desventajas de paradas antes de una interseccion, después de

una interseccion y a mitad de cuadra

Ventajas

Minimiza las interferencias cuando el trafico es
intenso al otro lado de la interseccién.

Permite el ascenso y descenso de usuarios
mientras el autobus se encuentra detenido en la
|luz roja del semaforo.

Permite al usuario acceder al autobuUs cerca del
cruce peatonal.

Desventajas

Aumenta los conflictos con vehiculos que realizan
maniobras de vuela a la derecha.

Cuando los autobuses estdn detenidos, puede
causar accidentes en maniobras de vuelta a la
derecha.

Reduce la visibilidad para los peatones que cruzan.

Ventajas

Minimiza los conflictos entre vehiculos vy
autobuses en intersecciones con vuelta derecha.
Proporciona capacidad adicional para el giro a la
derecha.

Reduce al minimo los conflictos de visibilidad en
proximidad a la interseccion.

Favorece a los peatones a cruzar por detras del
autobus.

Desventajas

En casos donde coincidan mas de dos autobuses
de manera simultanea puede generar congestion
en las vialidades.

Puede aumentar el numero de choques traseros
debido a la falta de expectativa de los conductores
ante la parada adicional de los autobuses

Ventajas

Minimiza problemas de visibilidad de la distancia
para vehiculos y peatones.

Desventajas

Alienta a los usuarios a cruzar la vialidad a la mitad
de la calle.

En caso de no haber cruces peatonales a la mitad
de la calle, aumenta la distancia de caminata de
|os usuarios para hacer el cruce seguro.
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Preferir antes de la
interseccién cuando:

e ElTraficosea mayor después
de la interseccion.

e No haya espacio suficiente
después de la interseccion.

e El punto de atracciéon mas
importante se encuentra
antes de la interseccion.

e El volumen de autos que
gira a la derecha sea alto y
pueda representar un
conflicto con el punto de
parada.

El punto de parada se colocara
antes de los cruces peatonales en
relacion al sentido de circulacién
vehicular. Se debera garantizar una
distancia minima de 6.00 m entre el
cruce peatonal y el punto de parada
de autobus, delante del mismo.

2.1.3.3.3 A mitad de cuadra

Preferir a mitad de cuadra
cuando:

e El punto de atraccion mas
importante sea a media
cuadra.

e |a distancia entre esquina y
esquina rebase el promedio
recomendado.

De ser necesaria la
implementacion de un cruce
peatonal a media cuadra, se ubicara
antes del punto de parada en el
sentido de circulacion vehicular.

2.1.3.4 Zonas y dimensiones

Las zonas y dimensiones que
conforman los puntos de parada son:

a) Zona de
descenso:

ascenso \'

Debera contar con un ancho
minimo de 1.20 m (medido de forma
perpendicular a la banqueta) y
permanecer libre de cualquier tipo
de obstaculo o elemento de
mobiliario urbano, con excepcion del
mobiliario de espera, el MUPI, el
sefalamiento vertical y los botes de
basura, considerados componentes
del punto de parada. Cuando, por
razones de habitabilidad o de
intermodalidad con otros medios de
transporte, sea necesaria la
instalacion de mobiliario urbano
adicional, dicha instalacion no
debera obstruir la circulacion de las
personas usuarias ni interferir con las
maniobras de ascenso y descenso.

b) Zona de
transporte
colectivo:

espera de
publico

Podra contener o) no
mobiliario de espera de transporte
publico colectivo, segun el caso; y
deberd contar con las dimensiones
siguientes:

e Puntos de parada de
transporte publico colectivo
en banquetas mayores a 2.80
m:

El espacio requerido tendra
como minimo 1.50 m de ancho por
3.00 m de largo.

e Puntos de parada de
transporte publico colectivo
en banquetas menores a 2.80
m:

El espacio requerido sera de
minimo 1.20 m de ancho por 420 m
de largo.

c) Sefalamiento vertical:
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Deberd estar colocado de
acuerdo a lo establecido en el
apartado 4.1.1.2 Mobiliario urbano.

d) Senalamiento horizontal:

Debera estar colocado de
acuerdo a lo establecido en el
apartado 413 Senalamiento
horizontal.

2.1.3.4.1 Mobiliario de espera

La funcién principal del
mobiliario de espera es la de proveer
a los usuarios de proteccion contra el
clima y brindar una mayor sensacioéon
de seguridad. Este mobiliario debera
ser lo menos obstructivo posible para
los peatones, tener una Vvista
despejada que permita a los usuarios
ver a los autobuses aproximarse y en
medida de |lo posible, ser de un tipoy
tamano estandar.

El mobiliario de espera debera
integrar un area libre de asientos que
permita inscribir un cilindro
imaginario de 1.60 m de didmetro
como zona de espera para personas
usuarias de silla de ruedas.

La estructura del mobiliario de
espera debera permitir un paso libre
de 210 m de altura.

El voladizo del mobiliario de
espera se encontrara a una distancia
mayor de 0.30 m del limite exterior
de la guarnicion o del limite de la
propiedad, segun sea el caso.

La instalacion del mobiliario de
espera de transporte publico
colectivo debera garantizar un area
libre de obstaculos de 1.00 m entre la
guarnicion y la orilla de cualquier
elemento de mobiliario de
transporte publico colectivo.

Asi mismo, cuando el mobiliario
de espera se localice frente a una
propiedad privada, se debe
establecer una distancia minima de
0.30 m entre el respaldo de la
estructura y el limite de la propiedad.

El punto de parada de
transporte publico colectivo no
contendra ni se acompanara, bajo
ningun motivo, de estructuras,
pantallas o Moédulos Urbanos para
Informacion (en adelante MUPI) en
sus laterales cuando estos no
garanticen una distancia minima de
1.00 m entre la guarnicion y la orilla
del elemento, sean éstos con fines
publicitarios, informativos o de
cualquier naturaleza. Cuando estos
elementos se encuentren adosados a
la estructura del mobiliario de
espera, deberan colocarse a 0.20 m
sobre el nivel de piso terminado, para
evitar el estancamiento de agua de
lluvia.

@ Ver Ficha 3
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Ficha 3
Zonas que conforman un punto de parada y
disposicion del mobiliario de espera

Especificaciones de las zonas que conforman los puntos de parada.

J
7 %

Punto de parada con mobiliario de espera cara a la vialidad

——1.20
minimo
2.10 minimo
Isométrico
Simbologia :
N : z
D Zona de ascenso y descenso e Senalamiento SIS-19 L Seccién
o Zona de espera ° Sefalamiento M-11.4y SOLO BUS
e Mobiliario de espera e MUPI
Punto de parada con mobiliario de espera cara a la propiedad
3
120 —— 0.30 ——+
minimo '
2.10 minimo
Isométrico ;
: o
. - ' 0.48-0.45
Simbologia = L
— 1 ; :
D Zona de ascenso y descenso e Sefalamiento SIS-19 O So0E
o Zona de espera ° Sefialamiento M-11.4y SOLO BUS Seccion

o Mobiliario de espera e MUPI
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3. Tipologias de puntos de
parada

3.1 Criterios minimos de punto
de parada

Adicional a las
especificaciones particulares de cada
punto de parada, existen criterios
minimos con los que todo punto de
parada de transporte publico
colectivo debe cumplir sin importar
su clasificacidn para asegurar su
6ptimo funcionamiento. Estos
incluyen: senalamiento  vertical,
sefalamiento horizontal, zona de
ascenso y descenso, y caracteristicas
de iluminacion, arbolado \Y%
accesibilidad.

0000000000000 00000000000000000000000000000 000,
. .
.

e

© 0 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°

Caracteristicas del
entorno

+

T

—

Senalamiento
vertical

0000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 0000000000000,

3.1.1
Caracteristicas del entorno

3.1.1.1 lluminacion

Se debe asegurar la adecuada
iluminacién del punto de paraday su
entorno inmediato con luminarias
urbanas. La iluminacion es de suma
importancia, pues  mejora la
experiencia del usuario al generar
una sensacion de seguridad al
moverse en el espacio publico y
permanecer en el punto de parada;
ademas, permite a los conductores
ver a las personas que esperan.

3.1.1.2 Mobiliario urbano

Se puede aprovechar el
mobiliario urbano existente como
bancas, botes de basura,
biciestacionamientos y/o banquetas.

En caso de que el punto de
parada no cuente con mobiliario
urbano y sea necesaria su instalacion
por razones de habitabilidad o
intermodalidad, esta podra realizarse
siempre que su ubicacidon no
obstruya la circulacion de las
personas usuarias niinterfiera con las
maniobras de ascenso y descenso.

Para incentivar la
intermodalidad en el transporte,
hacer trayectos mas eficientes y
aumentar el area de impacto del
punto de parada, es importante
considerar la red de cicloviasy en su
caso proveer de

SenaI?mlento biciestacionamientos, ubicados

: horizontal ] donde no constituyan un obstaculo
®eccccccccccscccscccscccscccsscccsccssccssccoe® para IOS peatOﬂeS y a Una dIStanCIa
de 1.50 m de los limites de la zona o
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mobiliario de espera y/o del
sefalamiento vertical.

3.1.1.2.1 Informacioén al usuario

Se podra recurrir al uso del
MUPI para integrar informacion
acerca de las rutas de transporte que
hacen parada en ese punto
especifico.

El MUPI debera colocarse de
acuerdo a lo establecido en el
apartado 2.1.3.4.1 Mobiliario de espera
y mantener una distancia minima de
1.50 metros respecto del mobiliario
de espera, cuando no se encuentre
integrado a este.

El MUPI podra destinar una de
sus caras para publicidad, y sera el
unico elemento del punto de parada
autorizado para dicho fin, siempre y
cuando el contenido cumpla con las
disposiciones legales aplicables y no
afecte la seguridad vial, |la
accesibilidad universal Ni la
informacidn al usuario del transporte
publico colectivo.

Queda prohibida la colocacién
de publicidad que:

a) obstruya visibilidad o)
sefalizacidn vial;

b) promueva actividadesiilicitas o
contrarias al orden publico;

c) contenga mensajes
discriminatorios, violentos,
sexuales o politicos; y

d) interfiera con la lectura de
informacion del servicio de
transporte publico.

La autorizacidn para el uso
publicitario estara sujeta a las
condiciones establecidas en el
permiso de operacidon para la
explotacion de la infraestructura
expedido por la Subsecretaria de
Movilidad, contemplado en el

Articulo 269, fraccion Ill de |la Ley de
Movilidad Sustentable para el Estado
de Colima que faculte y confiera a
una persona moral la condicién o
poder juridico para administrar,
explotar en forma regular y continua,
por un tiempo determinado, bienes
de dominio publico para operar
servicios auxiliares de transporte; asi
como a la autorizaciobn municipal
respectiva.

El ente responsable
(permisionario) de la explotacion
publicitaria sera obligado a
garantizar el mantenimiento
permanente del MUPI y del punto de
parada asociado, incluyendo
limpieza, reparacidon estructural,
iluminacién y conservacion del
mobiliario urbano, en los términos
que determine la autoridad
competente mediante el permiso de
operacion para la explotacion de la
infraestructura.

En caso de incumplimiento al
mantenimiento del punto de parada,
la Subsecretaria de Movilidad podra
revocar temporal o definitivamente
la autorizacidon de explotaciéon de la
infraestructura, incluido en ello la
publicidad sin perjuicio de las
sanciones aplicables.

3.1.1.3 Arbolado

Buscar las sombras de los
arboles o incluirlos en el punto de
parada para que proporcionen
sombra adicional a las personas
usuarias que esperan el transporte
publico colectivo. Deberan colocarse
a una distancia de 1.50 m de los
[imites de la zona o mobiliario de
espera y/o del sefialamiento vertical,
teniendo cuidado que las raices o las
copas no interfieran con el punto de
parada y que su localizacion no
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interrumpa la  circulacion  de
personas usuarias o los movimientos
de ascenso y descenso de personas
pasajeras.

3.1.1.4 Criterios de seguridad vial

En el caso de que se establezca
un punto de parada nuevo, debe
tomarse en cuenta para su
localizacion, los flujos de peatones,
trafico e intersecciones, de tal
manera que se privilegie el trayecto
mas seguro. Es probable que el
constante ascenso y descenso de las
distintas rutas de autobus genere un
alto numero de cruces peatonales,
por lo que se debe evitar colocar
puntos de parada a mitad de cuadra
y evaluar la reubicacion de los
existentes que puedan generar flujos
inseguros. Por el contrario, se
deberan procurar cruces peatonales
cercanos a las esquinas, recurriendo
a radios de giro pequenos, los mas
seguros para peatonesy evitando los
radios demasiado amplios que
propicien altas velocidades.

3.1.1.5 Accesibilidad

Las autoridades en materia de
movilidad desde su jurisdiccidon
deberan de garantizar que los
puntos de parada cuenten con los
elementos que faciliten su libre,
eficiente acceso y uso. Conforme al
principio rector de accesibilidad
contemplado por el articulo 3,
numeral 1, fraccion IX de la Ley de
Movilidad Sustentable para el Estado
de Colima.

Para ayudar a aumentar la
seguridad y accesibilidad de todos
los usuarios, se deberan
implementar elementos de disefo
tactiles, visualesy audibles para guiar

a las personas en los puntos de
parada.

Se implementaran guias
podotactiles tipo indicador de
advertencia en el extremo de la
bangueta o rampa en donde exista
un punto de parada. También
podran ser utilizadas para indicar las
ubicaciones de las puertas.

En cada punto de parada, se
instalara una placa con informacién
accesible mediante Cdédigo QR. La
placa deberd contener informacién
sobre el punto de parada para
personas con discapacidad visual y
auditiva. Las dimensiones de la placa
seran de 15 cm de ancho por 20 cm
de alto y debera estar colocada a 1.20
m del nivel de banqueta y adosada al
soporte derecho del mobiliario de
espera. El cédigo QR asignado al
punto de parada, debera ser
proporcionado por la Subsecretaria
de Movilidad.

@ Ver Ficha4y5

3.1.1.6 Bahia

Dependiendo de las
condiciones geomeétricas \Y%
localizacidén de la bahia, se tomaran
en cuenta los criterios especificos
para su configuracién. De manera
general deberan considerarse 15.00
metros para la incorporacion del
autobus a la bahia, 20.0 metros para
maniobras de abordaje y descenso y
12.00 metros para la incorporacion
del autobus hacia la vialidad.
Cuando, por limitaciones de espacio
0 por la geometria de la vialidad, no
sea posible garantizar las longitudes
antes mencionadas para la
incorporacion y desincorporacion de
los autobuses, estas podran
resolverse mediante un angulo

Norma Técnica de Puntos de Parada para el Servicio de Transporte PuUblico Colectivo del Estado pag. 36

de Colima



Ficha &
Accesibilidad

ﬁ Colocacion de guias podotactiles en puntos de parada.
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Indicadores de advertencia Guia de direccion
« Seutilizan para indicar el trayecto de la ruta camina-
ble embarque o abordaje.

« Se utilizan para senalar una zona de ascenso y

descenso
« Se colocan en el extremo de la banqueta.

|O] Representacion en imagen 1 Representacion en imagen

Colocaciéon de guias podotactiles en puntos de parada




Ficha 5
Placa braille con informacion del punto de parada

Dimensiones y especificaciones para su instalacién

Informacién del
punto de parada

[=] 3 L[]

15cm

_____ -
Texto “Informacion del punto de parada”. Tamafho de
letra de 26 pts., color azul.

scm Codigo QR proporcionado por la Subsecretaria de
Movilidad. El contorno del espacio destinado para alojar
el codigo debera tener un relieve de 0.12 a 0.15 cm de
ancho por 0.050 a 0.065 cm de alto.

Lectura braille con la frase “Informacion punto de
parada escanear codigo QR arriba”

7€M 20em

0.25a 0.26 cm Detalle: Lectura braile
**
E;ooo-o . oo o oo . e o0
LI % ee o o .]0252026cm
oo o oo LI ee o oo o . ° O @ @i .
. . o0 . . . . LR .
e oo e o o 0 . . 1.00a1.08cm
e e eese sss o ee s ee sese S 3
LN} . . LR ] e o LR ] . e o0
. . . L . . . .
. . . LN} .
Shae s @ ‘;jjijo.osoao.oescm
""" > D H b Detalle: Dimensiones_de
0.60 a 0.61cm 012a015cm caracter braille

Instalacion de placa braille con informacién del punto de parada

|

120 m

INPT

Instalacion de placa braille en puntos de parada

con mobiliario de espera

1.20m 120 m

INPT INPT

A4

.

Instalacion de placa braille en puntos de parada
sin mobiliario de espera
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banqueta, en uno o0 ambos extremos
de la bahia, segun sea el caso.

3.1.2 Senalamiento vertical

El sefalamiento vertical es
primordial para que tanto Ilos
usuarios del transporte publico
colectivo, como los operadores, sean
capaces de identificar los puntos de
parada de autobus. Se utiliza ademas
para proveer de informaciéon que
permita al usuario tomar mejores
decisiones para sus trayectos como:
el nombre del punto de parada,
ubicacidén de los destinos y horarios
de las rutas de transporte.

En el caso de los operadores,
les permite preparar con
anticipacidn sus maniobras de
parada y a los usuarios les permite
confirmar que se encuentran en el
destino correcto.

Se debe colocar el
sefalamiento vertical para parada de
autobus SIS-19 (SCT) a una distancia
de 1.50 m del limite de la zona o
mobiliario  espera. Debajo del
sefalamiento de punto de parada, se
podrd colocar un tablero adicional
con el nombre del punto de parada
escrito preferentemente en letras
mayusculas sobre vinil de corte.
Ambos tableros se colocaran sobre
un perfil tubular de 2 pulgadas de
acero inoxidable, instalado a una
distancia de al menos 30 cm del
borde de la banqueta. La estela debe
tener al menos 2.50 metros de altura
libres, esto para evitar ser
susceptibles a vandalismo.

Es importante homologar la
tipologia de letra y colores en toda la
red de transporte publico colectivo,
de tal modo que el punto de parada
sea facilmente identificable tanto
para peatones como para los
operadores.

3.1.3 Senalamiento horizontal

Se debera complementar el
sefalamiento vertical con marcas en
el pavimento y leyenda de uso
exclusivo.

El senalamiento horizontal, se
debera componer por la leyenda
“SOLO BUS"y la marca en pavimento
M-11.4 (SCT), cuyo ancho debe ser de
3.0 m. Sirve ademas para que el
autobus pueda aproximarse,
enderezarse, parar por completo y
salir sin peligro. Ayuda a establecer
un area exclusiva para el punto de
parada, por lo que es de suma
importancia una clara marcacion de
la misma para reducir la interferencia
entre vehiculos particulares vy
autobus, reducir demoras y posibles
accidentes.

Quedara prohibido el
estacionamiento de vehiculos
particulares y de carga en areas
delimitadas con esta marca, ya sea
24 horas o al menos durante el
horario de servicio de servicio de
transporte publico colectivo. La
prohibicidn del estacionamiento se
complementara con linea amarilla
en guarnicion.

@ Ver Ficha 6
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Ficha 6
Sefalamiento vertical y horizontal

Especificaciones del sefalamiento vertical y horizontal utilizado en puntos de parada.

0 Seflalamiento vertical

e Sefalamiento horizontal

Sefalamiento

vertical

SIS-19

10.30. i ' 1.50
222 ! ‘ —
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' 250 i 2.50
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! |
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3;:'0 Yo | Banqueta Cira'lo yo ! Banqueta Banqueta
L L : : it
Instalacion lateral Instalacién lateral Distancia al mobiliario de parada

con tablero adicional

Senalamiento
horizontal

0.0
0.?(3—‘—‘ :fl.GOH:_‘:—-'I.SO-—T
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3.00 >
‘ )

20.00

M-11.4

0.50
Leyenda SOLO BUS | \
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3.2 Clasificacion de puntos de
parada

Los puntos de parada de
transporte publico colectivo se
catalogan en 4 TIPOS que responden
al ANALISIS GENERAL (Oferta vy
Demanda) y ANALISIS LOCAL
(Condicionantes Viales vy de
Operacion) presentados en capitulos
1y 2, dichos analisis serviran como
referencia para definir el tipo de
infraestructura que mejor
corresponda a las necesidades de
cada proyecto en lo particular.

Para cada tipo, se establecen
criterios especificos de disefo en
congruencia con las necesidades
particulares. El punto de parada “Tipo
1" corresponde al nivel mas bajo de
demanda de servicio, por lo que su
infraestructura es solo informativa,
mientras que el punto de parada
“Tipo 4", responde al nivel mas alto de
demanda, por tanto, cuenta con una
infraestructura pensada en atender a
la mayor capacidad de autobuses y
usuarios de transporte publico
colectivo.

Se presentan criterios basicos,
los cuales representan los requisitos
minimos con los que debe contar un
punto de parada para su correcto
funcionamiento: Sefalamiento
Vertical, Sefalamiento Horizontal,
Pavimentacién Asfaltica o Concreto
Hidraulico y Zona de ascenso y
descenso.

3.2.1 Punto de parada Tipo 1

Los puntos de parada "Tipo 1"
son la tipologia mas frecuente.
Generalmente, tienen una demanda
baja y/o se ubican en puntos con
poco espacio en la bangueta. Estos
puntos de parada atienden una o dos

rutas de transporte publico colectivo
y se implementan cuando el ancho
de banqueta es inferior a 280
metros.

El punto de parada '"Tipo 1"
puede ser implementado de formas
distintas, dependiendo de |las
dimensiones de banqueta, con
variaciones en la disposicion del
sefalamiento vertical.
Independientemente de estas
variaciones y de lo estipulado en los
apartados de 3.1.1 al 3.1.3, los puntos
de parada "Tipo 1" deben cumplir con
las siguientes caracteristicas
generales.

e Senalamiento horizontal

Sefalamiento de parada de
autobus M-11.4 y M-11.2 en cajon,
colocado con las especificaciones del
apartado 413 SefRalamiento
horizontal.

¢ lluminacioén.

Garantizar la iluminacién del
entorno inmediato con luminarias
urbanas.

e Bahia.

Dependiendo de las
necesidades y configuracién del
punto de parada, la bahia podra ser
cerrada, abierta o estar ubicada
sobre la calle. También dependera de
la configuracion vial si el punto de
parada se establece antes de la
interseccion, posterior a la
interseccion o a media cuadra. Las
dimensiones de la bahia deberan
sujetarse a lo estipulado en los
apartados 2.13.21 Bahia cerrada y
2.1.3.2.2 Bahia abierta.

e Zona de espera.
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Debera existir un area
pavimentaday libre de obstaculos en
la bangueta con una profundidad de
1.20 m a 1.50 m y un largo variable de
400 ma 720 m.

e Zona de ascenso y
descenso del pasajero.

Debera existir en la banqueta
un area pavimentada y libre de
obstaculos, con una profundidad de
entre .20 m y 1.50 m, y una longitud
de 20.00 m, equivalente al
sefalamiento horizontal del punto
de parada.

3.2.1.1 Banquetas menores a 2.10 m

Los puntos de parada
ubicados en calles existentes con
banquetas menores a 210 m y sin
opcion de extenderlas, no podran
contar con mobiliario de espera del
transporte publico colectivo. Ademas
de lo estipulado en el apartado 3.2.1,
el punto de parada debera cumplir
con las siguientes caracteristicas:

e Senalamiento vertical

Se debe implementar una
sefal sobresaliente de identificacion,
que ird empotrada a la fachada del
edificio colindante y debera contener
el sefalamiento SIS-19 (SCT) con cara
hacia el sentido de circulacion, asi
como la informacion de las rutas de
transporte publico colectivo del
punto del punto de parada en la cara
opuesta al sentido de circulacion. La
sefal debera garantizar una altura
libre de obstaculos de 2.10 m.

La senal sobresaliente de la
parada debera estar orientada de
forma perpendicular a la banqueta
para permitir su identificacién por

Ademas de lo estipulado en el
apartado 3.2.1, los puntos de parada
ubicados en calles existentes con
bangquetas entre los 210 y 280 m y
sin opcion de extenderlas, debera
cumplir con las siguientes
caracteristicas:

e Senalamiento vertical

Se podra implementar el
sefalamiento de parada de autobus
SIS-19 en zona de ascenso y descenso
de pasajeros, colocado con las
especificaciones del apartado 3.1.2
Senalamiento vertical.

¢ Mobiliario de espera

Cuando por cuestiones de
demanda sea necesaria la instalacion
de mobiliario de espera con cubierta
para el resguardo de las personas
usuarias, se podra optar por un
“mueble de dimensiones minimas".
Esto es un mobiliario de espera con
techo en voladizo de 3.80 m a 420 m
de largo por 0.75 m de ancho y altura
libre al interior de 2.10 m. Las bancas
seran sustituidas por un riel que
servira como barra de soporte
instalada a una altura minima de 0.75
m y un ancho minimo de 0.15 m.
Asimismo, se debe considerar a los
usuarios con alguna discapacidad
fisica, por lo que el mobiliario de
espera debera contar con un espacio
libre de barra de soporte de 1.60 m de
largo, suficiente para albergar una
silla de ruedas. Este espacio debera
sefalizarse con la marca o
pictograma de espacio exclusivo
para persona con discapacidad,
pintado en piso en color azul.

El mobiliario de espera debera
estar firmemente anclado al piso,

garantizando su estabilidad
ambas caras del punto de parada.

estructural conforme a las
3.2.1.2 Banquetas de 2.10 2 2.80 m
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especificaciones técnicas

correspondientes.

Se debera considerar en su
diseno, un espacio para la colocacion
del nombre del punto de parada.

Se deberd instalar a 0.30 m de
distancia del limite de la propiedad y
dejar un espacio frente al mobiliario
de espera de al menos 120 m de
ancho para permitir el paso de
personas peatonas, incluyendo
personas con discapacidad o
movilidad reducida. Cuando no sea
posible garantizar 120 m para la
circulacion peatonal, no se instalara
mobiliario de espera.

En la cubierta, se deberdn evitar
materiales translucidos que
permitan el paso de calor y se
deterioren facilmente con el sol,
preferir techos con materiales
aislantes.

El mobiliario de espera debera
interferir lo menos posible con el
contexto, especialmente al ser
localizados  frente a  edificios
patrimoniales, por lo que, su diseho
debera permitir la visibilidad hacia
los edificios y se deberan preferir los
materiales duraderos, que requieren
bajo mantenimiento y tomen en
cuenta la exposicion al sol. Por
seguridad, evitar los bordes afilados
gue puedan representar un riesgo
para los peatones.

e Informacion al usuario

Se instalara un MUPI
informativo que debera tener un
ancho de 0.60 m por 250 m de alto.
Debera contener en direccion al
acercamiento  del autobus vy
utilizando el 100 por ciento del
espacio, la informacion del punto de
parada incluyendo el nombre, las

rutas que dan servicio a dicho punto
de parada y los horarios o la
frecuencia de autobuses
correspondiente. Se podra agregar
un numero de teléfono para
atencién o quejas.

El MUPI debera estar colocado
de acuerdo a lo establecido en los
apartados 213.41 Mobiliario de
espera y 31121 Informacion al
usuario, preferentemente
perpendicular a la via.

El MUPI podra destinarse a la
prestacion de servicios publicitarios y
sera el Unico elemento del punto de
parada autorizado para dicho fin. La
publicidad debera colocarse Unica y
exclusivamente en una de sus caras,
siendo esta la ubicada en direccion al
acercamiento del autobus. La
publicidad debera sujetarse a lo
establecido en el articulo 200 de la
Ley de Movilidad Sustentable para el
Estado de Colima.

@ Ver Ficha7,8y 9

3.2.2 Punto de parada Tipo 2

El punto de parada “Tipo 27,
corresponde a un nivel intermedio
de demanda. Son puntos ubicados
generalmente sobre avenidas
principales o areas urbanas de uso
comercial y mixto. El punto de
parada “Tipo 2" considera la
instalaciéon de mobiliario de espera
de dimensiones 1.30 m de ancho por
300 m de largo y 250 m de alto,
sobre banquetas entre 2.80 m y 3.20
m de ancho.

Ademas de cumplir con lo
estipulado en los apartados 3.1.1 al
313, deberan cumplir con las
siguientes caracteristicas.
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Ficha 7
Senalamiento en banqueta de espacio para
persona con discapacidad.

Dimensiones y esquemas de su colocacion en piso.

Dimensiones de sefialamiento en banqueta

s
Esquema de colocacién de sefnalamiento en banqueta por tipo de
punto de parada

Punto de parada Tipo 1 con mueble de dimensiones minimas.
1.60

g deeanas
030!

d\-:..

1.60

Punto de parada Tipo 2. Punto de parada Tipo 3.
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Ficha 8
Punto de parada Tipo 1

Nota: Podra proponerse un disefo distinto al mobiliario de espera presentado en esta Norma.
Sin embargo se deberan de respetar de manera obligatoria todas y cada una de las
caracteristicas técnicas especificadas en el presente documento.

Banquetas menores a 2.10 m

Liimite de propiedad

: " o Sefhalamiento SIS-19.
e Publicidad alineada al Art. 200 de la Ley de

Movilidad Sustentable para el Estado de
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Esquema de instalaciéon de mupi y sefialamiento vertical
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parada
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Ficha 9
Punto de parada Tipo 1

Nota: Podra proponerse un disefo distinto al mobiliario de espera presentado en esta Norma.
Sin embargo se deberan de respetar de manera obligatoria todas y cada una de las
caracteristicas técnicas especificadas en el presente documento.

Punto de parada con mueble de dimensiones minimas
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Colocacion del mobiliario de espera de acuerdo a su posicion en
banqueta y detalles constructivos.

Esquema de instalacion de mobiliario de espera
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¢ lluminacién.

Ademas de iluminar el
entorno inmediato con luminarias
urbanas, el mobiliario de espera
deberd contar con iluminacién en el

mueble, preferentemente en
cubierta.
e Bahia.
Dependiendo de las

necesidades y configuracion del
punto de parada, la bahia podra ser
cerrada, abierta o estar ubicada
sobre la calle. También dependera de
la configuracién vial si el punto de
parada se establece antes de la
interseccioén, posterior a la
intersecciéon o a media cuadra. Las
dimensiones de la bahia deberan
sujetarse a lo estipulado en los
apartados 21321 Bahia cerrada y
2.1.3.2.2 Bahia abierta.

e Zona de espera.

La zona de espera alberga el
mobiliario de espera 'y sus
dimensiones son 3.00 metros de
largo por 1.60 m de ancho.

e Zonade ascensoy
descenso del pasajero.

La zona de ascenso y descenso
se conformara por un espacio de 1.6
metros de ancho y una longitud de
20.0 m, equivalente al senalamiento
horizontal del punto de parada,
designado e integrado a la banqueta
para que las personas usuarias
puedan abordar y descender de la
unidad de transporte publico
colectivo.

e Senalamiento vertical

Senalamiento de parada de
autobus SIS-19 en zona de ascenso y
descenso de pasajeros, colocado con

las especificaciones del apartado 3.1.2
Sefalamiento vertical.

¢ Sehalamiento horizontal

Senalamiento de parada de
autobuls M-11.4 y M-11.2 en cajon,
colocado con las especificaciones del
apartado 313 Sefalamiento
horizontal.

¢ Mobiliario de espera

Se debera instalar mobiliario de
espera con un ancho de 1.30 m por
3.00 m de largo y una altura libre al
interior de 210 m con techo en
voladizo. Se permite mobiliario de
espera de hasta 1.50 m de ancho en
banquetas de 3.00 metros o mas. La
instalacion debera apegarse a lo
establecido en el apartado 2.1.3.4.
Mobiliario de espera. Se debera dejar
un espacio de al menos 1.20 m de
ancho desde el limite del mobiliario
de espera para permitir el paso de
personas  peatonas, incluyendo
personas con discapacidad o
movilidad reducida.

El mobiliario de espera debera
estar firmemente anclado al piso,

garantizando su estabilidad
estructural conforme a las
especificaciones técnicas

correspondientes.

En la cubierta, se deberdn evitar
materiales translucidos que
permitan el paso de calor y se
deterioren facilmente con el sol,
preferir techos con materiales
aislantes. Asimismo, se debe
considerar que los usuarios de edad
avanzada, mujeres embarazadas o
personas con alguna discapacidad
fisica, pueden presentar dificultades
para permanecer de pie por largos
periodos de tiempo, por lo que el
mobiliario de espera debera contar
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con una banca de 1.40 m de largo por
0.45 m de ancho para permitir el
descanso de las personas usuarias,
asi como un espacio libre de banca
de 1.60 m de largo, suficiente para
albergar una silla de ruedas. Este
espacio debera senalizarse con la
marca o pictograma de espacio
exclusivo para persona con
discapacidad, pintado en piso en
color azul.

Se deberad considerar en su
disefio, un espacio para la colocacion
del nombre del punto de parada.

El mobiliario de espera debera
interferir lo menos posible con el
contexto, especialmente al ser
localizados  frente a  edificios
patrimoniales, por lo que, su disefo
debera permitir la visibilidad hacia
los edificios y se deberan preferir los
materiales duraderos, que requieren
bajo mantenimiento y tomen en
cuenta la exposicion al sol. Por
seguridad, evitar los bordes afilados
gue puedan representar un riesgo
para los peatones.

e Informacion al usuario

Se instalara un MUPI
informativo con dimensiones
maximas de 0.85 de ancho m por
2.50 m de alto. Debera contener en
direccion al acercamiento del
autobusy utilizando el 100 por ciento
del espacio, la informacion del punto
de parada incluyendo el nombre, las
rutas que dan servicio a dicho punto
de parada y los horarios o |la
frecuencia de autobuses
correspondiente. Se podra agregar
un numero de teléfono para
atencion o quejas.

El MUPI deberd estar colocado
de acuerdo a lo establecido en los
apartados 2.13.41 Mobiliario de

espera y 31121 Informacion al
usuario, preferentemente
perpendicular a la via.

El MUPI podra destinarse a la
prestacion de servicios publicitarios y
sera el Unico elemento del punto de
parada autorizado para dicho fin. La
publicidad debera colocarse Unica y
exclusivamente en una de sus caras,
siendo esta la ubicada en direccion al
acercamiento del autobus. La
publicidad debera sujetarse a lo
establecido en el articulo 200 de la
Ley de Movilidad Sustentable para el
Estado de Colima.

Cuando el MUPI se encuentre
adosado al mobiliario de espera, no
debera exceder el ancho ni alto del
mobiliario de espera y debera estar
colocado preferentemente
perpendicular a la via, en direccion al
acercamiento del autobus a 0.20 m
sobre el nivel de piso terminado, para
evitar el estancamiento de agua de
lluvia.

@ Ver Ficha 7,10 y 11

3.2.3 Punto de parada Tipo 3

El punto de parada “Tipo 3",
corresponde a un nivel intermedio
de demanda, con un mayor flujo de
rutas. Son puntos ubicados
generalmente en wusos de suelo
comerciales, avenidas principales o
cercanos a algun equipamiento
urbano. El punto de parada “Tipo 3"
considera la instalacion de mobiliario
de espera con dimensiones de 2.00
m de ancho por 500 m de largo y
250 m de alto, sobre banquetas
entre 3.20 my 4.20 m de ancho.

Ademas de cumplir con lo
estipulado en los apartados 3.1.1 al
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Ficha 10
Punto de parada Tipo 2

Nota: Podra proponerse un disefio distinto al mobiliario de espera presentado en esta Norma.
Sin embargo se deberan de respetar de manera obligatoria todas y cada una de las

caracteristicas técnicas especificadas en el presente documento.

i~

3 NG A

\J

7
§

A

Colocacién del mobiliario de espera de acuerdo a su posiciéon en

banqueta

Esquema de instalaciéon de mobiliario cara ala

vialidad

Esquema de instalacion de mobiliario cara a la
propiedad

Liimite de propiedad

Limite de propiedad

Limite de banqueta 1 Limite de banqueta
Especificaciones, dimensiones y materiales
3.00
Cubierta de
Iamina plastica
de pvc

330
015 3.00 0.15
0.20 . 0.20 'F
,,,,,, i = ;005
-1 i — |oas?
H| [L] |o2s
2.652.15
210
1.60 2 140
| . ‘45 NPT
ALZADO FRONTAL

MUPI de
estructura
metalica (perfiles
HSS) forrada con
Idmina cal. 14 con
espacio para 2
paneles
informativos a
dos caras (ver

detalle MUPI)

Viga de acero
Perfil 15x15cm

Estructura para
colocacién de
nombre del
punto de parada
Perfil 5x5cm

Estructura para
cubierta con perfil

{~_de acero5x5cm

Columna de acero
Perfil15x15cm

“I'+| Banca de concreto

- Acabado pulido

ISOMETRICO DE DETALLE
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Ficha N

Punto de parada Tipo 2

Nota: Podra proponerse un disefo distinto al mobiliario de espera presentado en esta Norma.
Sin embargo se deberan de respetar de manera obligatoria todas y cada una de las
caracteristicas técnicas especificadas en el presente documento.

Detalle en alzado lateral, estructura de soporte y cubierta
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Especificaciones de MUPI

Publicidad alineada al Art. 200 de la Ley de
Movilidad Sustentable para el Estado de Colima

Informacion al usuario sobre el punto de parada
y rutas de transporte publico colectivo

Estructura metdlica con aplicacion de
anticorrosivo y pintura esmalte

Puerta con perfiles metalicos y cristal templado
o acrilico transparente, colgada en ambas caras

Amortiguador de resorte de gas (gas spring)

Forrado de lamina metalica
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ESTRUCTURA DE CUBIERTA

Nombre del punto de
parada

@) Templo de San Francisco
.
(@) Villa de Alvarez centro

@ senco

Nota: Imagen con fines ilustrativos. (@ colima centro
Para el correcto disefio del panel
informativo, consultar con la

Subsecretaria de Movilidad

Mapa con las rutas a las que da servicio el punto
de parada, indicando su ubicacion en el mapa

Mapa con la informacion del Sistema Integrado
de Movilidad

Informacion de puntos de interés cercanos al
punto de parada (wayfinding)
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313, deberan cumplir con las
siguientes caracteristicas.

¢ lluminacién.

Ademas de iluminar el
entorno inmediato con luminarias
urbanas, el mobiliario de espera
deberd contar con iluminacién en el

mueble, preferentemente en
cubierta.
e Bahia.
Dependiendo de las

necesidades y configuracién del
punto de parada, la bahia podra ser
cerrada, abierta o estar ubicada
sobre |la calle. También dependera de
la configuracién vial si el punto de
parada se establece antes de la
interseccioén, posterior a la
intersecciéon o a media cuadra. Las
dimensiones de la bahia deberan
sujetarse a lo estipulado en los
apartados 21321 Bahia cerrada y
2.1.3.2.2 Bahia abierta.

e Zona de espera.

La zona de espera alberga el
mobiliario de espera 'y sus
dimensiones son 500 metros de
largo x 1.80 de ancho.

e Zonade ascensoy
descenso del pasajero.

La zona de ascenso y descenso
se conformard por un espacio de 1.80
metros de ancho y una longitud de
20.00 m, equivalente al senalamiento
horizontal del punto de parada,
designado e integrado a la banqueta,
para que las personas usuarias
puedan abordar y descender de la
unidad de transporte publico
colectivo.

e Senalamiento vertical

Senalamiento de parada de
autobus SIS-19 en zona de ascenso y
descenso de pasajeros, colocado con
las especificaciones del apartado 3.1.2
Sefalamiento vertical.

e Senalamiento horizontal

Senalamiento de parada de
autobuls M-11.4 y M-11.2 en cajon,
colocado con las especificaciones del
apartado 313 SefRalamiento
horizontal.

¢ Mobiliario de espera

Se debera instalar mobiliario de
espera con un ancho de 2.00 m por
5.00 m de largo y una altura libre al
interior de 210 m con techo en
voladizo. La instalacion debera
apegarse a lo establecido en el
apartado 21341 Mobiliario de
espera. Se deberd dejar un espacio
de al menos 1.20 m de ancho desde
el limite del mobiliario de espera para
permitir el paso de personas
peatonas, incluyendo personas con
discapacidad o movilidad reducida.

El mobiliario de espera debera
estar firmemente anclado al piso,

garantizando su estabilidad
estructural conforme a las
especificaciones técnicas

correspondientes.

En la cubierta, se deberdn evitar
materiales translucidos que
permitan el paso de calor y se
deterioren facilmente con el sol,
preferir techos con materiales
aislantes. Asimismo, se debe
considerar que los usuarios de edad
avanzada, mujeres embarazadas o
personas con alguna discapacidad
fisica, pueden presentar dificultades
para permanecer de pie por largos
periodos de tiempo, por lo que el
mobiliario de espera debera contar
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con una banca de 340 m de largo
por 0.45 m de ancho para permitir el
descanso de las personas usuarias,
asi como un espacio libre de banca
de 1.60 m de largo, suficiente para
albergar una silla de ruedas. Este
espacio debera senalizarse con la
marca o pictograma de espacio
exclusivo para persona con
discapacidad, pintado en piso en
color azul.

Se deberad considerar en su
disefio, un espacio para la colocacion
del nombre del punto de parada. El
mobiliario de espera podra
incorporar un bote de basura en su
disefo, con dimensiones de 0.30 m
de largo, 0.40 m de anchoy 0.80 m
de alto. Este estara instalado a una
altura de 0.20 m sobre el nivel del
piso terminado y empotrado en la
columna lateral que cuenta con
banca.

El mobiliario de espera debera
interferir lo menos posible con el
contexto, especialmente al ser
localizados  frente a  edificios
patrimoniales, por lo que, su diseho
debera permitir la visibilidad hacia
los edificios y se deberan preferir los
materiales duraderos, que requieren
bajo mantenimiento y tomen en
cuenta la exposicion al sol. Por
seguridad, evitar los bordes afilados
gue puedan representar un riesgo
para los peatones.

e Informacion al usuario

Se instalara un MUPI
informativo con dimensiones
maximos de 0.85 m de ancho por
2.50 m de alto. Debera contener en
direccion al acercamiento del
autobusy utilizando el 100 por ciento
del espacio, la informacion del punto
de parada incluyendo el nombre, las
rutas que dan servicio a dicho punto

de parada y los horarios o |la
frecuencia de autobuses
correspondiente. Se podra agregar
un numero de teléfono para
atencién o quejas.

El MUPI debera estar colocado
de acuerdo a lo establecido en los
apartados 213.41 Mobiliario de
espera y 31121 Informacion al
usuario, preferentemente
perpendicular a la via.

El MUPI podra destinarse a la
prestacion de servicios publicitarios y
sera el Unico elemento del punto de
parada autorizado para dicho fin. La
publicidad debera colocarse Unica y
exclusivamente en una de sus caras,
siendo esta la ubicada en direccion al
acercamiento del autobus. La
publicidad debera sujetarse a lo
establecido en el articulo 200 de la
Ley de Movilidad Sustentable para el
Estado de Colima.

Cuando el MUPI se encuentre
adosado al mobiliario de espera, no
debera exceder el ancho ni alto del
mobiliario de espera y debera estar
colocado preferentemente
perpendicular a la via, en direccién al
acercamiento del autobus a 0.20 m
sobre el nivel de piso terminado, para
evitar el estancamiento de agua de
[luvia.

@ Ver Ficha 7,12y 13

3.2.4 Punto de parada Tipo 4

El punto de parada “Tipo 4"
requiere una infraestructura de
mayor inversion y son ubicados
donde la demanda de viajes es muy
alta; ya sea porgue en él convergen
distintas rutas y destinos, o
simplemente por encontrarse
cercano a un punto de alta atraccién
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Ficha 12
Punto de parada Tipo 3

Nota: Podra proponerse un disefio distinto al mobiliario de espera presentado en esta Norma.
Sin embargo se deberan de respetar de manera obligatoria todas y cada una de las
caracteristicas técnicas especificadas en el presente documento.

Punto de parada con mobiliario de espera tipo 3

X/

banqueta
Esquema de instalacion de mobiliario cara a la Esquema de instalacion de mobiliario cara a la
vialidad propiedad

Limite de propiedad Limite de propiedad

0.30 { Limite de banqueta : I Limite de banqueta

Especificaciones, dimensiones y materiales

Cubierta de
lamina plastica
de pvc

Viga de acero
Perfil 15x15cm

Estructura para
cubierta con perfil

: 530 ' de acero5x5cm

015 : 120 i_gg 120 ! 018 MUPI de Estructura para
RN 1l ! y - L 0.05 estructura . colocacién de
0.30 £ metdlica nombre del

i i : [} L gt
rfiles  “*~ ] punto de parada
I I 0 ~ (:ses) forrada con N Perfil 5x 5 cm
Idmina cal. 14 con Columna de acero
espacio para 2 Perfil 15 x 15 cm
aneles informativos =
2.65 2.15 g dos caras (ver coran ﬁ;f:ab::lu::
- 210 P I
M= Y detalle MUPI) Liles
160 . 3.40 10.80 1 Sinca
0.45 it NPT 3l de concreto
0.20! | 020 w - | J~<__Acabado pulido

ALZADO FRONTAL

ISOMETRICO DE DETALLE
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Ficha 13

Punto de parada Tipo 3

Nota: Podra proponerse un disefo distinto al mobiliario de espera presentado en esta Norma.
Sin embargo se deberan de respetar de manera obligatoria todas y cada una de las
caracteristicas técnicas especificadas en el presente documento.

Detalle en alzado lateral, estructura de soporte y cubierta

‘ 2.00
140 5 <0.455

——
0.37 :
- i ‘ : 5.00
i H w w 0
: 1.90 & &
247 " s 235 ] S 2.00
210 2 ' l
T g et i i PLANTA DE AZOTEA
045 .l ‘ 0.40| NPT
| 0.20 L f
0.057
ALZADO LATERAL
« 530 > . 5.00 )
015 5.00 015 102 + 099 + 099 - 099 + 102
S S B S S s s e e—F e ‘ '
1| i Perfil 15 x15 cm H o"‘f)'ls ‘
A L 4 L L :
2.00 a 3 o a 5 o 2.00
63 § o e POl i i i i
E“_”_”_”_"”__””_“_”___“___”_”: [Perfil 5 x 5 em|
ESTRUCTURA DE SOPORTE ESTRUCTURA DE CUBIERTA
oge . o e s
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Publicidad alineada al Art. 200 de la Ley de
Movilidad Sustentable para el Estado de Colima

Informacion al usuario sobre el punto de parada
y rutas de transporte publico colectivo

Estructura metalica con aplicacion de

anticorrosivo y pintura esmalte

Puerta con perfiles metalicos y cristal templado
o acrilico transparente, colgada en ambas caras

Amortiguador de resorte de gas (gas spring)

Forrado de lamina metalica

Nota: Imagen con fines ilustrativos.
Para el correcto disefio del panel
informativo, consultar con la
Subsecretaria de Movilidad

() colima centro

Mapa con las rutas a las que da servicio el punto
de parada, indicando su ubicacion en el mapa

Mapa con la informacion del Sistema Integrado
de Movilidad

Informacion de puntos de interés cercanos al
punto de parada (wayfinding)
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de viajes como: mercados, centros
histéricos, universidades, hospitales,
etc. El punto de parada “Tipo 4"
considera la instalacion de mobiliario
de espera de dimensiones 3.00 m de
ancho por 8.00 m de largoy 250 m
de alto, sobre banquetas con
dimensiones mayores a 4.20 m.

A fin de garantizar el acceso a
un alto ndmero de personas, la
intervencion debera evaluar |la
adecuacion de intersecciones,
ampliaciones de banqueta,
construccion de rampas, instalacion
de bolardos con criterios de
accesibilidad universal y guias
podotactiles que senalen el area de
abordaje al autobus.

¢ lluminacion.

Ademas de iluminar el
entorno inmediato con luminarias
urbanas, el mobiliario de espera
debera contar con iluminacion en el

mueble, preferentemente en
cubierta.
e Bahia.
Dependiendo de las

necesidades y configuracion del
punto de parada, la bahia podra ser
cerrada, abierta o estar ubicada
sobre la calle. También dependera de
la configuracion vial si el punto de
parada se establece antes de la
interseccion, posterior a la
interseccion o a media cuadra. Las
dimensiones de la bahia deberan
sujetarse a lo estipulado en los
apartados 21321 Bahia cerrada y
2.1.3.2.2 Bahia abierta.

e Zona de espera.

La zona de espera alberga el
mobiliario de espera 'y sus
dimensiones son 800 metros de
largo x 3.30 de ancho.

e Zonade ascensoy
descenso del pasajero.

La zona de ascenso y descenso
se conformara por un espacio de 3.30
metros de ancho y una longitud de
20.00 m a 40.0 m, equivalente al
sefalamiento horizontal del punto
de parada, designado e integrado a
la banqueta, para que las personas
usuarias puedan abordar y
descender de la unidad de
transporte publico colectivo.

e Senalamiento vertical

Sefalamiento de parada de
autobus SIS-19 en zona de ascenso y
descenso de pasajeros, colocado con
las especificaciones del apartado 3.1.2
Sefalamiento vertical.

e Senalamiento horizontal

Al ser un punto de parada con
mayor flujo de rutas donde es
probable que converjan  dos
autobuses al mismo tiempo, se
deberan senalizar dos cajones para el
ascenso y descenso del transporte
publico colectivo, con sefalamiento
de parada de autobus M-11.4 y M-11.2
en cada cajén, colocado con las
especificaciones del apartado 3.1.3
Sefalamiento horizontal.

Se senalizara sobre el
pavimento los dos cajones
respetando una distancia minima de
2.50 m entre cada autobus y 7.00 m
entre el punto de parada y los
vehiculos privados estacionados.

e Mobiliario de espera

Se instalara mobiliario de
espera con un ancho de 3.00 m por
8.00 m de largo y una altura libre al
interior de 210 m con techo en
voladizo. La instalacion debera
apegarse a lo establecido en el
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apartado 21341 Mobiliario de
espera. Se deberd dejar un espacio
de al menos 1.20 m de ancho desde
el limite del mobiliario de espera para
permitir el paso de personas
peatonas, incluyendo personas con
discapacidad o movilidad reducida.

El mobiliario de espera debera
estar firmemente anclado al piso,

garantizando su estabilidad
estructural conforme a las
especificaciones técnicas

correspondientes.

En la cubierta, se deberan evitar
materiales translucidos que
permitan el paso de calor y se
deterioren facilmente con el sol,
preferir techos con materiales
aislantes. Asimismo, se debe
considerar que los usuarios de edad
avanzada, mujeres embarazadas o
personas con alguna discapacidad
fisica, pueden presentar dificultades
para permanecer de pie por largos
periodos de tiempo, por lo que el
mobiliario de espera debera contar
con una banca de maximo 5.00 m de
largo por 0.45 m de ancho para
permitir el descanso de las personas
usuarias, asi como un espacio libre de
banca de al menos 3.20 m de largo,
suficiente para albergar dos sillas de
ruedas. Estos espacios deberan
sefalizarse con la marca o
pictograma de espacio exclusivo
para persona con discapacidad,
pintado en piso en color azul.

Se deberd considerar en su
disefio, un espacio para la colocacién
del nombre del punto de parada. El
mobiliario de espera podra
incorporar un bote de basura en su
disefo, con dimensiones de 0.30 m
de largo, 0.40 m de anchoy 0.80 m
de alto. Este estara instalado a una
altura de 0.20 m sobre el nivel del

piso terminado y empotrado en la
columna lateral que cuenta con
banca.

Cuando el mobiliario de espera
esté orientado hacia la vialidad,
podra incluir en su disefo una
jardinera en la parte trasera de la
banca. Esta contara con vegetacion
de bajo mantenimiento que
proporcionara sombra adicional a las
personas que esperan el transporte
publico colectivo. La jardinera debera
colocarse exclusivamente a lo largo
de la bancay no debera interferir con
la zona destinada para personas con
discapacidad o movilidad reducida.

El mobiliario de espera debera
interferir lo menos posible con el
contexto, especialmente al ser
localizados  frente a edificios
patrimoniales, por lo que, su diseno
debera permitir la visibilidad hacia
los edificios y se deberan preferir los
materiales duraderos, que requieren
bajo mantenimiento y tomen en
cuenta la exposicion al sol. Por
seguridad, evitar los bordes afilados
gue puedan representar un riesgo
para los peatones.

Al ser un punto de parada
donde hay conexiones o cambios de
rutas, es especialmente importante
considerar criterios que promuevan
la intermodalidad, se recomienda
proporcionar biciestacionamientos
con capacidad para al menos 6
bicicletas.

e Informacion al usuario

Se instalard un MUPI
informativo con dimensiones
maximas de 1.20 m de ancho por 2.50
m de alto. Deberd contener en
direcciébn al acercamiento del
autobusy utilizando el 100 por ciento
del espacio, la informacion del punto
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de parada incluyendo el nombre, las
rutas que dan servicio a dicho punto
de parada y los horarios o |la
frecuencia de autobuses
correspondiente. Resulta deseable
agregar un numero de teléfono para
atencion o quejas.

El MUPI debera estar colocado
de acuerdo a lo establecido en los
apartados 21341 Mobiliario de
espera y 31121 Informacion al
usuario, preferentemente
perpendicular a la via.

El MUPI podra destinarse a la
prestacion de servicios publicitarios y
sera el unico elemento del punto de
parada autorizado para dicho fin. La
publicidad deberd colocarse Unica y
exclusivamente en una de sus caras,
siendo esta la ubicada en direccion al
acercamiento del autobus. La
publicidad debera sujetarse a lo
establecido en el articulo 200 de la
Ley de Movilidad Sustentable para el
Estado de Colima.

Cuando el MUPI se encuentre
adosado al mobiliario de espera, no
debera exceder el ancho ni alto del
mobiliario de espera y debera estar
colocado preferentemente
perpendicular a la via, en direccion al
acercamiento del autobus a 0.20 m
sobre el nivel de piso terminado, para
evitar el estancamiento de agua de
lluvia.

@ Ver Ficha 7,14y 15

3.2.5 Instalacion de puntos de
parada provisionales por
modificaciones Temporales de
Rutas de Transporte publico
colectivo

En los casos en los que una
ruta de transporte publico colectivo

sufra un desvio, la Direccién General
del Sistema Integrado de Movilidad
de la Subsecretaria de Movilidad,
informara sobre los puntos de
parada provisionales que daran el
servicio de ascenso y descenso de
pasajeros a las rutas temporales que
han sido previamente autorizadas.

Con la finalidad de ser
facilmente identificable, tanto para
los usuarios de transporte publico
colectivo como para los prestadores
del servicio, los puntos de parada
provisionales contardan con un
sefalamiento vertical. Los tableros se
caracterizan por ser reflejantes de
color naranja, en contraste con el
azul que se utiliza en puntos de
parada permanentes y estaran
soportadas por una estructura de
tubular, incrustada sobre una base
desmontable de concreto.

Se debera asegurar un area de
espera del transporte publico
colectivo libre de obstaculos de
minimo 120 m de ancho
(perpendicular a la bangueta) y 6.00
m de largo (paralelo a la banqueta).
En casos donde la banqueta sea
menor a 1.20 m, se deberd asegurar
un area libre de obstaculos del total
del ancho de banqueta y 6.00 m de
largo.

Dichos puntos de parada
seran auxiliados por dispositivos
viales de redireccion que se
colocardn en las calles afectadas,
para regular el trafico, indicar las
restricciones de circulacion y evitar
accidentes.

@ Ver Ficha 16

A continuacion, se presentan
las acciones necesarias para elaborar
un plan de rutas alternas para el
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Ficha 14
Punto de parada Tipo 4

Nota: Podra proponerse un disefio distinto al mobiliario de espera presentado en esta Norma.
Sin embargo se deberan de respetar de manera obligatoria todas y cada una de las
caracteristicas técnicas especificadas en el presente documento.

Punto de parada con mobiliario de espera tipo 4
., e

Colocacién del mobiliario de espera de acuerdo a su posiciéon en
banqueta

Esquema de instalacion de mobiliario cara ala Esquema de instalacion de mobiliario cara a la
propiedad vialidad
Limite de propiedad
I 0—1.50—-

3‘—1.50—- @ I \ / ‘ }
e @%@@m@)@@@@ R

o @@@_ﬂ@@?@ _ EARTORDY
2 e
i & uo &
lelt'e de banqueta 2 l Limite de banqueta L
.
Especificaciones, dimensiones y materiales
8.00
! 015 '
¢ 393 e 393 162030
e T e T T R SR T 7 - - Cubierta de
0.70 ! JARDINERA Lo, 935 lamina plastica
0.15 * R o ol A o sl m e L oy g I:Eo 40 0.45 de pve
120 3.00 Estructura para
colocacion de
1 2.00 . nodmbre c:’el
: unto de parada
0.95 P perfil 5% 5 om
Lo Bmms s S S S S e S S e 1
PLANTA Viga de acero
Perfil 15x15 cm
‘ 8.30
0.5 8.00 3 015 ’
10.66 0.66 I MUPIde Estructura para
e 2.60 . 3.93 ) N 7 : 4 cubierta con perfil
0350 ] . (005 f:;;:ﬁz:r o de acero5x5cm
0.25 T T Tois (perfiles HSS)
w forrada con lamina olumna de acero
cal. 14 con espacio
2.65 516 235 para 2 péneles Perfil 15 x15cm
3T informativos a dos
3.93 — 3.93 10.80 (NPT oras (ver detalle Bote de basura
: con ldmina cal. 14
¥ 0.45 I ! MUPI) s
- 0.20 e 0.20 - Banca
0.15 de concreto
ALZADO FRONTAL Acabado pulido

ISOMETRICO DE DETALLE
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Ficha 15

Punto de parada Tipo 4

Nota: Podra proponerse un disefo distinto al mobiliario de espera presentado en esta Norma.
Sin embargo se deberan de respetar de manera obligatoria todas y cada una de las
caracteristicas técnicas especificadas en el presente documento.

Detalle en alzado lateral, estructura de soporte y cubierta

¢ 3.00 o S
p 2 070
[ _
T B 0.15
036
1.90
246 2.50
210
045 | . o.4s| NPT
020 s 1w
T .05 To5
ALZADO LATERAL
P 330 >
0.5 + 3.00 - 015
Perfil 15 x15 cm Perfil 15 x15 cm : (s
u - % 015
: 3.00
S © S o G © S

ESTRUCTURA DE SOPORTE

Especificaciones de MUPI

120 y e 120 y

192
213

0.21

0 Publicidad alineada al Art. 200 de la Ley de

Movilidad Sustentable para el Estado de Colima

Informacion al usuario sobre el punto de parada
y rutas de transporte publico colectivo

Estructura metdlica con aplicacion de
anticorrosivo y pintura esmalte

Puerta con perfiles metalicos y cristal templado
o acrilico transparente, colgada en ambas caras

e Amortiguador de resorte de gas (gas spring)

e Forrado de lamina metalica

8.00

3.00

MUPI
2% PTE
— 2% PTE

¢

PLANTA DE AZOTEA

« 8.00 >
£ 1.02 %0.99%0.99%0.99 % 0.99%0.99 %0.99 % 1.02 +

Perfil 5 x5 cm

Perfil 5 x5 em

Perfil 5 x5 cm

Perfil 5 x5 em
w

ESTRUCTURA DE CUBIERTA

@) Templo de san Francisco

@) Villa de Alvarez Centro

1
1
1
+
1
1
I
1
1
1
!
1
)
1
1
1
!
1
1
.

Nota: Imagen con fines ilustrativos.
Para el correcto disefio del panel
informativo, consultar con la
Subsecretaria de Movilidad

Mapa con las rutas a las que da servicio el punto
de parada, indicando su ubicacion en el mapa

Mapa con la informacion del Sistema Integrado
de Movilidad

Informacion de puntos de interés cercanos al
punto de parada (wayfinding)
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Ficha 16

(I

dispositivos de canalizacion basicos de auxilio.

Puntos de parada provisionales

Especificaciones para la colocacion de puntos de parada provisionales, sefialamiento vertical y

7 2

(83
g < [
Qg £ 4 D
- Ny Sty

g

minimo

Senalamiento vertical y dispositivos de canalizacién basicos para

indicar las restricciones de circulacion
Acotaciones en centimetros. Dibujos fuera de escala

SIS-19 (Color naranja) SPP-1 SIP-7
« Indica a los usuarios la existencia e« Indica a los wusuarios la « Indica a los conductores de
de un punto de parada de trans- proximidad de un tramo en vehiculos informacién para la

construccioén, conservacion o
reparacion.

178 T 178 )
’ : ] )
i - -

SIP-8

« Indica a los conductores de vehiculos la direccion que debe tomar
debido a la presencia de un cierre en la via.

porte publico provisional.

Barrera fija Cono

protecciéon en zonas de obras
viales.

Las leyendas deberan apegarse a
lo especificado en el apartado de
Senalamiento y dispositivos para
proteccion en zonas de obras
viales del Manual de Serializacion
Vial y Dispositivos de Seguridad
Vial de la SCT.

Tambo

« Canaliza desvios y/o delinea
carriles temporales de
circulacion.

« Encausa el transito y evita que la
zona de obra sea invadida por
vehiculos.

« Encauza el transito hacia el carril

adecuado en zonas de trabajo.

Fuente: Manual de Sehalizacion Vial y Dispositivos de Seguridad Vial de la SCT.
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transporte publico colectivo de ruta
fija durante eventos, reparaciones u
obras que afectan su recorrido

normal:

/Se lleva a cabo una reunién\
informativa entre la
Subsecretaria de Movilidad y
organizadores del evento o

1 encargados de la ejecuciéon

de las obras en la que se
presenta el motivo, fecha,
alcance \Y% demas
pormenores del evento.

¥

Se modifica temporalmente
el trazo en concordancia con
2 las necesidades de demanda
del servicio y de los
condicionantes viales.

¥

Se elabora el documento
informativo para su
publicaciéon y difusiéon en
redes sociales en el que se
3 da a conocer las rutas
afectadas, el periodo de
inicio 'y terminacion del
desvio \Y las nuevas
\condiciones de operacion. /

¥

Se colocan los dispositivos
de transito y los
4 sefalamientos verticales de
los puntos de parada
provisionales. (Ficha 20)
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4. Condiciones Especiales

4.1 Banquetas estrechas

Algunas condiciones
preexistentes como  banquetas
demasiado estrechas, pueden

dificultar la instalacion de mobiliario
de espera, por lo que en puntos de
parada que se ubican sobre
banquetas menores a 2.80 m y que
cuentan con alta demanda de
usuarios, se debera implementar una
alternativa.

En cualquiera de las
alternativas, debera garantizarse una
franja de circulacion peatonal
minima de 1.20 metros,
independiente de la instalacion del
mobiliario de espera, por lo que, si es
necesaria una ampliacion de
banqueta o la construccién de una
isla de abordaje o desvio, esta accién
debera ser reconocida como una
obra de urbanizacién obligatoria,
para dar cumplimiento al articulo
107, parrafo 1, fraccion Xll, de la Ley de
Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano del Estado De
Colima, siendo un asunto de interés
publico y metropolitano y con el
articulo 13 de la Ley Sobre los
Derechos de las Personas con
Discapacidad en el Estado de Colima.

@ Ver Ficha 17

4.1.1 Banquetas menores de 2.10 m
de ancho

Los puntos de parada
ubicados en calles existentes con
banquetas menores a los 210 my sin
opcién de extenderlas, no contaran
con mobiliario de espera del
transporte publico colectivo vy

deberan sujetarse a lo dispuesto en
los apartados 3.2.1 Punto de parada
Tipo 1y 3.21.1 Banquetas menores a
2.10 m, especificados en el punto de
parada Tipo 1.

En banquetas menores a 2.10
m de ancho, resulta imposible
instalar una cubierta sin entorpecer
el flujo de personas, por lo que,
cuando por cuestiones de demanda
sea necesaria la instalacion de
mobiliario de espera con cubierta, se
deberad realizar una ampliacion de
banqgueta, formando una especie de
“isla” sobre el carril lateral a lo largo
del espacio designado como punto
de parada donde se instalara el
“mueble de dimensiones minimas”
especificado en el apartado 3.2.1.2
Banquetas de 2.10 2 2.80 m.

También debera garantizarse
un area de abordaje pavimentada y
libre de obstaculos en la banqueta
con una profundidad de 1.20 m a 1.50
m y un largo minimo de 1.50 m.

4.1.2 Banquetas de 2.1 m a 2.8 m de
ancho

Los puntos de parada
ubicados en calles existentes con
bangquetas entre los 210 y 280 m y
sin opcion de extenderlas, no
contaran con mobiliario de espera
del transporte publico colectivo y
deberan sujetarse a lo dispuesto en
el apartado 3.2.1.2 Banquetas de 2.10
a 2.80 m, especificado en el punto de
parada Tipo 1.

Cuando por cuestiones de
demanda sea necesaria la instalacion
de mobiliario de espera con cubierta
para el resguardo de las personas
usuarias, se podra optar por un
“mueble de dimensiones minimas”,
especificado en el apartado 3.2.1.2
Banquetas de 2102 2.80 m. Es
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Ficha 17
Banquetas estrechas

Especificaciones del mueble de dimensiones minimas y su instalacion en banquetas de 2.10 a
2.80 my en banquetas menores a los 2.10 m con extension de banqueta.

il

Mueble de dimenSiones ml’nimas 0 Zona de ascensoy descenso
Emplazamiento y dimensiones ,

e Zona de espera
e Sefialamiento SIS-19

380a420m

0.15m

210m
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importante conservar el largo
Mminimo a manera de contrarrestar la
dimension en el ancho.

También debera garantizarse
un area de abordaje pavimentada y
libre de obstaculos en la banqueta
con una profundidad de 1.20 m a 1.50
My un largo minimo de 1.50 m.

4.1.3 Banquetas mayores a 2.8 m de
ancho

En banquetas mayores a los
2.80 m de ancho, se podra instalar
mobiliario de espera segun el nivel
de demanday el ancho de banqueta
disponible, tal como se menciona en
los apartados 3.2.2 Punto de parada
Tipo 2, 3.2.3 Punto de parada Tipo 3y
3.2.4 Punto de parada Tipo 4.

4.2 Integracion de Ciclovias y
Puntos de parada

Los carriles exclusivos para
bicicletas proporcionan seguridad y
comodidad a los ciclistas. Es comun
gue dicha infraestructura coincida
con puntos de parada del sistema de
transporte publico colectivo. Es
importante reconocer a la bicicleta
como un vehiculo, que, en |la
jerarquia de la movilidad, tiene
prioridad después del peatdn y por
encima de los vehiculos motorizados.
El flujo peatonal no debe de verse
comprometido en un esfuerzo por
incorporar una ciclovia y el area de
banqueta debe conservar 2.00
metros. La banqueta, al ser una
plataforma elevada del arroyo
vehicular, ademas de separar a los
usuarios de autobus de los ciclistas,
crea una barrera entre autobuses y
ciclistas.

La principal complicacion de
los puntos de parada que convergen
con las ciclovias se genera al

momento del ascenso y descenso de
pasaje, sobre todo en areas muy
congestionadas donde los peatones
y los ciclistas pueden obstruirse
causando accidentes. La situacion se
acentua si  quien asciende o
desciende es una persona con
discapacidad, por lo que es necesario
considerar una zona intermedia
donde hacer el trasbordo y no
hacerlo directamente sobre |Ia
ciclovia.

Existen cuatro situaciones
frecuentes de infraestructura ciclista,
las cuales requieren soluciones
distintas al coincidir con un punto de
parada:

@ Ver Ficha18 y 19

4.2.1 Isla con desvio ciclista

Este tipo de implementacion
es el mas adecuado y no requiere
una extension de banqueta hacia el
arroyo vehicular. La ciclovia debe
realizar un pequeno quiebre vy
continuar por detras del mobiliario
de espera. La linea de ciclovia y laisla
de ascenso y descenso debe de ser
clara, lo cual puede hacerse a través
de un cambio de nivel o de color.

Esta opcion es viable, solo
cuando la “isla” o franja de ascenso y
descenso, cuenta con una dimensiéon
suficiente para no obstruir la ciclovia.

Las dimensiones de la “isla”
deben ser minimo de 250 m de
ancho en caso de contener el
mobiliario de espera sobre la misma.
En casos donde el ancho de
banqueta no lo permita,
proporcionar al menos 1.50 m como
area de abordaje colocando el
mobiliario de espera sobre Ia
banquetay no en laisla. De acuerdo
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Ficha 18
Islas con desvio ciclista

Implementacion de islas de desvio ciclista para la integracion de puntos de parada y ciclovias.

RO
%
[ E
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Ficha 19
Integracion de ciclovias y puntos de parada

Implementacion de islas de abordaje y extensiones de banqueta para la integracion de
puntos de parada y ciclovias.

: 3
7 %

Islas de abordaje en esquina y a media cuadra
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con el Transport Research
Laboratory, una isla de 250 metros
de ancho y 18.20 m de largo, tiene la
capacidad de acomodar 68 pasajeros
comodamente. Para definir las
dimensiones adecuadas, se debe
tomar en cuenta la frecuencia de
autobuses por horay asi predecir con
el ndmero de personas, un area
aproximada por persona.

El mobiliario de espera debera
colocarse conforme a los criterios de
instalacion especificados en el
apartado 21341 Mobiliario de
espera.

4.2.2 Isla de abordaje

Cuando las condiciones
geomeétricas del sitio donde se
colocara el punto de parada no
permitan la implementacién de una
isla con desvio ciclista, pero exista
carril de estacionamiento, se podra
implementar una isla a nivel de
banqueta situada sobre el carril. La
ciclovia podra seguir un trayecto
recto y estar situada detras de la isla
de ascensoy descenso, manteniendo
el mismo nivel de la calle.

Las dimensiones de la isla y
colocacion del mobiliario de espera
deberan ajustarse a las especificadas
en los apartados 2.1.3.4.1 Mobiliario de
esperay 4.2.1 Isla con desvio ciclista.

4.2.3 Extension de banqueta

En caso de no contar con las
condiciones necesarias para una
“isla” de ascenso y descenso, se debe
realizar una ampliacion de banqueta
sobre la ciclovia que funcione como
area de ascenso y descenso. Al ser un
espacio en donde convergen ciclistas
y peatones, se debe sefalizar de
manera vertical como area
compartida peatonal y ciclista y

apoyar a la disminucion de velocidad
de los ciclistas mediante la
instalacion de rampas de concreto
estriado.

4.2.4 Carril compartido

Son los carriles compartidos
normalmente con transporte publico
colectivo con preferencia ciclista. En
este caso, los ciclistas deben
detenerse cuando un vehiculo de
transporte publico colectivo se
encuentre realizando la parada sobre
el carril o puede continuar si se
encuentra desocupado.

4.3 Calles a nivel

Las calles a nivel o de
plataforma Unica son espacios donde
desaparece la separacion tradicional
de altura entre automoviles vy
peatones. Los distintos modos de
transporte interactdan a un mismo
nivel. Siendo necesario que los
conductores reduzcan la velocidad
de los vehiculos para garantizar la
seguridad peatonal.

En las calles a nivel, las
banquetas desaparecen, lo que
representa  un reto para la
accesibilidad del transporte publico
colectivo. Una banqueta, funciona
como una plataforma de 12 a 15 cm
gue mitiga la diferencia entre el nivel
de la calle y el autobus, por lo que, al
ser eliminada, se deben buscar
alternativas para contrarrestar la
diferencia de niveles entre calles y el
autobus. Para lo cual se proponen
dos soluciones:

1. Elevar15cm el drea de ascensoy
descenso a manera de ‘“isleta”
con dimensiones minimas de
230 metros de ancho por 15
metros de largo,
complementandose con una
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rampa de 1.50 m de ancho, con
pendiente maxima del 6%.

2. Salvar el desnivel entre la
banqueta y la calzada con un
vado o un desnivel, formado por
planos inclinados que confluyen
para suplir la altura habitual de
los bordes de las banquetas, que
no suelen superar los 15 cm.

Adicionalmente, el borde de
las banquetas sirve como una
referencia para las personas asistidas

Ficha 20
Calles a nivel

il

indicador de advertencia o de
proximidad a puntos de peligro) para
apoyar a personas con debilidad
visual a identificar los espacios de
circulacion del transporte publico
colectivo, como las areas de ascenso
al autobus. Estas guias se colocaran
de acuerdo a lo establecido en el
apartado 3.1.1.5 Accesibilidad.

@ Ver Ficha 20

Soluciones para el acceso al transporte publico en calles a nivel.

Elevacion del area de ascenso y descenso

Elevar 15 cm el area de ascenso y descenso a manera de ‘“isleta”,
complementandose con una rampa de 150 m de ancho, con
4 pendiente maxima del 6%.

= 1
=

Variable l 2.30 minimo ‘,L

1l [

Seccioén tipo

Salvar el desnivel entre la banqueta y la calzada con un vado o un
desnivel, formado por planos inclinados que confluyen para suplir la
altura habitual de los bordes de las banquetas, que no suelen superar
los15cm.






5. Procedimiento para aprobacion, modificaciéon o

cancelacion de Puntos de Parada
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e Condiciones de seguridad
vial y accesibilidad,;

¢ Cumplimiento de criterios
técnicos previstos en la
Norma;

e Y congruencia con el
entorno urbano.

El proceso de revision de
factibilidad técnica y operativa de la
solicitud, debera realizarse conforme
al siguiente proceso:

1. Consulta el plan de puntos de
parada existente de la propia
dependencia, a fin de verificar la
oficialidad del punto de parada
propuesto y su tipologia.

2. Informa via oficio al
Ayuntamiento o  Municipio
correspondiente sobre la

solicitud presentada para que
emita su opinidn  técnica
respecto a la factibilidad del uso
\Y% destino del inmueble
adyacente al punto de parada.

3. Emite una respuesta al
solicitante via oficio, indicando si
la propuesta es factible o no, de
acuerdo con los lineamientos
establecidos en esta Norma, la
Ley de Movilidad, por Ila
Subsecretaria 'y la opinidn
técnica del Ayuntamiento
correspondiente.

Si la solicitud no es factible, la
SUBSEMOV notificara via oficio al
solicitante y el proceso concluirad en
este punto.

En caso de que la solicitud de
instalacion o reubicacidon de un
punto de parada resulte factible, la
Direccion General del Sistema
Integrado de Movilidad, determinara
mediante un dictamen e informard
al solicitante la ubicacion exacta del
punto de parada, junto con la

tipologia correspondiente,
considerando que esa tipologia
representara el nivel minimo de
intervencion requerido.

Si la solicitud corresponde a la
cancelacion de un punto de paraday
la resoluciébn es favorable, la
SUBSEMOV notificara al solicitante
via oficio y gestionara ante el
Ayuntamiento el proceso
correspondiente para su retiro.

5.3 Propuesta factible

Una vez considerada factible y
emitida la autorizacion de instalacion
o) reubicacion, el solicitante
presentara a la Direccion General del
Sistema Integrado de Movilidad una
propuesta técnica detallada del
punto de parada, el cual debera
apegarse a los criterios de disefo de
la tipologia definidos por Ia
SUBSEMOQV en el dictamen emitidoy
en la presente Norma.
Dicha propuesta debera incluir:

1. Antecedentes del punto o
proyecto propuesto conforme a
lo especificado en el Capitulo 1
denominado Analisis General de
esta Norma.

2. Descripcion del sitio y sus
condiciones urbanas o viales
conforme a lo especificado en el
capitulo 2 denominado Analisis
Local de esta Norma.

3. Proyecto ejecutivo, con planos,
especificaciones y  detalles
constructivos conforme a la
tipologia  definida por la
SUBSEMOV en el dictamen
emitido y en la presente Norma.

5.4 Revision de cumplimiento

La SUBSEMOV a través de la
Direccién General del Sistema
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Integrado de Movilidad realiza un
analisis general de |la propuesta y de
toda la informacién presentada,
verificando que cumpla con los
criterios y lineamientos aplicables
establecidos en esta Norma, asi
como con los criterios técnicos de
disefo, accesibilidad y de seguridad
vial.

Por su parte, el solicitante
debera tramitar ante el municipio la
factibilidad por usos y destinos en
donde se ubicara el punto de parada,
a fin de confirmar que este es
compatible con el entorno urbano.
La cual unavez obtenida, en un plazo
no mayor a 10 dias habiles, debera
exhibirse a la Direccion General del
Sistema Integrado de Movilidad para
la correspondiente resolucion, de lo
contrario el proceso sera concluido
en este punto por falta de interés.

5.5 Respuesta

Tras la revision, la SUBSEMOV
a través de la Direccion General del
Sistema Integrado de Movilidad
emitira una respuesta formal al
solicitante. Esta podra ser:

1. Autorizacion, que permite
continuar con la ejecucién de la
obra.

2. Contrapropuesta, en caso de
gue se requieran ajustes en la
ubicacioén, diseffio o condiciones
de operacion.

La vigencia de las respuestas
emitidas por la SUBSEMOQOV tendra
un término de un ano, por lo que, en
caso de perder la vigencia el
solicitante deberd de realizar
nuevamente el tramite
correspondiente.

Dicha respuesta, el solicitante
deberd realizar los tramites

necesarios con el Ayuntamiento para
la ejecucion de la obra.

5.6 Ejecucion

Una vez autorizada la
instalacion, el solicitante llevara a
cabo la obra civil necesaria para
implementar, modificar o reubicar el
punto de parada.

La ejecucion debera realizarse
conforme a las especificaciones
aprobadas en el dictamen y bajo la
supervision técnica de la SUBSEMOV,
guienes verificaran el cumplimiento
de los criterios de seguridad,
accesibilidad y funcionalidad.

5.7 Retiro

En caso de puntos de parada
cancelados, reubicados o instalados
sin autorizacion, la persona
responsable debera retirarlo previa
notificacion de la SUBSEMOV en el
respectivo plazo que se le establezca.
En caso de no realizarlo, la
SUBSEMOV informara al
Ayuntamiento que proceda al retiro
del mismo, con las sanciones
correspondientes a la persona
responsable.

5.9 Permiso de operacion para la
explotacion de la
infraestructura de puntos de
parada

En caso de que se pretenda la
explotacion de los puntos de parada,
sera necesario tramitar un permiso
de operacidon para la explotacion de
la infraestructura de puntos de
parada, el cual podra ser otorgado
Unicamente por la Subsecretaria de
Movilidad en términos de lo
dispuesto por la Ley de Movilidad
Sustentable para el Estado de Colima
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y los reglamentos respectivos de necesarios para el efectoy el pago de
dicha Ley de Movilidad, previo los derechos correspondientes.
cumplimiento de los requisitos

Anhexos



Municipio

Croquis de ubicacidén del punto de parada

NUmero estimado de usuarios del punto de parada

ANEXAR FOTOGRAFIAS DEL SITIO*

SELLO DE INGRESO DE
SOLICITUD

2
5} coLma

— W Subsecretaria de Movilidad

FORMATO PO2. sOLICITUD DE
CANCELACION DE PUNTO DE PARADA

Folio

DATOS DEL SOLICITANTE
Apellido paterno

Apellido materno

Nombre (s)

Empresa o asociacion Apoderado legal [JSi  []No

Domicilio del solicitante para oir y recibir todo tipo | Colonia
de notificaciones (Calle y nUmero)

Municipio

Correo electréonico para oir y recibir todo tipo de | Teléfono
notificaciones

MOTIVO DE LA SOLICITUD

UBICACION DEL PUNTO DE PARADA

Calle y numero, entrecalles Colonia
Municipio
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Croquis de ubicacion del punto de parada

NUmero estimado de usuarios del punto de parada

ANEXAR FOTOGRAFIAS DEL SITIO*

SELLO DE INGRESO DE
SOLICITUD

2
f5} coLma

— W Subsecretaria de Movilidad

FORMATO PO3. SOLICITUD DE REUBICACION
DE PUNTO DE PARADA

Folio

DATOS DEL SOLICITANTE
Apellido paterno

Apellido materno

Nombre (s)
Empresa o asociacion Apoderado legal []Si  []No

Domicilio del solicitante para oir y recibir todo tipo | Colonia
de notificaciones (Calle y nUmero)

Municipio

Correo electrénico para oir y recibir todo tipo de | Teléfono
notificaciones

MOTIVO DE LA SOLICITUD

UBICACION ACTUAL DEL PUNTO DE PARADA

Calle y nUmero, entrecalles Colonia
Municipio
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Croquis de ubicacion actual del punto de parada

NuUmero estimado de usuarios del punto de parada

UBICACION PROPUESTA DEL PUNTO DE PARADA

Calle y nUmero, entrecalles Colonia

Municipio

Croquis de ubicaciéon propuesto del punto de parada

ANEXAR FOTOGRAFIAS DEL SITIO*
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