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Introduccion

La movilidad es el derecho de
toda persona a desplazarse de forma
segura y eficiente, a través de un
Sistema de Movilidad en el que
personas peaton as, ciclist as, usuari as
de transporte publico colectivo y
automovilistas tienen  diferentes
opciones seguras para moverse

La jerarquia de la movilidad
otorga prioridad en la utilizacion del
espacio vial y valora la distribucién de
recursos de acuerdo a la equidad, el
beneficio social y el dafio al medio
ambiente. Los usuarios del
transporte publico colectivo ocupan
el tercer nivel jerarquico )
precedidos por las  personas
peatonas y ciclistas 8 pues resulta
una herramienta para solucionar
problemas de movilidad urbana, al
ser mas eficiente que el transporte
individual motorizado en términos
de personas transportadas por
espacio, consumo energético y
externalidades. Por ende, Ilos
esfuerzos destinados a establecer un
Sistema de Movilidad Sostenible
deben priorizar la promocién y el
desarrollo de infraestructuras para el
transporte publico colectivo por
encima de los medios de transporte
individual motorizados.

A medida que la poblacién
crece en los paises de la region, la
mancha urbana tiende a expandirse
horizontalmente, en algunos casos
de manera descontrolada. Dicha
expansion se caracteriza muchas
veces por el incremento en el
promedio de las distancias de los
viajes e incide en la necesid ad de
crear medios de transporte mas
eficientes para la movilidad de
personasy bienes. En México la visién
de una ciudad moderna ha surgido

de la misma forma que aquellas
ciudades que tratan de resolver sus
problemas urbanos ejecutan do
proyectos e infraestructura de gran
escala, como nuevos
fraccionamientos y carreteras de alto
nivel de servicio conectadas por
pasos y puentes a desnivel. Pese a
esta tendencia, e n México entre el 70

y 80 por ciento de los viajes no se
realizan en automovil (ONU
HABITAT, 2016), por lo que resulta de
suma importancia  que el transporte
publico colectivo , al ser un elemento
esencial para el eficaz
funcionamiento de la red de
transporte, genere una experiencia
positiva de viaje y cuente con
infraestructura comod  ay segura.

Distintos factores como las
condiciones geométricas y de
ubicacién de un punto de parada, el
estado de la infraestructura, los
materiales utilizados, el acceso a la
informaciéon y los tiempos de viaje,
contribuyen a generar confianza en
el usuario e incentivar su preferencia
por el transporte publico colectivo

Mas aun, tal como lo sefala el
Banco Interamericano de Desarrollo,
la calidad de la infraestructura y de
los servicios de transporte tiene un
alto grado de influencia en las
decisiones de localizaciébn de los
residentes , las empresas, y en el
desarrollo y los patrones espaciales
urbanos posteriores.

Hasta la publicacion de esta
Norma, e | Estado de Colima no
contaba con una guia 0 normas
especializadas que establ ezcan
lineamientos de disefio y planeacion
de infraestructura de transporte
publico colectivo d incluyendo los
puntos de parada &, generando
heterogeneidad y ausen cia de
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criterios  minimos de accesibilidad Subsecretaria) , surge entonces de la

pon iendo en riesgo la seguridad de necesidad de  introducir criterios
los usuarios ; ademas de no homogéneos que faciliten el
respond er a un andlisis de oferta y establecimiento de puntos de
demanda. parada en la red de transporte
publico colectivo , tal como lo

Este documento, desarrollado
por la Subs ecretaria de Movilidad del
Estado de Colima (en adelante la

establece la Ley de Movilidad
Sustentable para el Estado de
Colima .

Vision

La visiébn de la Subsecretaria incluye tanto la implementacién  de politicas
de integracion tarifaria como el suministro de la infraestructura necesaria para
garantizar el funcionamiento integrado de toda la red. Este objetivo se alcanzara
mediante la definicidn y aplicacion de criterios precisos de planificacion y disefio,
tal como lo dicta la Ley de Movilidad Sustentable para el Estado de Colima y sus
reglamentos derivados. Esta iniciativa lleva a la Subsecretaria a proponer una
serie de manuales y normastécn icas que seran fundamentales para materializar
esta vision de movilidad integrada y sostenible en nuestra region.

Objetivo

La Norma Técnica de Puntos de Parada para el Servicio de Transporte
Publico Colectivo del Estado de Colima tiene como objetivo general ser un
documento normativo para la planeacion, disefio e implementacion de puntos
de parada de transporte publico colectivo en el Estado de Colima.

Los lineamientos de disefio que aqui se presentan, han tomado como
referencia las mejores practicas a nivel nacional e internacional respecto a la
seguridad, comodidad y eficiencia en el transporte publico colectivo . La Norma
Técnica pretende, ademas, de manera especifica servir como salvoconducto para
mejorar la infraestructura y el servicio del transporte  publico colectivo  para lo
cual, presenta distintas tipologias  de puntos de parada vy criterios que deberan
adaptarse a las necesidades particulares del si tio con previa autorizacion de la
Subsecretaria como autoridad en materia de transporte publico colectivo ,enun
trabajo coordinado con  las autor idades locales correspondientes.

En el cumplimiento de los fines y principios rectores de la Ley de Movilidad

Sustentable para el Estado de Colima, que conforme a los articulo s | numerales 1
y 2; articulo 2, numeral 1, fracciones de la | a la VI :articulo 3, numeral 1, fracciones
de la | a la Xlll ; articulo 4, numeral 1 ; articulo 5 numeral 1 ; articulo 6 numeral 1 ;
articulo 7, numeral 1 , fraccion | ; articulo 6 , numeral 1, fracciones I, lll y IV ; articulo
15 numeral 1, fracciones delalala VIl ;articulo 16, numerales 1y 2, fraccion |y XllI

y articulo 17, numeral 1, fracciones IV, VII, XII, XV, XVIII, XIXy XX. ;y demas relativos
de La Ley de Movilidad Sustentable del Estado de Colima, la presente Norma es

de orden publico e interés social, de observancia general en todo el estado
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Glosario

Autorizacion: A la respuesta
favorable emitida por la
Subsecretaria de Movilidad sobre la
solicitud de instalacibn (nuevo),
reubicacion o cancelacibn de un
punto de parada

Bahia de transporte publico:
area ubicada en el borde de la
vialidad, separada del flujo de los
carriles de circulacion vehicular,
destinada a la detencion temporal
exclusivamente de los autobuses del
servicio de transporte publico
colectivo para el ascenso y descenso
de pasajeros. Su propésito es
permitir que dichas maniobras se
realicen sin obstruir el carril de
circulacion, contribuyendo a una
operacion vehicular mas eficiente.

Equipamiento urbano:
conjunto de inmuebles,
instalaciones, edificaciones,
mobiliario y equipo publicos o
privados, utilizado para prestar a la
poblacién los servicios urbanos para
desarrollar actividades econémicas,
sociales, culturales, deportivas,
recreativas, educativas, de traslado y
de abasto .

Habitabilidad: generar
condiciones para que las vias
cumplan con las funciones de
movilidad y creacion de espacio
publico de calidad, a través de la
interacciéon social, la diversidad de
actividades y la articulacion de
servicios, equipamientos e
infraestructura. En térm inos de
disefio vial, la habitabilidad es una
cualidad del espacio publico que
genera una experiencia de
comodidad y aceptabilidad en la
persona usuaria de ese espacio, y que
permite la realizacion de actividades

ludicas, recreativas, cultural es, de
convivencia y, en general, cualquiera
distinta al transito.

Mantenimiento: Conjunto de
actividades que incluyen la limpieza,
pintura, reparacion estructural,
iluminacion y conservacién del
punto de parada, asi como del
mobiliario urbano asociado (incluido
el MUPI), el sefialamiento horizontal
y vertical y la demas infraestructura
gue lo integra, conforme a lo que
determine la autoridad competente

Mobiliario de espera:
mobiliario urbano ubicado en los
puntos de parada del transporte
publico que sirve para resguardar y/o
proteger a las personas usuarias.

Mobiliario urbano:
Componente  del equipamiento
urbano conformado por los
elementos complementarios que
brindan apoyo, confort o servicio a las
personas en la via publica , en los
espacios  publicos o en los
componentes del sistema de
movilidad.

Mupi: (M6dulo Urbano para
Informacion ). Mobiliario urbano que
consiste en estructuras  previamente
autorizadas, utilizadas para exponer
informaciéon al usuario o publicidad
gue pueden ser instalados en el
mobiliario de espera o de manera
independiente situados en puntos
de parada de transporte publico o en
los lugares concurridos de la ciudad.

Obra de urbanizacion: a las
acciones materiales de
acondicionamiento del suelo vy
adecuacion espacial a realizar en las
areas de reserva para el crecimiento
o de expansion urbana, para
convertirlas en suelo urbanizado; o
bien, en el suelo urbanizado para su

Norma Técnica de Puntos de Parada para el
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conservacion, mejoramiento
eficiencia 0 consolidacion,
permitiendo el desempefio de otras
funciones en el Centro de Poblacion.

Permiso de operacion para la
explotacibn de la infraestructura
de puntos de parada: Es el acto
administrativo emitido por la
Subsecretaria que da autorizacion
temporal a un tercero para ejercer
acciones reguladas relacionadas a la
explotacién de los puntos de parada
de transporte publico. El cual esta
sujeto a la cuenca de ubicacién de
puntos de parada autorizada por la
Subsecretaria; s u vigencia depende
de las condiciones de operacion del
servicio y su prérroga estd sujeta a
evaluaciones de la prestacion en las
condiciones pactadas. Dichos
permisos no generan derechos que
el permisionario pretenda hacer
valer posteriormente para reclama r
la concesion del servicio.

Persona responsable:
Persona fisica, moral u organismo de
gobierno que promueve, gestiona o
ejecuta la construccion, instalacion,
adecuacion , reubicacion o}
cancelacion de un punto de parada
en la via puablica, conforme a las
disposiciones técnicas aplicables en
esta Norma.

Plan de Puntos de Parada
para la Zona Metropolitana Colima
Vila de Alvarez, Tecoman vy
Manzanillo : es el mapa referente
dnico determinado por la
Subsecretaria de Movilidad para la
oficialidad de la existencia , ubicacién
y tipologia de puntos de paradas de
transporte publico.

Punto de parada:
componente  del sistema de
movilidad destinado al resguardo,
ascenso y descenso de personas

usuarias en la espera del servicio de
transporte publico colectivo,
conformado por: bahia, zona de
ascenso y descenso , zona de espera
(con o sin mobiliario de espera),
reductores de velocidad,
sefialamiento horizontal y vertical e
iluminacion.

Ruta: recorrido o trayecto que
deben realizan las unidades de
transporte puablico de pasajeros
dentro de las vias publicas del
Estado, entre puntos extremos e
intermedios que fija la concesién o
permiso .

Seflalamiento horizontal:
conjunto de marcas y dispositivos
gue se pintan o colocan sobre el
pavimento, guarniciones y
estructuras con el propésito de
delinear las caracteristicas
geométricas de las carreteras y
vialidades urbanas

Sefialamiento vertical
conjunto de sefiales en tableros con
leyendas y pictogramas fijados en
postes, marcos y otras estructuras

Solicitante: Institucion o
persona interesada en la instalacion,
modificacion, reubicacion y
cancelacion de un punto de parada.

Zona de ascenso y descenso
area pavimentada y libre de
obstéaculos ubicada  sobre la
banqueta que forma parte del punto
de parada y se destina a las
maniobras de ascenso y descenso de
pasajeros del transporte publico.

Zona de espera: area ubicada
sobre la banqueta que forma parte
del punto de parada donde los
pasajeros esperan el transporte
publico colectivo. Segun el caso, esta

Norma Técnica de Puntos de Parada para el
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zona podra contener o no mobiliario
de espera.

Marco Juridico

La Norma Técnica de Puntos
de Parada para el Servicio de
Transporte  Puablico Colectivo del
Estado de Colima , se fundamente en
los siguientes instrumentos:

Ley de Movilidad Sustentable
para el Estado de Colima (pu  blicada
el 30 de enero de 2017). De ahora en
delante de manera indistinta se
mencionara como Ley de Movilidad.

Se consideran entre otros
consensos, que los proyectos
favorezcan el incremento de los
usuarios a los Sistemas de Movilidad
sustentable. Asimismo, entre los
principios rectores de la misma esta
la calidad, donde se establece que los
componentes del Sistema de
Movilidad deben contar con los
requerimientos y las propiedades
aceptables para cumplir con su
funcién, producir el menor dafio
ambiental, ofrecer un espacio
apropiado y confortable para las
personas y encontrarse en buen
estado, en condiciones higiénic  as, de
seguridad, y con mantenimiento
regular, para proporcionar una
adecuada experiencia de viaje.

La presente Norma representa
el cumplimiento de la Ley de
Movilidad respecto al derecho a la
movilidad de las personas, conforme
los fines y sus principios rectores
contemplados en el Art. 2, en su
parrafo identificado con el arabigo 1,
fracciones de la | ala VI.

La Ley de Movilidad establece
lo siguiente:

El Art. 3, en su parrafo
identificado con el arabigo,
fracciones de la | a la Xlll , establece
gue | as autoridades en materia de
movilidad desde su jurisdiccion
deberan de garantizar que los
puntos de parada cuenten con los
elementos que faciliten su libre,
eficiente acceso y uso.

En el Art. 6, en sus péarrafo s
identificados con los arabigos 1y 2
fraccion V , menciona que el eje
principal del derecho universal de
la movilidad ser4d la persona
usuaria . Establece que el Sistema de
Movilidad tendra como  base
elementos entre los que se
encuentran la infraestructura y los
servicios de transporte, donde la
infraestructura para la movilidad se
deberd jerarquizar considerando los
usos del suelo, las necesidades de
movilidad, la conectividad y ademas
deberd gestionarse desde el punto
de vista de la construccion, asi como
el mantenimiento. Los servicios de
transporte se compondran por: el
transporte publico colectivo desde la
perspectiva de su integracion con los
otros modo s.

Conforme a lo establecido por
el Art. 13, en su parrafo identificado
con el ardbigo 1 , fraccion XL, los
puntos de parada son un accesorio
indirecto del servicio de transporte
publico colectivo y complementario
a la prestacion del servicio publico de
transporte de pasajeros y de carga,
susceptibles de permiso por parte de
la Subs ecretaria de Movilidad

Asimismo, en el Art. 17, en su
parrafo identificado con el ardbigo 1
fraccion VI, se indica que una de las
atribuciones de la Secretaria es
opinar sobre los criterios Yy
lineamientos que permitan dar

Norma Técnica de Puntos de Parada para el
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unidad y congruencia a los
programas y acciones en materia de
movilidad e infraestructura vial
relacionada con el Sistema de
Movilidad, incluyendo el servicio
publico y especial de transpo  rte;

En el Art. 76, en sus parrafo s
identificados con los ardbigos 1,2, 3,4
y 5, determinan la preferencia de
circulacion en la via publica. Las
personas con discapacidad tendran
preferencia de paso en todos los
cruceros o0 zonas de paso peatonal
Los escolares tendran el derecho de
paso preferencial en todas las
intersecciones y zonas sefialadas
para esos fines . Los ciclistas tienen
derecho a una movilidad segura y
preferencial antes que el transporte
publico colectivo con la
responsabilidad de utilizar los
espacios de circulacion designados

El transporte publico colectivo tiene
preferencia al circular sobre el
transporte motor en general . Los

conductores de vehiculos del servicio

de transporte publico que circulen
en la infraestructura vial, acataran
estrictamente todas las
disposiciones establecidas en la Ley
de Movilidad. Esta jerarquia es
considerada en la presente Norma
para garantizar la intermodalidad en

el disefio de los puntos de parada

El Art. 92 en su parrafo
identificado con el arabigo 1, fraccién
X, considera a | mobiliario de los
puntos de parada como
componentes del Sistema de
Infraestructura y Equipamiento Vial.

El Art. 105 en su parrafo
identificado con el ardbigo 1, fraccidén
V, considera a los puntos de parada
como Equipamiento  para la
Movilidad.

El Art. 106 en su parrafo
identificado con el arabigo 2,
determina que el Ejecutivo del
Estado, a través de la S ubs ecretaria,
en coordinacién con la autoridad
municipal, estard facultado para
establecer estaciones -paraderos,
terminales y centrales de pasajeros o
de carga, bases de inicio y cierre de
circuito, necesarias para el
aprovechamiento del servicio de
transport e.

El Art. 112 en sus péarrafos
identificados con los arabigos 1,
fracciéon I,y lll, considera a los puntos
de parada como mobiliario para la
movilidad al ser un ele  mento urbano
complementario ubicado en via
publica o en espacios publicos. Asi
como también, en sus arabigos 2y 3
de dicho articulo, se establece que la
Subsecretaria sera la responsable de
determinar y aprobar todas aquellas
estructuras instaladas en el espacio
publico entre los cuales se
encuentran los puntos de parada

Ley de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano del Estado de
Colima (publicada el 31 de diciembre
de 2022).

El Art. 107 en su parrafo
identificado con el arabigo 1, fraccion
XIl, menciona que es asunto de
interés publico y metropolitano la
accesibilidad universal, la movilidad y
el transporte en todas sus
modalidades.

El Art. 213 en su parrafo
identificado con el arabigo 1, fraccién
V, menciona que la autorizacion de
cualquier accion urbanistica se
determinard, entre otros factores, por
las vias publicas de acceso ; por lo que

se evaluara su capacidad,
accesibilidad, conectividad e
Norma Técnica de Puntos de Parada para el Servicio de Transporte Publico Colectivo del Estado pag. 9
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integracion al contexto urbano, asi
como al sistema de transporte
publico y a la infraestructura
existente 0 requerida para el
desplazamiento de las personas y sus
bienes.

El Art. 217 en su parrafo
identificado con el ardbigo 1, fraccién
lll, establece que los elementos de
infraestructura para la movilidad,
accesibilidad y operatividad del
transporte publico colectivo son
considerados dentro de |  as acciones
materiales relativas a las obras de
urbanizacion

Ley sobre los Derechos de las
Personas con Discapacidad en el
Estado de Colima (pu blicada el 16 de
marzo de 2024) .

El Art. 13 menciona que en
toda infraestructura donde se
otorgue la prestacién de servicios al
publico se garantizara la
accesibilidad, inclusion 'y  no
discriminacién de las personas con
discapacidad.

El Art. 31 fraccién Il, establece
que La Secretaria de Infraestructura,
Desarrollo Urbano y Movilidad, a
traves de la Subsecretaria de
Movilidad, debera garantizar a las
personas con discapacidad el
derecho a la movilidad vy el acceso al
transporte  publico en todas sus
modalidades . Para ello, debera
establecer normas técnicas y
programas que garanticen la
accesibilidad, seguridad, comodidad,
calidad y funcionalidad para el uso
de | transporte publico.

Manual de Sefalizacion Vial y
Dispositivos de Seguridad de la
Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes

Establece el sefialamiento
vertical SIS-n v XA cADN e
y el sefialamiento horizontal M -11.4,
destinado a indicar el lugar de
parada, acompafiado de la leyenda
X fi A - A =Chf % S

Autoridades competentes

Esta Norma esta dirigida para
su aplicacion obligatoria y
observancia a las autoridades
municipales y estatales competentes
en materia de transporte publico
colectivo y desarrollo urbano, asi
como a los institutos de planeacion,

consultores, constructores,
desarrolladores privados y
concesionarios del transporte

publico colectivo, conforme a las
atribuciones que les confieran las
disposiciones legales aplicables.

Ambito de aplicacion

La presente Norma tiene por
objeto definir los criterios técnicos
para el disefio, localizacibn vy
evaluacion de los puntos de parada
del transporte publico colectivo,
conforme al andlisis de oferta y
demanda.

Su aplicacion es obligatoria en
los procesos de planeacion,
modificacion, cancelacion o
instalacion de puntos de parada y
debera ser observada por las
autoridades competentes, los
institutos  de planeacion, los
desarrolladores  urbanos 'y los
concesionarios del servicio.

Norma Técnica de Puntos de Parada para el
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Lectura de la Norma

La estructura de la Norma
integra los lineamientos técnicos
necesarios para la planeacion, disefio
y construcciéon de la infraestructura
del transporte publico colectivo, a fin
de servir como referencia obligatoria
para las autoridades y
desarrolladores  invo lucrados en
dichos procesos

Esta Norma se conforma por
los siguientes bloques:

1. Andlisis General:  Contiene
estrategias para  vincular las
decisiones respecto a la
infraestructura de  transporte publico
colectivo aun analisis de la demanda.

2. Andlisis Local : Analiza la
mejor  solucibn geométrica de
acuerdo a los condicionantes viales y
de operacién del sitio.

3. Tipologias : Presenta las 4
tipologias de puntos de paraday sus
criterios de disefio.

4. Condiciones especiales
Presenta recomendaciones para
condiciones que no se incluyen en la
clasificaciéon general de puntos de
parada, asi como para la integracion
de mobiliario de espera con otros
modos de transporte.

5. Fichas técnicas : Fichas con
especificaciones  abordadas en las
secciones previas , asi como del
mobiliario  sugerido para cada
tipologia

Andlisis General

Criterios de Ubicacién de Punto de

Parada
v v
Demanda de Oferta de
Transporte Transporte

Analisis Local

Criterios de Disefio de

Infraestructura
v v
Condicionantes Condicionantes
del entorno viales
\ 4

Condicionantes
Geométricas

Tipologias

Especificaciones Tipologias de
Geométricas Puntos de Parada

Condiciones Especiales

Fichas técnicas

Norma Técnica de Puntos de Parada para el Servicio de Transporte Publico Colectivo  del Estado pag. 11
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1. Analisis General

Para ejecutar de manera
responsable las inversiones publicas
y privadas , es importante vincular las
decisiones respecto a la oferta de
infraestructura de  transporte publico
colectivo aun andlisis de la demanda
Este analisis proporciona una visiéon
mas clar a de las necesidades de
movilidad de los usuarios y garantiza
que las decisiones de inversion en
infraestructura estén enfocadas a las
necesidades reales de planeaciéon y
disefio, permitiendo la formacién de
un sistema de movilidad integrado
en el largo plazo

1.1 Definiciéon de punto de
parada

Un punto de parada, es un
componente  del sistema de
movilidad destinado al resguardo :
ascenso y descenso de personas
usuarias en la espera del servicio de
transporte publico colectivo , por lo
que serestringe el uso para vehiculos
que no sean del transporte publico
colectivo en los lugares vy
caracteristicas que la Subsecretaria
defina previo analisis de su ubicacion
especifica sujetas al aforo de las
personas usuarias y las rutas
establecidas por la Subsecretaria, las
caracteristicas geomeétricas
respectivas de la infraestructura vial y
peatonal, debiendo incluir mobiliario
en su caso, que cumpla con los
requerimientos minimos en materia
de accesibilidad conforme a esta
Norma .

Los puntos de parada podran
estar conformados por: bahia, zona
de ascenso y descenso , zona de
espera (con o sin mobiliario de
espera, en su caso ), reductores de
velocidad, sefialamiento horizontal y
vertical e iluminacién.

Los puntos de parada deberan
garantizar condiciones de seguridad,
accesibilidad, confort y funcionalidad
para todas las personas usuarias del
transporte publico colectivo, asi
como disponer de informacion
visible y actualizada sobre el servicio
y las tarif as, con el proposito de
facilitar la  operacién y el
desplazamiento eficiente de los
usuarios.

El punto de parada constituye
el inicio o término del viaje y el
espacio donde las personas peatonas
se convierten en personas pasajeras

Norma Técnica de Puntos de Parada para el
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y viceversa, por lo tanto, debe
considerarse un elemento clave para
garantizar una experiencia de viaje
adecuada y satisfactoria , por lo cual
el punto de parada y  sus
componentes es complementario a

la prestacion del servicio publico de
transporte comoun  servicio auxiliaro
conexo .

1.2 Criterios para la  autorizacion
de un punto de parada

Toda autorizacion de
instalaciéon m odificacion 0
cancelacion de un p unto de parada,
debera de realizarse conforme a lo
especificado en esta Norma en su
apartado identificado con el nimero
5 y denominado
para la aprobacién, modificacion o

QAAQNAAQdaA DN n?Aaer

direccibn de Transporte de la
Subsecretaria de Movilidad ha
desarrollado un: Plan de Puntos de
Parada para la Zona Metropolitana
Colima -Villa de Alvarez, Tecoman y

Manzanillo . Este plan debe
consultarse previa  solicitud de
instalacion modificacion o]
cancelacion del punto de parada ala
Subsecretaria de Movilidad como

punto de partid a para la ubicacion y
magnitud del tipo de punto de
parada en vialidades a intervenir.
Cuando se prevean cambios en la
configuracion o ubicacion de los
puntos de parada, o ajustes en la
operacion del transporte publico
colectivo, se debera realizar

previamente una evaluacion del area
circundante para identificar las
condiciones fisicas, de transito
peatonal 'y vehicular, y de
accesibilidad, antes de desarrollar el
proyecto ejecutivo

Para la autorizacibn de un
punto de parada gque no se
encuentre dentro del Plan de Puntos
de Parada para la Zona
Metropolitana Colima -Villa de
Alvarez, Tecoman y Manzanillo ; se
debe ge nerar un analisis que incluya
factores de OFERTA Y DEMANDA del
servicio , que permita identificar las
lineas de accién orientadas a mejorar
la eficiencia del servicio de  transporte
publico colectivo y a un manejo mas

X eece QN D7, B d N pravechoso de las inversiones en su

infraestructura.
PPbeands P2 X @

Para tener un panorama mas
claro del comportamiento de la
demanda del servicio de transporte
publico colectivo , se debe ra analizar
los factores sociodemograficos,
economicos y urbanos que
permitiran determin ar la tipologia de
punto de parada adecuado a la
demanda

El andlisis debe realizarse
mediante la compilacion
bibliografica de fuentes oficiales
como censos poblacionales y
econdémicos del Instituto Nacional de
Estadistica, Geografia e Informética
(INEGI).

Norma Técnica de Puntos de Parada para el
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1.3.1Compilacién Bibliografica:

09000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,,
. .

ece
. .o,

. Sociodemografico

Andlisis + Andlisis de Unidades
Econdmicas

4= Andlisis urbano :

. .
© 00 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°°

Se debe establecer una zona de estudio con cobertura limitada, tomando

como referencia una influencia aproximada de 300 metros por
preferentemente correspondiente a un

punto de parada ,

AGEB; es decir un area geografica

ocupada por un conjunto de manzanas delimitadas por calles, avenidas,

andadores o cualquier otro rasgo de facil

1.3.1.JAndlisis Sociodemografico

Para la planeacién y disefio de
los puntos de parada del transporte
publico colectivo, debera realizarse
un analisis sociodemografico basado
en la informaciébn del Censo de
Poblacién y Vivienda mas reciente,
actualizada o proyectada al afio de
estudio.

El analisis debera incluir, al
menos, las variables de densidad
poblacional, nimero de vehiculos
por vivienda, nivel socioeconémico,
escolaridad, ocupacién y edad
predominante de la poblacién
dentro del area de influencia del
punto de parada.

La informacion se
representara cartograficamente por
manzana o area censal, con el fin de
estimar la poblacion potencial
usuaria del servicio y determinar la
viabilidad técnica y social de la
instalacion o modificacién del punto
de parada.

El andlisis sociodemogréfico,
por si solo, no serd un indicador
determinante  para definir la

identificacion en elterreno ( INEGI, 2010).

tipologia del punto de parada. No
existira una relacion obligatoria entre

la densidad de poblacion vy el tipo de
punto de parada (por ejemplo,
densidad minima igual a tipo 1 o
densidad alta igual a tipo 4), ya que la
intensidad del punto de parada se
determinard a partir del cruce de las
distintas  variables analizadas vy
consideradas en esta norma,
tomando como principio la oferta ,
operacion y la necesidad  del servici o
de transporte publico.

1.3.1.2Andlisis de Unidades
Econbmicas y Poblacion Ocupada

Se debera realizar un  andlisis y
mapeo de las unidades econémicas
con datos de DENUE (Directorio
Estadistico Nacional de Unidades
Econdémicas ) para identificar las
zonas con mayor concentraciéon de
comercio . Esta informacion resulta
fundamental para evaluar el
potencial de atraccién de la zona en
cuestion, dado que uno de los
principales motivos de viaje son los
desplazamientos hacia centros de
trabajo y estudio; asi como lugares
compra atencion médica y
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dependencias gubernamentales ,
estos altimos realiza dos
especialmente  por las mujeres en
sus labores de cuidado

Este analisis p uede
compleme ntar se con datos de la
ENOE (Encuesta Nacional de
Empleo) para conocer cada una de
las unidades econémicas  en la zona
en funcién de las personas ocupadas
Este andlisis es de mucha ayuda vya
que uno de los factores principales
que impactan en las decisiones del
modo de transporte, es el ingreso del
usuario.

1.3.1.3Analisis urbano

a) Uso de Suelo

El uso de suelo es
determinado por los municipios en
los Programas Parciales de
Urbanizacion y los Programas de
Desarrollo Urbano o los Programas
Parciales de Desarrollo Urbano. Cada
uso de suelo tiene diferentes
atributos que influyen en las
caracteristicas, generaciéon y
atraccion de viajes . Las condiciones
primordiales a observar son: TIPO,
DENSIDAD Y UBICACION

En Colima, los usos de suelo se
clasifican en: forestal, piscicola,
minero  metalldrgico, actividades
extractivas, agropecuario, turistico
ecolégico, turistico urbano, urbano,
actividades productivas y
equipamiento. Dentro del tipo de uso
urbano, se encuentr an los usos:
habitacionales, comerciales y mixtos
clasificados segun la densidad
permitida. Por ejemplo: Habitacional
densidad minima, Habitacional
densidad baja, Habitacional media y
habitacional densidad alta.

Se debe consultar el uso de
suelo y su densidad ; expresa ndose
en nimero de viviendas en el caso de
los usos habitacionales , por numero
de comercios en el caso de usos
comerciales 0O por numero de
empleos en el caso de  poblacion
ocupada . Este analisis brinda
informaciéon acerca del nivel de
actividad que caracteriza una zona
en particular, el nUmero de viajes que
puede generar y sus caracteristicas.
Por ejemplo, el uso habitacional
suele ser productor de viajes por las
mafanas en que las personas salen
de sus casas rumbo al trabajo o
escuela, mientras que esto se invierte
durante la noche, cuando Ilas
personas vuelven a sus casas.

Finalmente, la ubicacion del
punto de parada dentro de la zona de
estudio , 1 refiriéndose a la
distribucién de los usos de suelo y de
Su cercania con otros servicios o
infraestructura vial y de transporte 1
gue interfiere en el modo de viaje
elegido por las personas. Por
ejemplo, los habitantes de una
colonia cercana a un centro
poblacional con distintos servicios,
tenderan arealizar un mayor nimero
de traslados a pie ; mientras que las
personas que viven en zonas
periféricas de alta densidad ,
ten deran a realizar sus traslados en
transporte publico colectivo

b) Equipamiento urbano

Se debe analizar la existencia
de equipamiento urbano como uno
de los principales atractores de viajes
para las personas , al satisfacer las
necesidades esenciales de la
poblacion mediante el acceso a
servicios como salud, educacion y
comercio . El equipamiento urbano
se refiere al conjunto de inmuebles,

Norma Técnica de Puntos de Parada para el
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instalaciones, construcciones y
mobiliario utilizado para prestar a la
poblacion los Servicios Urbanos para
desarrollar actividades economicas,
sociales, culturales, deportivas,
educativas, de traslado y de abasto.
(NOM -002 -SEDATU -2022).

El  nivel de acceso al
equipamiento  urbano, es un
indicador de la calidad de vida y una
referencia del entorno urbano. Se
debe n identificar las posibilidades de
aprovechamiento del equipamiento
existente 0 amenidades que puedan
ayudar a generar un mejor entorno
en el punto de parada como:
bebederos, basureros, bafios
publicos, arboles que proporcionen
sombra, etc.

c) Espacio publico

Se considera como espacio
publico a las areas, espacios abiertos
o predios de los asentamientos
humanos destinados al uso, disfrute
0 aprovechamiento colectivo de
acceso generalizado vy libre transito
(NOM -001-SEDATU-2021). Los
espacios  publicos proporcionan
servicios de bienestar social y ap  oyo
a las actividades econdmicas,

14 Oferta

sociales, culturales, recreativas e
incluyentes

Se debe identificar la
existencia de espacio s publico sen la
zona de estudio pues fomenta la
aparicion y  consolidacion  de
actividades colectivas, dotando a la
ciudad de lugares de encuentro en
donde se generan la comunidad y la
vida urbana, siendo puntos
generadores y atractores de viajes.

Los espacios publicos y la
estructura urbana para la movilidad
estdn directamente relacionados.
Esto quiere decir que, si las vias
fluyen, los espacios publicos son
lugares de pausa 0 permanencia,
donde el ciudadano puede disfrutar
de otras experiencias en el proceso
de movilidad, por lo que es
importante analizar sui  nfluencia en
el territorio y su nivel de jerarquia.

Cuando un punto de parada
se encuentra en un lugar publico, las
condiciones de disponibilidad de
espacio, disposicién y conexiéon con
la calle se vuelven especificas del
servicio de transporte publico

La oferta representa la cantidad de bienes o servicios que se ofrecen a

precio determinado. En el caso del transporte,

ofrecidos bajo ciertas caracteristica s.

se refiere a las rutas y servicios

Para establecer una relacion entre la oferta y las soluciones geométricas y
de infraestructura, se deberan tomar en cuenta las siguientes condiciones:

09000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,,
. .

Reconocimiento
x de rutas

+ Tipos y dimensiones
de vehiculos

+ Frecuencias del
servicio

. .
© 00 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°°
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1.4.1Reconocimiento de rutas

Identificacibn  de las rutas que
coinciden con el punto de parada.

1.4.2 Tipos de Dimensiones de
Vehiculos

Se refiere al ndamero de
unidades y la capacidad de los

vehiculos que dan servicio aunaruta .

Estos parametros permitiran

determinar  soluciones geométricas
como radios de giro y dimensiones

de carriles.

1.4.3 Frecuencias del servicio

Se refiere a | a asignacién de
flota, frecuencias o numero de viajes
por ruta . Ejemplo: 10 unidades por
hora, una unidad cada 6 minutos.

Norma Técnica de Puntos de Parada para el Servicio de Transporte Publico Colectivo
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2. Andlisis Local

Después de analizar el
comportamiento de la demanda y
determinar la oferta necesaria para
satisfacerla, se debe proponer la
ubicacibn  del punto de parada,
tomando en cuenta la distancia
entre otros puntos como un factor
que repercute en la eficiencia de la
ruta y | as condicionantes locales que
pueden comprometer la operacion.

En relacién a la distancia entre
puntos de parada, cuando estan
demasiado cercanas, amenos de 300
metros, ademas de aumentar el
costo  del mantenimiento, se
aumentan los tiempos de traslado de
manera considerable . Por otra parte,
los puntos de parada muy apartad 0s,
mayores a 400 metros, pueden
dificultar el traslado a pie vy
desincentivar su uso. Como criterio
general, se debe procurar una
distancia de entre 300 metros Len
zonas urbanas, pudiendo aumentar a
800 metros entre  puntos de parada
en zonas suburbanas, rurales o con
baja demanda.

Se debera realizar una visita de
sitio al punto de parada propuesto en
la red de transporte publico
colectivo , misma que servira para
evaluar los condicionantes locales
tanto viales como de operacion,
identificar las fortalezas y debilidades
del lugar, las actividades que se
llevan a cabo en distintas horas del
dia, conocer cémo se mueven las
personas en el area, los obstaculos
fisicos, etc.

INOM -004 -SEDATU-2023 (8.5.])

2.1 Criterios de Disenfo.

4000000000000 00000000000000000 0000000000000,
. .

Condicionantes del
entorno

+

Condicionantes
viales

Condicionantes
geomeétricas

. .
. .
®e00c000000000000000000000000000000000000000°

e® 00000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,
®000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°

Una vez analizada la
informacién e identificado el punto o
los puntos en los que se considere se
debe instalar un  punto de parada, se
debe revisar que el lugar cuente con
las  condiciones de seguridad,
accesibilidad, confort y funcionalidad
para una adecuada operacion del
transporte.

Es importante entender que,
en un punto de parada, el acceso al
usuario es fundamental, por lo que
interesa priorizar el acceso peatonal,
buscar una convivencia integral
entre todos los modos de transporte
y tener una configuracion que
permita a los pasajeros abordar el
autobus de manera segura . Para dar
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cumplimiento a este lineamiento, la reincorporacion; idealmente con

banqueta donde se ubique el punto concreto hidraulico para garantizar
de parada deberd contar con una su duracion, aungue revestimientos
franja de circulacibn  peatonal como carpeta asféltica de 7 cm de
minima de 1.20 metros de ancho. espesor son aceptables, se debe
Cuando esta condicion no sea evitar superficies resbaladizas o poco
posible, deberan aplicarse los ajustes uniformes como terracerias 0
establecidos en el apartado 4.1 empedrados.

X=AANe? NAAr NrAcNOQt Ar x DN é(A r][(I_Nr NAAN
Norma, los cuales se consideraran 2.1.1.3Banquetas

obras de urbanizacion obligatorias
para dar cumplimiento al articulo
107, péarrafo 1, fraccion XIl, de la Ley de

Una banqueta adecuada para
el ascenso y descenso seguro de las

: personas pasajeras , debe ser
Asentamientos Humanos, . . .
) . uniforme y de baja rugosidad,
Ordenamiento Territorial y
preferentemente concreto

Desarrollo Urb ano del Estado De
Colima, siendo un asunto de interés
publico y metropolitano y con el
articulo 13 de la Ley Sobre los
Derechos de las Personas con
Discapacidad en el Estado de Colima.

hidraulico, pavimento o0 alguna

superficie dura, que no se encharque,

ni sea resbalosa o se encuentre en

BAKXK NrAADZs MA XOQAKANr A
XnAAANARRAEB@AX R Nr dBnecn A/
delimitar el a&reade | punto de parada

por medio de bolardos, para evitar

confusibn en el operador vy

atropellamientos.

Se deber e vitar ubicar puntos
de paradas cerca de: desniveles
pronunciados, puertas, cocheras,

2.1.1Condicionantes del Entorno botes de basura, comercio
o ambulante, etc. En caso de ser
2.1.1.1Caracteristicas de las c alles necesario, se deberéa reubicar todo el

mobiliario urbano que represente un
obstaculo para el usuario o la
operacién del servicio de transp orte.

Un carril por el que transitan
los autobuses debe tener un ancho
minimo de 3.30 m con suficiente

espacio de maniobra, considerando 2.1.1.4Seguridad:
que los radios de giro deben de
permitir al autobls girar sin invadir Se debe evitar ubicar puntos
otros carriles o las banquetas. de parada de autobuses en lugares
desolados, cerca de callejones,
2.1.1.2Pavimentacion: edificios abandonados 0 zonas con
o graffitti y basura. Por el contrario,
Aunque las especificaciones preferir lugares con un trafico
de pavimento dependeran de las constante de personas y
condiciones topogréficas del sitio, el automoviles, bien iluminados
area de punto de parada debe ser aprovechando la infraestructura
pavimentada en todo lo largo del existente  (arboles, luminarias,
area de maniobra, incluyendo el area banquetas, cruces peatonales, etc.).

de detencibn y area de entrada y
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En ningln caso se autorizara 1 Adecuacion de banquetas,
la instalacién de puntos de parada en 1 Sefialamiento peatonal y de
zonas que no cumplan con las transporte,
condiciones minimas de seguridad 1 Mobiliario urbano seguro,
urbana, accesibilidad e iluminacion 1 Poday visibilidad de entorno,
establecidas en la presente Norma. f Equipamiento de vigilancia o
Cuando exista demanda momf[oreo urbano, y S,
documentada en un 4rea que i leplgza ) y rehabilitacion  del
presente condiciones de espacio pblico.
inseguridad, las autoridades Solo una vez implementadas
competentes  deberan  realizar dichas medidas y verificado el
previamente acciones de cumplimiento de los requisitos de

mejoramiento urbano, tales como: seguridad, podra autorizarse la

instalacion o puesta en operacion del

iluminacion
punto de parada

M Instalacién de
publica,

2.1.2 Condicionantes Viales:

Tras haber descrito las condiciones basicas que debe cumplir el entorno
de un punto de parada de autobus para su correcta operacion, se deben analizar
las caracteristicas viales del sitio donde se ubicara el punto de parada, las cuales
daran las pautas para determinar las condiciones geométricas adecuadas a la
estructura vial y urbana, que faciliten la aproximacion del autobus al andén, sus
maniobras de parada e incorporacion y que minimicen el impacto al transito,
dando la prioridad al transporte publico colectivo pero causando las menores
afectaciones posibles.

09000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,,
. .

: Estudio de Impacto ala + Andlisis de estructura vial y .
b2 Movilidad urbana
2.1.2.1Estudio de Impacto a la I.  Aforos vehiculares y

Movilidad capacidad de las vialidades
reportes y anuarios de
movilidad y transporte,
estadisticas de accidentes y
hechos de transito

Estudios de impacto Vvial,

prefactibilidad y factibilidad

Se debe realizar un  estudio de
impacto a la movilidad que permit a
entender los espacios y flujos de
transito para realizar intervenciones 1.
en el espacio publico.  El estudio debe
incluir:
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técnica -econOmica o analisis
costo -beneficio.

lll.  Investigacion documental de
leyes e instrumentos
programaticos; como  leyes de
desarrollo urbano, leyes de
movilidad y transporte,
reglamentos de  transito,
planes de movilidad urbana
sustentable, planes integrales
de desarrollo urbano, planes
parciales de desarrollo urbano
o planes de infraestructura.

IV. Levantamiento de
caracteristicas fisicas
incluyendo :ancho de seccion;
tipo, ancho y ndmero de
carriles, infraestructura ciclista
y banquetas ; material,
acabado y estado fisico de las
superficies del piso; y
condiciones de acceso
universal ; asi como
programacion semaférica
existencia y ubicacion de
dispositivos para el control del
transito y auditorias de
seguridad vial.

V. Conteos modales : peatonales,
ciclistas,
conteos de transporte publico
colectivo en intervalos de
paso, ocupacién, etc. ; conteos
especializados como
transporte de carga,
motocicletas, etc. ; mediciones
de velocidad por segmento
vial o por punto y conteos
direccionales multimodales.

La configuracion de las calles
se debe evaluar también en relacion
al esfuerzo para llegar al punto de
parada y la seguridad de los
peatones; tomando en cuenta las
lineas de deseo peatonal , quienes
tienden a cruzar por el lado mas
corto. Por ejemplo ; en calles anchas

vehiculares, etc .;

se buscar a instalar islas peatonales
gue sirvan como transicién al cruzar,
asi como analizar | a posibilidad de
cruces a nivel , rampas para personas
con discapacidad y cruces
peatonales.

2.1.2.2 Andlisis de la estructura vial
y urbana

Existen factores que impactan
la operacion de un  punto de parada,
por lo que es necesario conocerlos
para proponer soluciones que
propicien una mejor relacion entre el
transporte publico y privado, eviten
accidentes, congestionamiento vial y
demoras . Los factores que se deben
analizar son :

a) Calles:

Sus caracteristicas, jerarquia,
sentidos de circulacién, conectividad,
clasificacion, espacios de
estacionamiento, dimensiones en
seccioén, niveles, etc.

b) Intersecciones

El comportamiento de todos
los modos de transporte en las
interseccio nes, las limitaciones de
espacio, afectacion al transito y
riesgo s para el peatén . Este andlisis
permitira determinar la  mejor
ubicacién de | punto de parada en
relacion a la interseccion.

c) Entorno inmediato

El estado de las banquetas,
pavimentos, arbolado, cocheras,
entradas a  propiedades, etc.
Mediante este andlisis, se podran

tomar medidas tales como dar
mantenimiento a calles,
ampliaciones de banqueta,
reemplazar empedrado por

pavimento asfaltico, evitar obstruir
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accesos a propiedad privada, e ntre
otros.

2.1.2.2.1Clasificacion de calles

Nos habla de su vocacion,
capacidad y las velocidades que
alcanzan los vehiculos en la vialidad.
Se debe considerar el espacio
disponible en la via y las estrategias
de gestidn del transito al detener el
autobus en el punto de parada,
especialmente cuando otros
vehiculos podrian realizar giros a la
derecha. Esto es necesario para una
configuracion adecuada de los
carriles vy para implementar
estrategias que contribuyan a calmar
el tréfico.

Las vialidades se clasifican en:
l. Vias regionales

Son vias para el transito
directo entre diferentes centros de
poblacion, que permiten el transito
de bienes y personas al exterior o
entre regiones.

Il. Vias primarias:

Funcionan como red primaria
para el movimiento de transito de un
area a otra en el ambito urbano.
También permiten enlazar las
carreteras con la vialidad urbana y
proporcionar fluidez al transito de
paso y de liga con las arterias
colectoras y calles de di stribucion y
locales. La velocidad méxima en este
tipo de vialidades es de 50 km/h.

Las vias primarias incluyen a
las vias de acceso controlado , que
son aquellas que cuentan con
incorporacién y desincorporacion al
cuerpo de flujo continuo mediante
carriles de aceleracion y
desaceleracion en puntos

especificos. La velocidad méaxima en
este tipo de vialidades es de 60 km/h.

II. Vias secundarias

Son las vias cuya funcién es
permitir el acceso a los predios y el
flujo del transito vehicular no
continuo; presentan comunicacion o
coincidencia con las vias primarias y
las laterales de las vias de acceso
controlado. La velocidad maxima en
este tipo de vialidades es de 30 km/h.

V. Vias locales

Son aquellas que sirven para
comunicar internamente a los
fraccionamientos, barrios o colonias
y dar acceso a los lotes que los
conforman; presentan comunicacion
0 coincidencia con las vias
secundarias y primarias . La velocidad
maxima en este tipo de vialidades es
de 20 km/h.

2.1.2.2.2 Capacidad de las vias

Se debe analizar la capacidad
de las vias, es decir el maximo
namero de vehiculos que puede
transitar por un punto o tramo
uniforme de una via, en un periodo
determinado de tiempo.

La capacidad de las vias se ve
afectada por distintos factores como:
su geometria (rectas prolongadas
propician un aumento de velocidad);
la cantidad y ancho de los carriles de
circulacion (a menor anchura de
carril, menor velocidad); el tipo de
unidades (autos, autobuses,
bicicletas); y/o la permisiébn de
estacionamiento  (en las calles en las
gue se permite el estacionamiento
se bloquean constantemente los
carriles de circulacion para
maniobras, disminuyendo la
capacidad de la via ).
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2.1.2.2.3 Intersecciones

Una interseccion es un area
compartida entre dos o0 mas
caminos, cuya funcién principal es
permitir el cambio de direccién de
los vehiculos .

Para estimar el impactodeu n
punto de parada de transporte
publico colectivo , se debe analizar el
comportamiento del transito en las
intersecciones y en su caso incluir
mejoras o0 modificaciones, como
podrian ser la construccion de orejas,
carriles adicionales; cambio de fases
y ciclos; modificacion del uso de los
carriles.

Tal como se menciona en el
XTAAN? AK excBAAdW e
uAf NAGNES8 A DA
SEDESOL, para la evaluacion
operacional de intersecciones se
deben conocer tres condiciones:

I. Las condiciones geométricas
(nimero y ancho de carriles,
existencia de carriles
exclusivos para giros a la
izquierda o derecha, longitud
de los carriles de giro,
condiciones de
estacionamiento).

II. Las condiciones de transito
(volimenes por movimiento
izquierda, derecha y derecho
en vehiculos por hora, factor
de hora de maxima demanda
(FHMD), porcentaje de
vehiculos pesados, volumen
de peatones conflictivos
(peatones /hora), numero de
autobuses que s e paran en la
interseccién, actividad de
estacionamiento en
maniobras de
estacionamientos por hora)

. Las condiciones de
semaforizacion (longitud del
ciclo en segundos, tiempo
entre semaforos, ubicacion,

sincronizacion, tiempos
verdes en segundos,
operacion del semaforo
actuado 0 fijo,

comportamiento de peatones,
tiempo de cruce de peatones)

a) Interseccion de dos calles
principales:

Al ser una interseccion de dos
calles con seccibn amplia, los
peatones y ciclistas estan expuestos
un largo periodo de tiempo, cruzan
varios carriles y los autos alcanzan
velocidades altas. El radio de giro de

MK edqdikdbe (n faBY importante,

y ®&aAr dan Bigmi nuiP| radfdAde giro, se

disminuye la velocidad y se propicia
una incorporacion mas calmada al
girar. Se debe evaluar la instalacién
de islas para peatones, o recurrir a
extensiones en la banqueta, mismas
gue ademas se podrian aprovechar
como bahia de aut obus.

b) Interseccion de calle
principal a calle local

Es una interseccién en la que
convergen dos calles con diferente
vocacion y capacidad, por lo que es
clave establecer una transicion al
area de menor velocidad,
esclareciendo la diferencia en
ambiente y velocidad que hay al
cambiar de una vialidad primaria a
una vialidad secundaria. De ser
posible, prohibir las vueltas
continuas a la derecha y reducir los
radios de giro, para evitar que se
tenga la inercia de seguir con la
misma velocidad pudiendo propiciar
accidentes. Se recomienda
implementar cruces aniv el
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c) Interseccion de dos calles
locales:

Donde se intersecan dos calles
locales, nor malmente la seccion es
pequefa y las veloci dades son bajas.

d) Intersecciones irregulares:

2.1.3Condicionantes = Geométricas

Son producto de cambios no
planeados, son confusos para los
automovilistas, requiere un estudio
mas complejo acerca de como los
automovilistas y peatones estan
usando la interseccion, donde cruza
realmente la gente y realizar un aforo
para identificar los puntos de
atraccion.

09000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,,
.

:" Puntos de p arada sobre

* elarroyode lacalle

+

Puntos de
p arada en bahia

Puntos de p arada en
relacion a la interseccion

+

. .
© 00 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°°

Cuando no se construyen
puntos de parada con las
condiciones geométricas adecuadas,
se dificultan las maniobras de
incorporacién y desincorporacion del
autobds, impactando en el tiempo
de espera de los usuarios. Bahias de
dimensiones muy reducidas, pueden
generar que el autobls obstruya la
vialidad, afectando la circulacion y
poniendo en riesgo a los usuarios de
transporte  publico  colectivo , al
entorpecer su ascenso y descenso

2.1.3.1 Puntos de p arada sobre el

arroyo de la calle
Estos puntos de parada
permiten al transporte  publico

colectivo recoger pasajeros sin  salir
del carril, reduciendo el tiempo de
permanencia del vehiculo de
transporte publico colectivo

Este tipo de puntos de parada
se deberan aplicar cuando el transito
opera en un carril exclusivo o con
preferencia, cuando los volimenes
de vehiculos motorizados evit  en que
los autobuses salga n de los puntos
de parada o cuando las velocidades
de viaje sean de bajas a moderadas
(20 km/hr a 40 km/hr).

2.1.3.2Puntos de p arada en bahia

La bahia para autobus,
proporciona una geometria
separada del carril de circulacion con
las dimensiones adecuadas para
realizar las maniobras de
acercamiento a la plataforma vy
parada, sin interferir con el arroyo
vehicular.

Aunque por cuestion de
disponibilidad de espacio en
banqueta o via, la adecuacién de
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bahias no siempre es posible sin
afectar la banqueta y la circulacion
de peatones, son especialmente
utiles en avenidas de alta velocidad,
en lugares donde se concentran un
gran nuamero de usuarios del
transporte publico colectivo o donde
se cumplen alguna de las siguientes
condiciones:

1 Mas de 250 vehiculos por hora
sobre la lateral en hora pico.

1 Maés de 10 rutas de autobus por
hora en hora pico.

1 Mas de 30 a 40 abordajes por
hora.

1 Coincida frecuentemente mas de
un autobus.

f Una zona donde han sucedido
numerosos accidentes de transito
0 atropellamiento.

Los operadores de los
vehiculos del servicio de  transporte
publico colectivo , estaran obligados
a realizar las maniobras de ascenso y
descenso de pasajeros en los puntos
de parada que cuenten con bahias.

2.1.3.2.1Bahia cerrada

Comunmente utilizada para
los puntos de parada a mitad de
calle, aunque también puede ser

utilizada cerca de intersecciones . La
bahia debera de ser de 47.00 m de
largo, incluyendo el area de

aceleracion y desaceleracion y tener
un ancho de 3.00 m.

2.1.3.2.2 Bahia abierta

Una bahia abierta funciona
después de una interseccion, de tal
forma que el carril lateral funciona
como é&rea de desaceleracion y se
convierte en la propia  bahia. La bahia
debera de ser de 47.00 m de largo,
incluyendo el area de aceleracién y

desaceleracion y tener un ancho de
3.00 m.

@ Ver Ficha 1

2.1.3.3Puntosde p aradaen
relacion a la interseccioén

La ubicacion de los puntos de
parada influye en la velocidad en la
gue se realizan los ascensos vy
descensos, por lo que es de suma
importancia para la eficiencia en la
operacion.

Los puntos de parada de
autobus se pueden localizar en tres
lugares: después de la interseccion,
antes de la interseccién, y a la mitad
de una cuadra.

@ Ver Ficha 2

2.1.3.3.1Después de la interseccion

Para la mayoria de los casos, la
mejor opcién es ubicar un punto de
parada después de una interseccion
En este caso, deberan colocarse
preferentemente a 7.5 0 m y minimo
a 500 m de distancia de la
intersecciéon

El punto de parada se colocara
después de los cruces peatonales en
relacion al sentido de circulacién
vehicular . Se debe garantizar una
distancia minima de  6.00 m entre el
cruce peatonaly el punto de parada,
detras del mismo

2.1.3.3.2 Antes de la interseccion

Cuando los puntos de parada
se ubican antes de una interseccion,
pueden obstaculizar las vueltas a la
derecha y crear congestionamiento.
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Ficha1l
Bahia cerrada y abierta

Especificaciones, ventajas y desventajas de bahias cerradas y abiertas

e

Ventajas

Desventajas

* Disminuye el conflicto con el flujo vehicular.

» Proporciona un espacio confinado y seguro
para los autobuses.

» Facilita el ascenso y descenso.

Bahia abierta

* Requiere mayores maniobras de
acercamiento.

» Dificulta la reincorporacion al trafico del
autobus.

* Representa una inversidn mayor en
comparacion a las paradas sobre via.

//ggf
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Ventajas Desventajas

« Disminuye el conflicto con el flujo vehicular.
La interseccidén se aprovecha como zona de
o desaceleracion para los autobuses.
Proporciona un espacio confinado y seguro
e para los autobuses.
Reduce los retrasos al transito vehicular.

Espacios reducidos

* Puede entorpecer o impedir las vueltas a la
derecha.

« Genera una mayor distancia a la
intersecciéon para los peatones.

o Dificulta la reincorporacion al trafico del
autobus.

Si no es posible cumplir con las longitudes de 15 m para incorporaciony 12 m para desincorporacion
por restricciones de espacio o geometria vial, estas se pueden sustituir mediante un angulo
minimo de 60° en uno o ambos extremos de la bahia, segun sea el caso.
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Ficha 2

Puntos de parada en relacién a la interseccion

Especificaciones, ventajas y desventajas de paradas antes de una interseccion, después de

una interseccion y a mitad de cuadra

Ventajas

Minimiza las interferencias cuando el trafico es
intenso al otro lado de la interseccién.

Permite el ascenso y descenso de usuarios
mientras el autobus se encuentra detenido en la
|luz roja del semaforo.

Permite al usuario acceder al autobuUs cerca del
cruce peatonal.

Desventajas

Aumenta los conflictos con vehiculos que realizan
maniobras de vuela a la derecha.

Cuando los autobuses estdn detenidos, puede
causar accidentes en maniobras de vuelta a la
derecha.

Reduce la visibilidad para los peatones que cruzan.

Ventajas

Minimiza los conflictos entre vehiculos vy
autobuses en intersecciones con vuelta derecha.
Proporciona capacidad adicional para el giro a la
derecha.

Reduce al minimo los conflictos de visibilidad en
proximidad a la interseccion.

Favorece a los peatones a cruzar por detras del
autobus.

Desventajas

En casos donde coincidan mas de dos autobuses
de manera simultanea puede generar congestion
en las vialidades.

Puede aumentar el numero de choques traseros
debido a la falta de expectativa de los conductores
ante la parada adicional de los autobuses

Ventajas

Minimiza problemas de visibilidad de la distancia
para vehiculos y peatones.

Desventajas

Alienta a los usuarios a cruzar la vialidad a la mitad
de la calle.

En caso de no haber cruces peatonales a la mitad
de la calle, aumenta la distancia de caminata de
|os usuarios para hacer el cruce seguro.
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Preferir antes de la
interseccién cuando:

1 ElTrafico sea mayor después
de la interseccion.

1 No haya espacio suficiente
después de la interseccion.

1 EIl punto de atraccion mas
importante se encuentra
antes de la interseccion.

1 EI volumen de autos que
gira a la derecha sea alto y
pueda representar un
conflicto con el punto de
parada.

El punto de parada se colocara
antes de los cruces peatonales en
relacion al sentido de circulacién
vehicular. Se debera garantizar una
distancia minima de 6.00 m entre el
cruce peatonal y el punto de parada
de autobus, delante del mismo.

2.1.3.3.3 A mitad de cuadra

Preferir a mitad de cuadra
cuando:

i ElI punto de atraccibn mas
importante sea a media
cuadra.

1 La distancia entre esquina y
esquina rebase el promedio

recomendado.
De ser necesaria la
implementaciéon  de un  cruce

peatonal a media cuadra, se ubicara
antes del punto de parada en el
sentido de circulacion vehicular .

2.1.34 Zona s y dimensiones

Las zonas y dimensiones que
conforman los puntos de parada son:

a) Zona de ascenso y
descenso

Debera contar con un ancho
minimo de 1.2 0 m (medido de forma
perpendicular a la banqueta) vy
permanecer libre de cualquier tipo
de obstaculo o elemento de
mobiliario urbano, con excepcion del
mobiliario de espera, el MUPI, el
sefalamiento vertical y los botes de
basura, considerados componentes
del punto de parada. Cuando, por
razones de  habitabilidad o de
intermodalidad con otros medios de
transporte, sea necesaria la
instalacion de mobiliario urbano
adicional, dicha instalacion no
debera obstruir la circul  acion de las
personas usuarias ni interferir con las
maniobras de ascenso y descenso.

b) Zona de espera de
transporte publico
colectivo

Podra contener 0 no
mobiliario de espera de transporte
publico colectivo , segun el caso; y
debera contar con las dimensiones
siguientes:

1 Puntos de p arada de
transporte publico colectivo
en banquetas mayores a 2.80
m:

El espacio requerido tendra
como minimo 1.5 0 m de ancho por
3.00 m de largo.

M1 Puntos de p arada de
transporte publico colectivo
en banquetas menoresa2.80
m:

El espacio requerido sera de
minimo 1.2 0 m de ancho por 4.2 0 m
de largo.

c) Seiialamiento vertical:
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Deberd estar colocado de
acuerdo a lo establecido en el
apartado 4.1.1.2 Mobiliario urbano

d) Sefialamiento horizontal

Debera estar colocado de
acuerdo a lo establecido en el
apartado 4.1.3 Sefalamiento
horizontal.

2.1.3.4.1Mobiliario de espera

La funciébn  principal del
mobiliario de  espera es la de proveer
a los usuarios de proteccién contra el
clima y brindar una mayor sensacion
de seguridad. Este mobiliario debera
ser lo menos obstructivo posible para
los peatones, tener una Vvista
despejada que permita a los usuarios
ver a los autobuses a proximarse y en
medida de lo posible, ser de un tipo y
tamafo estandar.

El mobiliario de espera  debera
integrar un area libre de asientos que
permita  inscribir  un cilindro
imaginario de 1. 60 m de diametro
como zona de espera para personas
usuarias de silla de ruedas.

La estructura del mobiliario de
espera debera permitir un paso libre
de 2.10 m de altura.

El voladizo del mobiliario de
espera se encontrara a una distancia
mayor de 0.30 m del limite exterior
de la guarnicion o del limite de la
propiedad , segun sea el caso.

La instalacién del mobiliario de
espera de transporte  publico
colectivo debera garantizar un area
libre de obstaculos de 1.00 m entre la
guarniciéon y la orilla de cualquier
elemento de mobiliario de
transporte publico colectivo

Asi mismo, cuando el mobiliario
de espera se localice frente a una
propiedad privada, se debe
establecer una distancia minima de
0.30 m entre el respaldo de la
estructura y el limite de la propiedad.

El punto de parada de
transporte  puablico  colectivo no
contendra ni se acompafiard, bajo
ningin motivo, de estructuras,
pantallas o Mddulos Urbanos para
Informacion ( en adelante MUPI) en
sus laterales cuando estos no
garanticen una distancia minima de
1.00 m entre la guarnicion y la orilla
del elemento, sean éstos con fines
publicitarios, informativos o de
cualquier naturaleza. Cuando estos
elementos se encuentren adosados a
la estructura del mobiliario de
espera, deberan colocarse a0.20 m
sobre el nivel de  piso terminado, para
evitar el estancamiento de agua de
lluvia.

@ Ver Ficha 3
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Ficha 3
Zonas que conforman un punto de parada y
disposicion del mobiliario de espera

Especificaciones de las zonas que conforman los puntos de parada.

J
7 %

Punto de parada con mobiliario de espera cara a la vialidad

——1.20
minimo
2.10 minimo
Isométrico
Simbologia :
N : z
D Zona de ascenso y descenso e Senalamiento SIS-19 L Seccién
o Zona de espera ° Sefalamiento M-11.4y SOLO BUS
e Mobiliario de espera e MUPI
Punto de parada con mobiliario de espera cara a la propiedad
3
120 —— 0.30 ——+
minimo '
2.10 minimo
Isométrico ;
: o
. - ' 0.48-0.45
Simbologia = L
— 1 ; :
D Zona de ascenso y descenso e Sefalamiento SIS-19 O So0E
o Zona de espera ° Sefialamiento M-11.4y SOLO BUS Seccion

o Mobiliario de espera e MUPI
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3. Tipologias de puntos de
parada

3.1 Criterios minimos de punto
de parada
Adicional a las

especificaciones particulares de cada

punto de parada , existen criterios
minimos con los que tod o punto de
parada de transporte  publico
colectivo debe cumplir  sin importar
su clasificacion  para asegurar su

optimo  funcionamiento.  Estos
incluyen:  sefialamiento  vertical,
seflalamiento horizontal, zona de

ascenso y descenso , Yy caracteristicas
de iluminacion, arbolado y
accesibilidad.

0000000000000 00000000000000000000000000000 000,
. .
.

Caracteristicas del
entorno

Seflalamiento
vertical

Seflalamiento
horizontal

.
.
®e0000000000000000000000000000000000000000000°

0000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 0000000000000,
© 0 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°

3.11
Caracteristicas del entorno

3.1.1.2Aluminacion

Se debe asegurar la adecuada
iluminacion del punto de paraday su
entorno inmediato con luminarias
urbanas. La iluminacién es de suma
importancia, pues mejora la
experiencia del usuario al generar
una sensacion de seguridad al

moverse en el espacio publico y

permanecer en el punto de parada
ademas, permite a los conductores
ver a las personas que esperan.

3.1.1.2Mobiliario urban o

Se puede aprovechar el
mobiliario urbano existente como
bancas, botes de basura,
biciestacionamientos  y/o banquetas.

En caso de que el punto de
parada no cuente con mobiliario
urbano y sea necesaria su instalacién
por razones de habitabilidad o
intermodalidad, esta podra realizarse
siempre que su ubicacibn no
obstruya la circulacion de las
personas usuarias niinterfiera  conlas
maniobras de ascenso y descenso

Para incentivar la
intermodalidad en el transporte,
hacer trayectos mas eficientes y
aumentar el &rea de impacto del
punto de parada, es importante

considerar la red de cicloviasy ensu
caso proveer de
biciestacionamientos, ubicados

donde no constituyan un obstaculo
para los peatones y a una distancia
de 1.50 m de los limites de la zona o
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mobiliario de espera y/lo del

sefialamiento vertical.

3.1.1.21 Informacioén al usuari 0

Se podra recurrir al uso del
MUPI para integrar informacion
acerca de las rutas de transporte que
hacen parada en ese punto
especifico.

El MUPI deberd colocarse de
acuerdo a lo establecido en el
apartado 2.1.3.4.1 Mobiliario de espera
y mantener una distancia minima de
1.50 metros respecto del mobiliario
de espera, cuando no se encuentre
integrado a este.

El MUPI podra destinar una de
sus caras para publicidad, y serd el
Unico elemento del punto de parada
autorizado para dicho fin, siempre y
cuando el contenido cumpla con las
disposiciones legales aplicables y no
afecte la seguridad vial, la
accesibilidad u niversal Ni la
informacioén al usuario del transporte
publico colectivo.

Queda prohibida la colocacion
de publicidad que:

a) obstruya visibilidad 0
sefializacion vial;

b) promueva actividades ilicitas o
contrarias al orden publico;

c) contenga mensajes
discriminatorios, violentos,
sexuales o politicos; y

d) interfiera con la lectura de
informacion del servicio de
transporte publico.

La autorizaciébn para el uso
publicitario estara sujeta a las
condiciones establecidas en el
permiso de operacion para la
explotacion de la infraestructura
expedido por la Subsecretaria de
Movilidad, contemplado en el

Articulo 269, fraccion Il de la Ley de
Movilidad Sustentable para el Estado
de Colima que faculte y confiera a
una persona moral la condicion o
poder juridico para administrar,
explotar en forma regular y continua,
por un tiempo determinado, bienes
de dom inio publico para operar
servicios auxi liares de transporte; asi
como a la autorizacion municipal
respectiva.

El ente responsable
(permisionario) de la explotacion
publicitaria sera obligado a

garantizar el mantenimiento
permanente del MUPI y del punto de
parada asociado, incluyendo

limpieza, reparacion estructural,
iluminacion 'y conservacion del
mobiliario urbano, en los términos
que determine la a utoridad
competente mediante el permiso de
operacién para la explotacién de la
infraestructura.

En caso de incumplimiento al
mantenimiento del punto de parada,
la Subsecretaria de Movilidad podréa
revocar temporal o definitivamente
la autorizacion de explotaciéon de la
infraestructura, incluido en ello la
publicidad sin perjuicio de las
sanciones aplic ables.

3.1.1.3Arbolad o

Buscar las sombras de los
arboles o incluir los en el punto de
parada para que proporcionen
sombra adicional a las personas
usuarias que esperan el  transporte
publico colectivo . Deberan colocarse
a una distancia de 1.50 m de los
limites de la zona o mobiliario de
espera y/o del sefialamiento vertical
teniendo cuidado que las raices o las
copas no interfieran con el punto de
parada y que su localizacion no
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interrumpa la  circulacion  de
personas usuarias o los movimientos
de ascenso y descenso de personas
pasajeras .

3.1.1.4Criterios de seguridad vial

En el caso de que se establezca
un punto de parada nuev o, debe
tomarse en cuenta para su
localizacién, los flujos de peatones,
trdfico e intersecciones, de tal
manera que se privilegie el trayecto
mas seguro. Es probable que el
constante ascenso y descenso de las
distintas rutas de autobus genere un
alto nimero de cruces peatonales |,
por lo que se debe evitar colocar
puntos de parada a mitad de cuadra
y evaluar la reubicacion de los
existentes que puedan generar flujos
inseguros. Por el contrario, se
debera n procurar cruces peatonales
cercanos a las esquinas, recurriendo
a radios de giro pequefos, los mas
seguros para peatones y evitando los
radios demasiado amplios que
propicien altas velocidades.

3.1.1.5Accesibilidad

Las autoridades en materia de
movilidad desde su jurisdiccién
deberan de g arantizar que los
puntos de parada cuenten con los
elementos que faciliten su libre,
eficiente acceso y uso. Conforme al
principio rector de accesibilidad
contemplado por el articulo 3,
numeral 1, fraccion IX de la Ley de
Movilidad Sustentable para el Estado
de Colima.

Para ayudar a aumentar la
seguridad y accesibilidad de todos
los usuarios , se deberan
implementar  elementos de disefio
tactiles, visuales y audibles para guiar

a las personas en los puntos de
parada .

Se implementaran guias
podotactiles tipo indicador de
advertencia en el extremo de la
banqueta o rampa en donde exista
un punto de parada También
podrén ser utilizadas para indicar las
ubicaciones de las puertas.

En cada punto de parada, se
instalara una placa con informacion

accesible mediante Codigo QR. La
placa deberd contener informacién
sobre el punto de parada para

personas con discapacidad visual y
auditiva . Las dimensiones de la placa
seran de 15 cm de ancho por 20 cm
de altoy debera estar colocada a 1.20
m de | nivel de banqueta y adosada al
soporte derecho del mobiliario de
espera. El cédigo QR asignado al
punto de parada, deberd ser
proporcionado por la Subsecretaria
de Movilidad.

@ Ver Ficha 4y5

3.1.1.6Bahia
Dependiendo de las
condiciones geométricas y

localizacion de la bahia, se tomaran
en cuenta los criterios especificos
para su configuracion. De manera
general deberan considerarse 15 .00
metros para la incorporacion del
autobus a la bahia, 20.0 metros para
maniobras de abordaje y descenso y
1200 metros para la incorporacion
del autobls hacia la vialidad.
Cuando, por limitaciones de espacio
o por la geometria de la vialidad, no
sea posible garantizar las longitudes
antes mencionadas para la
incorporacién y  desincorporacion de
los autobuses, estas podran
resolverse mediante un angulo
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Ficha &
Accesibilidad

ﬁ Colocacion de guias podotactiles en puntos de parada.

000000
©00000
©0 00600
000000
Q00000
000000

Indicadores de advertencia Guia de direccion
« Seutilizan para indicar el trayecto de la ruta camina-
ble embarque o abordaje.

« Se utilizan para senalar una zona de ascenso y

descenso
« Se colocan en el extremo de la banqueta.

|O] Representacion en imagen 1 Representacion en imagen

Colocaciéon de guias podotactiles en puntos de parada




Ficha 5
Placa braille con informacion del punto de parada

Dimensiones y especificaciones para su instalacién

Informacién del
punto de parada

[=] 3 L[]

15cm

_____ -
Texto “Informacion del punto de parada”. Tamafho de
letra de 26 pts., color azul.

scm Codigo QR proporcionado por la Subsecretaria de
Movilidad. El contorno del espacio destinado para alojar
el codigo debera tener un relieve de 0.12 a 0.15 cm de
ancho por 0.050 a 0.065 cm de alto.

Lectura braille con la frase “Informacion punto de
parada escanear codigo QR arriba”

7€M 20em

0.25a 0.26 cm Detalle: Lectura braile
**
E;ooo-o . oo o oo . e o0
LI % ee o o .]0252026cm
oo o oo LI ee o oo o . ° O @ @i .
. . o0 . . . . LR .
e oo e o o 0 . . 1.00a1.08cm
e e eese sss o ee s ee sese S 3
LN} . . LR ] e o LR ] . e o0
. . . L . . . .
. . . LN} .
Shae s @ ‘;jjijo.osoao.oescm
""" > D H b Detalle: Dimensiones_de
0.60 a 0.61cm 012a015cm caracter braille

Instalacion de placa braille con informacién del punto de parada

|

120 m

INPT

Instalacion de placa braille en puntos de parada

con mobiliario de espera

1.20m 120 m

INPT INPT

A4

.

Instalacion de placa braille en puntos de parada
sin mobiliario de espera
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banqueta, en uno o ambos extremos
de la bahia , segun sea el caso.

3.1.2 Sefalamiento vertical

El sefalamiento vertical es
primordial para que tanto los
usuarios del transporte  publico
colectivo , como los operadores, sean
capaces de identificar | os puntos de
parada de autobus. Se utiliza ademas
para proveer de informacién que
permita al usuario tomar mejores
decisiones para sus trayectos como:
el nombre de | punto de parada,
ubicacién de los destinos y horarios
de las rutas de transporte.

En el caso de los operadores,
les permite preparar con
anticipacion sus maniobras de
parada y a los usuarios les permite
confirmar que se encuentran en el
destino correcto.

Se debe colocar el
sefalamiento vertical  para parada de
autobus SIS -19 (SCT)a una distancia
de 1.50 m del limite de la zona o]
mobiliario espera. Debajo  del
sefialamiento de punto de parada, se
podra colocar un tablero adicional
con el nombre del punto de parada
escrito preferentemente en letras
mayusculas sobre vinil de corte.
Ambos tableros se colocardn sobre
un perfil tubular de 2 pulgadas de
acero inoxidable , instalado a una
distancia de al menos 30 cm del
borde de la banqueta. La estela debe
tener al menos 2.50 metros de altura
libres, esto para evitar ser
susceptibles a vandalismo.

Es importante homologar la
tipologia de letra y colores en toda la
red de transporte publico colectivo :
de tal modo que el punto de parada
sea facilmente identificable tanto
para peatones como para los
operadores.

3.1.3Senfalamiento  horizontal

Se debera complementar el
sefalamiento vertical con marcas en
el pavimento y leyenda de uso
exclusivo.

El sefialamiento horizontal, se
deberd componer por la leyenda
XAA-A =Chix r
M-11.4 (SCT)cuyo ancho debe ser de
3.0 m. Srve ademas para que el
autobus pueda aproximarse,
enderezarse, parar por completo y
salir sin peligro. Ayuda a establecer
un area exclusiva para el punto de
parada, por lo que es de suma
importancia una clara marcacion de
la misma para reducir la interferencia
entre  vehiculos particulares 'y
autobus, reducir demoras y posibles
accidentes.

Quedara prohibido el
estacionamiento de vehiculos
particulares 'y de carga en areas
delimitadas con esta marca , ya sea
24 horas o al menos durante el
horario de servicio de servicio de
transporte publico colectivo . La
prohibiciébn de | estacionamiento  se
complementara con linea amarilla
en guarnicion.

@ Ver Ficha 6
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Ficha 6
Sefalamiento vertical y horizontal

Especificaciones del sefalamiento vertical y horizontal utilizado en puntos de parada.

0 Seflalamiento vertical

e Sefalamiento horizontal

Sefalamiento

vertical

SIS-19

10.30. i ' 1.50
222 ! ‘ —
Lo | ST : ]
| N '
! i
! i
! i
! i
' 250 i 2.50
! i
. i
! |
: !
3;:'0 Yo | Banqueta Cira'lo yo ! Banqueta Banqueta
L L : : it
Instalacion lateral Instalacién lateral Distancia al mobiliario de parada

con tablero adicional

Senalamiento
horizontal

0.0
0.?(3—‘—‘ :fl.GOH:_‘:—-'I.SO-—T
e [
3.00 >
‘ )

20.00

M-11.4

0.50
Leyenda SOLO BUS | \
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3.2 Clasificacion de puntos de
parada

Los puntos de parada de
transporte  publico  colectivo se

catalogan en 4 TIPOS que responden
al ANALISIS GENERAL (Oferta vy
Demanda) y ANALISIS LOCAL
(Condicionantes Viales y de
Operacion) presentados en capitulos

1 y 2, dichos analisis serviran como
referencia para definir el tipo de
infraestructura que mejor
corresponda a las necesidades de
cada proyecto en lo particular.

Para cada tipo, se establecen
criterios especificos de disefio en
congruencia con las necesidades
particulares. Elpuntode n A cA DA
n X
demanda de servicio, por lo que su
infraestructura es solo informativa,
mientras que el punto de parada
Xydgne ¢ %XR &NrneADN
demanda, por tanto, cuenta con una
infraestructura pensada en atender a
la mayor capacidad de autobuses y
usuarios de transporte  publico
colectivo .

Se presentan criterios basicos,
los cuales representan los requisitos
minimos con los que debe contar un
punto de parada para su correcto
funcionamiento: Sefialamiento
Vertical, Seflalamiento Horizontal,
Pavimentacion Asféltica o Concreto
Hidraulico y Zona de ascenso y
descenso .

3.2.1Puntodep aradaTipo1l

Los puntos de parada "Tipo 1"
son la tipologia mas frecuente.
Generalmente, tienen una demanda
baja y/o se ubican en puntos con
poco espacio en la banqueta . Estos
puntos de parada atienden una o dos

rutas de transporte publico colectivo

y se implementan cuando el ancho

de banqueta es inferior a 2. 80
metros.

El punto de parada "Tipo 1"
puede ser implementad o de formas
distintas, dependiendo de las
dimensiones de banqueta , con
variaciones en la disposicion del
sefialamiento vertical.
Independientemente de estas
variaciones Yy de lo estipulado en los
apartados de 3.1.1 al 3.1.3, los puntos
de parada "Tipo 1" deben cumplir con
las siguientes caracteristicas
generales.

i Senalamiento horizontal

Xydne Sefialamiento de parada de

Qe ca&Nr ne ADN AA Ad¥ MAobuB awr -11kaAy Rr11DRNen cajon

colocado con las especificaciones del
apartado 4.1.3 Sefalamiento
horizontal.
ANgQW¥WNA Bar
M1 lluminacién.

AKne DN

Garantizar la iluminacién del

entorno inmediato con luminarias
urbanas.

1 Babhia.

Dependiendo de las

necesidades y configuracion del
punto de parada, la bahia podra ser
cerrada, abierta o estar ubicada
sobre la calle. También dependera de

la configuracién vial si el punto de
parada se establece antes de la
interseccion, posterior a la
interseccion o a media cuadra. Las
dimensiones de la bahia deberan
sujetarse a lo estipulado en los
apartados 2.1.3.2.1 Bahia cerrada y
2.1.3.2.2 Bahia abierta.

1 Zona de espera .
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Debera existir un é&rea
pavimentada y libre de obstaculos en
la banqueta con una profundidad de
1.20 m a 1.50 m y un largo variable de
400ma7.20 m.

1 Zona de ascenso 'y
descenso del pasajero.

Debera existir en la banqueta
un area pavimentada y libre de
obstaculos, con una profundidad de
entre 1.20 m y 1.50 m, y una longitud
de 2000 m, equivalente al
sefalamiento horizontal del punto
de parada .

3.2.1.1Banquetas menores a 210 m

Los puntos de parada

ubicados en calles existentes con
banquetas menores a 2.0 m vy sin
opcion de extenderlas , no podran

contar con mobiliario de espera del
transporte publico colectivo .Ademas
de lo estipulado en el apartado 3.2.1,
el punto de parada  deberd cumplir
con las siguientes caracteristicas:

1 Sefalamiento vertical

Se debe implementar una
sefal sobresaliente de identificacion ,
que ira empotrada a la fachada del
edificio colindante y debera contener
el seflalamiento  SIS-19 (SCT)con cara
hacia el sentido de circulacion, asi
como la informacién de las rutas de
transporte publico colectivo del
punto del punto de parada en la cara
opuesta al sentido de circulacion . La
sefial debera garantizar una altura
libre de obstaculos de 2.10 m.

La sefial sobresaliente de la
parada debera estar orientada de
forma perpendicular a la banqueta
para permitir su identificacion por

Ademas de lo estipulado en el
apartado 3.2.1,los punto s de parada
ubicados en calles existentes con
banquetas entre los 2. 10y 280 my
sin opcién de extenderlas, debera
cumplir con las siguientes
caracteristicas:

1 Senalamiento vertical

Se podra implementar el
sefialamiento de parada de autobus
SIS-19 en zona de ascenso y descenso
de pasajeros, colocado con las
especificaciones del apartado 3.1.2
Sefialamiento vertical.

1 Mobiliario de espera

Cuando por cuestiones de
demanda sea necesaria la instalacion
de mobiliario de espera con cubierta
para el resguardo de las personas
usuarias, se podra optar por un
XB?Nk AN DN DfHBNArdgeANr
Esto es un mobiliario de espera  con
techo en voladizo de 3.80 ma 4.20 m
de largo por 0.75 mde ancho vy altura
libre al interior de 2.10 m . Las bancas
seran sustituidas por un riel que
servira como barra de soporte
instalada a una altura minima de 0.75
m y un ancho minimo de 0.15 m.
Asimismo, se debe considerar a los
usuarios con alguna discapacidad
fisica, por lo que el mobiliario de
espera debera contar con un espacio
libre de barra de soporte de 1.60 mde
largo, suficiente para albergar una
silla de ruedas . Este espacio debera
sefalizarse con la marca o
pictograma de espacio exclusivo
para persona con discapacidad,
pintado en piso en color azul.

El mobiliario de espera debera
estar firmemente anclado al piso,

garantizando su estabilidad
ambas caras del punto de parada.

estructural conforme a las
3.2.12 Banquetasde 2. 10 a2.80 m
Norma Técnica de Puntos de Parada para el Servicio de Transporte Publico Colectivo del Estado pag. 42

de Colima

B 8/



especificaciones técnicas rutas que dan servicio a dicho punto
correspondientes. de parada y los horarios o la
frecuencia de autobuses
correspondiente.  Se podr4 agregar
un numero de teléfono para
atencion o quejas.

Se debera considerar en su
disefio, un espacio para la colocacién
del nombre del punto de parada.

Se deberé instalar a 0.30 m de
distancia del limite de la propiedad y
dejar un espacio frente al mobiliario
de espera de al menos 1.20 m de
ancho para permitir el paso de
personas  peatonas, incluyendo
personas con discapacidad o

El MUPI debera estar colocado
de acuerdo a lo establecido en los
apartados 2.1.3.4.1 Mobiliario de
espera y 3.1.1.2.1 Informacién al
usuario, preferentemente
perpendicular a la via.

movilidad reducida. Cuando no sea El MUPI podr4 destinarse a la
posible garantizar 1.20 m para la prestacion de servicios publicitarios y
circulacion peatonal, no se instalara sera el Unico elemento del punto de
mobiliario de espera. parada autorizado para dicho fin. La

publicidad debera colocarse Unica y
exclusivamente en una de sus caras,
siendo esta la ubicada en direccion al
acercamiento  del autobus. La
publicidad debera sujetarse a lo
establecido en el articulo 200 de la
Ley de Movilidad Sustentable para el

El mobiliario de espera  debera Estado de Colima.
interferir lo menos posible con el

contexto, especialmente al ser @ Ver Ficha 7,8y 09
localizados  frente a  edificios

patrimoniales, por lo que, su disefio
debera permitir la visibilidad hacia

los edificios y se debe ran preferir los El punto d¢ nAcADA Xydne N XF
materiales duraderos, que requieren corresponde a un nivel intermedio '

bajo mantenimiento y tomen en de demanda. Son puntos ubicados

cuenta la exposicion al sol. Por generalmente  sobre  avenidas
seguridad, evitar los bordes af_llados principales o areas urbanas de uso
que puedan representar un riesgo

En la cubierta, se deberan evitar
materiales translicidos gue
permitan el paso de calor y se
deterioren facilmente con el sol,
preferir techos con materiales
aislantes.

3.2.2 Puntode p arada Tipo 2

comercial y mixto. El punto de
para los peatones. n A cA DA Xy d nonmsidera xla Q
7 Informacion al usuario instalacion de  mobiliario de espera
de dimensiones 1.3 0 m de ancho por
Se instalara un MUPI 3.00 m de largo y 250 m de alto
informativo  que debera tener  un sobre banquetas entre 2.8 0 my 3.20
ancho de 0.60 m por 2.50 m de alto. m de ancho.
Debera contener en direccion al i ,
acercamiento  del  autobus y ~ Ademas de cumplir con lo
utilizando el 100 por ciento del estipulado en los apartados 3.1.1 al

3.1.3, deberan cumplir con las

espacio, la informacién del punto de iy iy
siguientes caracteristicas.

parada incluyendo el nombre, las
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